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SZANOWNI PANSTWO,

z przyjemnosciag przekazujemy w Paristwa rece dwunastg juz edycje raportu
,Przemysti handel naftowy”, przygotowanego przez ekspertéw Polskiej Organizaciji
Przemystu i Handlu Naftowego. Zawiera on dane statystyczne, komentarze oraz
informacje opisujace rynek paliw ptynnych w Polsce, wytwarzanie paliw
w rafineriach krajowych, logistyke, handel hurtowy i detaliczny, produkcje i obrot
Srodkami smarnymi. W raporcie zasygnalizowaliSmy réwniez gtéwne problemy,
z jakimi zmagaja sie firmy cztonkowskie POPiHN i cata branza paliwowa.

Produkcja i obrét paliwami ptynnymi w Polsce wywierajg olbrzymi wptyw na
catg gospodarke, zatrudnienie, jak réwniez na dochody budzetowe panstwa.
Wartos¢ rynku detalicznej sprzedazy paliw w Polsce szacowana jest na okoto
100 miliardow ztotych. Firmy cztonkowskie POPIHN od lat otwierajg rankingi
najwiekszych polskich przedsiebiorstw, stanowigc wazny element gospodarki
oraz bedac liczacym sie partnerem dla administracji oraz lokalnych spotecznosci.
Sa cenionymi pracodawcami, stanowig wzér do nasladowania w obszarze
innowacyjnosci, a takze spotecznej odpowiedzialnosci biznesu.

Juz kolejny rok z rzedu raport zawiera w wiekszoéci dobre wiadomosci. W latach
2016-2018, w wyniku zdecydowanych dziatart administracji rzadowej, udato sie
w duzej mierze rozwigzac¢ problem szarej i czarnej strefy na rynku paliw. Dzia-
tania nielegalne — ktére od lat uderzaty w przedsiebiorstwa, dziatajgce na rynku
paliwowym z poszanowaniem prawa i powodowaty olbrzymie straty we wpty-
wach podatkowych i catym budzecie panstwa — zostaty skutecznie zminimali-
zowane. Olbrzymig role w rozwigzaniu problemu odegrata wspotpraca miedzy
instytucjami panstwowymi a POPIHN oraz poszczegdlnymi firmami cztonkow-
skimi. Skala niekorzystnych zjawisk jest obecnie duzo mniejsza niz jeszcze kilka
lat temu. Nalezy jednak podkresli¢, ze czeste zmiany prawa — zwtaszcza
podatkowego — wptywajg na zmniejszenie stabilnosci prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej. Konieczna jest wiec kontynuacja wspotpracy z administracjg
panstwowa przy tworzeniu prawa utatwiajgcego dziatalno$¢ przedsiebiorcom.

Przedstawione w raporcie dane sg wynikiem analiz dostepnych zrédet in-
formaciji, monitoringu danych pozyskanych od firm cztonkowskich, obserwa-
cji branzy, a takze materiatdéw udostepnionych przez Ministerstwo Finansow.
Trudnos$¢ oceny rynku - podobnie jak w poprzednich latach - zwigzana byta
z szacunkowym charakterem wielu danych na temat tej czesci sektora pali-
wowego i olejowego, ktéra dotyczy firm spoza grona cztonkéw POPIHN, choc¢
i w tej materii wiele zmienia sie na lepsze.

Zyczymy interesujacej lektury raportu ,,Przemyst i handel naftowy 2018”.

Leszek Wieciech Krzysztof Starzec
Prezes-Dyrektor Generalny Przewodniczacy Rady Dyrektorow
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AMIC Polska Sp. z 0.0.

M
ORLEN

PKN ORLEN S.A.

STRUKTURA ORGANIZACJI
WALNE ZGROMADZENIE

RADA DYREKTOROW

Organ nadzorczy, wybierany przez Walne Zgromadzenia

na trzyletnig kadencije.
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Prezes-Dyrektor Generalny — wybierany przez Rade Dyrektorow
na trzyletnig kadencije.

Obecna kadencja obejmuje okres maj 2016 — maj 2019.

Krzysztof Starzec — Circle K Polska,

Przewodniczacy Rady Dyrektorow
Piotr Dziwok — Shell Polska,

Wiceprzewodniczacy Rady Dyrektoréw
Krzysztof Strzelecki — AMIC Polska Sp. z 0.0.

Bogdan Kucharski
Pawet Maslakiewicz
Mateusz Radecki
Zbigniew Leszczynski
Tomasz Rybczak
Rafat Galli

- BP EUROPA SE

— Grupa LOTOS S.A.

- PERN S.A.

— PKN ORLEN S.A.

- Slovnaft Polska S.A. - MOL Group
— TOTAL Polska Sp. z 0.0.

Leszek Wieciech - Prezes-Dyrektor Generalny
Obecna, trzecia kadencja, obejmuje okres od 1 stycznia 2017 .
do 31 grudnia 2019 .

BIURO
Krzysztof Romaniuk

Marcin Szponder
Joanna Lewandowska

— Dyrektor ds. analiz rynku paliw
— Dyrektor ds. regulacji rynku
— Kierownik biura

WARTOSCI PRZELICZENIOWE
WYKORZYSTANE W RAPORCIE:

1 barytka ropy naftowej (1 bbl) = 159 litréw
1 tona ropy naftowej = 7,26 bbl

GESTOSCI PRODUKTOW PRZYJETE
DO PRZELICZEN Z JEDNOSTEK MASOWYCH
NA OBJETOSCIOWE DLA | KWARTALU 2018:

Benzyny silnikowe . ....... 0,735 Mg/m?
Olej napedowy .......... 0,831 Mg/m?
Lekki olej opatowy . . ... ... 0,827 Mg/m?®
LPG ........ ...l 0,559 Mg/m?®

GESTOSCI PRODUKTOW PRZYJETE
DO PRZELICZEN Z JEDNOSTEK MASOWYCH
NA OBJETOSCIOWE DLA Il KWARTALU 2018:

Benzyny silnikowe . . ... ... 0,735 Mg/m?
Olej napedowy .......... 0,832 Mg/m?
Lekki olej opatowy . . ... ... 0,828 Mg/m?

LPG ................... 0,558 Mg/m?®

GESTOSCI PRODUKTOW PRZYJETE
DO PRZELICZEN Z JEDNOSTEK MASOWYCH
NA OBJETOSCIOWE DLA Ill KWARTALU 2018:

Benzyny silnikowe . ...... 0,746 Mg/m?
Olej napedowy .......... 0,834 Mg/m?
Lekki olej opatowy ....... 0,828 Mg/m?®
LPG ... 0,559 Mg/m?®

GESTOSCI PRODUKTOW PRZYJETE
DO PRZELICZEN Z JEDNOSTEK MASOWYCH
NA OBJETOSCIOWE DLA IV KWARTALU 2018:

Benzyny silnikowe ....... 0,746 Mg/m?
Olej napedowy .......... 0,834 Mg/m?®
Lekki olej opatowy . ... ... 0,829 Mg/m?
LPG ... 0,559 Mg/m?
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GLOWNE PROBLEMY BRANZY PALIWOWEJ W POLSCE

INFRASTRUKTURA | LOGISTYKA PALIW,
ZAPASY OBOWIAZKOWE

Ograniczenie przestepczosci w obrocie paliwami dopro-
wadzito do wzrostu dostaw, realizowanych przez przedsie-
biorstwa dziatajgce zgodnie z prawem, kitére wywigzujg sie ze
wszystkich obowiazkéw prawnych, zwigzanych z obrotem pa-
liwami, w tym m.in. utrzymywania zapaséw obowigzkowych.
Skutkiem tego jest brak wystarczajacych zasobéw infras-
trukturalnych, a w nieodlegtej przysztosci wystapi¢ moga bra-
ki w infrastrukturze magazynowej paliw ptynnych.

Przyczyna takiego stanu jest przede wszystkim fakt, ze
w minionych kilku latach nie zrealizowano znaczacych
inwestycji w infrastrukture naftowa. Wobec istotnego udziatu
paliwa z nielegalnych zrédet dotychczasowa infrastruktura
byta wystarczajgca dla obstugi rynku.

Utrudnieniem w rozwoju logistyki paliwowej sg przepisy
prawa, nieuwzgledniajace specyfiki inwestycji w tym sektorze.

Wciaz nie jest zakonczony proces wdrazania nowej struk-
tury zapaséw interwencyjnych, zaktadajgcej podziat obo-
wigzkéw miedzy ARM i przedsiebiorcéw (odpowiednio 60 dni
i 30 dni zapasow).

Problemem operacyjnym, utrudniajgcym sprawny transport
paliw ptynnych cysternami drogowymi jest to, ze czesc
drég, prowadzacych do terminali paliwowych, ma ograniczenia
w zakresie nacisku na o$ — zarébwno ze wzgledu na decyzje
wiadz lokalnych, jak tez kategorie drég. Powoduje to ko-
niecznosc¢ uzyskiwania indywidualnych zezwolen na dojazd
cystern samochodowych.

Nadal wystepuje problem kradziezy paliwa w tancuchu
dostaw, czesto z udziatem kierowcow cystern paliwowych.

NASZE STANOWISKO

Postulujemy doprowadzenie do zapewnienia wymaga-
nej wielkosci infrastruktury magazynowej paliw ptynnych
w Polsce poprzez pilng realizacje inwestycji w tym ob-
szarze, a takze w obszarze logistyki rurociggowe;.
Usprawnieniu systemu niewatpliwie stuzytoby zwiekszenie
ilosci ropy naftowej i paliw przechowywanych przez ARM
w ramach zapasow interwencyjnych, a tym samym ob-
nizenie poziomu zapaséw obowigzkowych przechowy-
wanych przez przedsiebiorcéw i zwiekszenie adekwatnej
puli zapaséw agencyjnych w ARM. W celu poprawy
bilansu pojemnos$ci magazynowych zasadna jest rowniez
realokacja zapasow agencyjnych z naziemnych baz
magazynowych do pojemnosci podziemnych. Ponadto
niezbedne s3 pilne inwestycje w tym obszarze i rozbu-
dowa pojemnos$ci magazynowych w kraju.

W celu szybszego i bardziej efektywnego prowadzenia
inwestyciji niezbedne jest przyjecie tzw. specustawy dla pro-
cesow inwestycyjnych w sektorze logistyki naftowej, w ko-
rzystnym dla branzy ksztalcie.

Kluczowe jest zakonczenie procesu wdrazania nowej
struktury zapaséw interwencyjnych, a takze eliminacja z usta-
wy o zapasach barier regulacyjnych, wptywajacych nega-
tywnie na poziom obowigzkéw dot. zapaséw oraz wnoszenia
optaty zapasowe;j.

Utatwieniem dla podmiotdéw realizujgcych obowiazek
przechowywania zapaséw obowigzkowych i jednoczesnie
szybka metoda na pozyskanie dostepu do nowych pojem-
nosci magazynowych bytoby wykorzystanie zapiséw usta-
wowych, méwiacych o mozliwosci przechowywania czesci
zapasow w pojemnosciach poza Polska. Rozwigzanie to
bytoby mozliwe do wykorzystania tylko w przypadku pod-
pisania umoéw bilateralnych, umozliwiajgcych relokacje
zapasOw poza granice naszego kraju.

Konieczne sg zmiany w zasadach dopuszczania do
ruchu na drogach pojazdéw o nacisku na o$ 11,5 t, zgod-
nie z regulacjami Unii Europejskiej. Umozliwityby one bez-
problemowa logistyke drogowa paliw po polskich drogach.

Proponujemy podijecie prac nad zmiang przepisow w za-
kresie sankcji, ktére powinny dotykaé nieuczciwych kie-
rowcow, poprzez przywrdcenie regulacii, ktére w przesztosci
byty ujete w ustawie o transporcie drogowym (zawieszenie
lub pozbawienie uprawnien ADR kierowcéw, skazanych pra-
womocnym wyrokiem sgdowym za kradziez paliwa).

REGULACJE PODATKOWE

W roku 2018 rzad podjat prace nad szeregiem aktoéw
prawnych w obszarze podatkow, z czego czesc zostata
przyjeta w postaci ustaw lub rozporzadzen i wejdzie w zy-
cie w roku 2019. Nowe przepisy dotyczg zaréwno branzy
paliwowej, jak i innych gatezi gospodarki. Ze wzgledu na
mnogosc¢ projektow i szybki tryb legislacii ich rzetelna ana-
liza byta bardzo utrudniona, a ich wdrozenie i praktyka
stosowania bedg stanowi¢ duze wyzwanie zarowno dla
administraciji, jak i branzy paliwowej.

Dzieki wspotpracy z branza Ministerstwu Finanséw uda-
to sie unikna¢ problemoéw, zwigzanych z wprowadzeniem
w zycie regulacji dotyczacych wymiany dotychczas funk-
cjonujacych kas fiskalnych na kasy typu on-line czy tez
dokumentéw przewozowych e-DD.

Z drugiej strony naktadanie nowych obowigzkéw powo-
duje znaczny wzrost kosztow operacyjnych po stronie
przedsiebiorcéw — tym bardziej, ze czes¢ regulacji dotyczy
tych samych obszaréw dziatalnosci (np. SENT — e-DD).
Zwraca uwage zanizanie w OSR kosztéw wprowadzenia
proponowanych rozwigzan.

NASZE STANOWISKO

Uwazamy, ze administracja powinna wprowadza¢ nowe
przepisy w sposob, ktéry zminimalizuje koszty dla przed-
siebiorcow. Przepisy podatkowe muszg uwzgledniac
specyfike branzy. Nalezy doprowadzi¢ do sytuacji, kiedy
nie nastepuje dublowanie sprawozdawczosci i procesow,
ktére pojawiajg sie w wielu systemach jednoczesnie
(np. e-DD versus SENT). Wdrazanie takich rozwigzan, jak
np. kasy fiskalne on-line, powinno by¢ realizowane z uwzgled-
nieniem gtosu branzy. Przepisy prawa powinny by¢ konsul-
towane w trybie dajagcym zainteresowanym podmiotom
czas na ich rzetelng analize i ocene réznorakich skutkéw.

Pozadane jest wprowadzenie jasnych przepiséw prawa,
niedajgcych pola do ich dowolnej interpretacji przez
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stuzby kontrolne, z ordynacja podatkowag zwiekszajgca
ochrone podatnikéw przed fiskusem. Jasne i stabilne prze-
pisy prawa podatkowego, uwzgledniajgce specyfike bran-
zy, stanowia podstawe jej rozwoju i dalszych inwestycji.

Whioskujemy o przyjecie jednolitych stawek VAT na pro-
dukty gastronomiczne oferowane w réznych rodzajach
dziatalnosci ustugowe;.

©) KONTYNUACJA DZIALAN ZWIAZANYCH ZE ZWAL-
CZANIEM PRZESTEPCZOSCI W OBROCIE PALIWAMI

Podjete w latach 2016/2017 dziatania rzadu (pakiet pali-
wowy, pakiet energetyczny i pakiet transportowy — tzw.
SENT) doprowadzity do zasadniczego ograniczenia prze-
stepczosci w obrocie paliwami i wzrostu ich oficjalnej kon-
sumpciji. Tym niemniej pozostajg obszary, w ktérych nadal ma
miejsce nielegalny zarobek (obrét lekkim olejem opatowym,
paliwem zeglugowym, paliwem lotniczym, paliwem kolejowym,
paliwem rolniczym, wykorzystywanie baz olejowych). Podmioty
z szarej strefy korzystaja tez z nowych metod w logistyce, ta-
kich jak przewdéz paliwa w pojazdach niedostosowanych do
ich transportu (cysterny do transportu mleka, przewéz w plas-
tikowych kontenerach w zwyktych ciezaréwkach etc.).

Z drugiej strony zaczyna by¢ zauwazalne zjawisko nad-
miernej komplikacji przepisow, a takze niewykorzystywania
mozliwosci scalania przez wiadze niektérych rozwigzan
(SENT - e-DD), co skutkuje ponoszeniem coraz wiekszych
kosztow przez dziatajgcych zgodnie z prawem przedsie-
biorcéw. Rozwazane jest wprowadzenie petnego nadzoru nad
operacjami dotyczgcymi paliw na stacjach paliw w ramach
tzw. systemu Connect.

NASZE STANOWISKO
W celu utrzymania ,,blokady” dziatalnosci przestepcow
konieczna jest stala obserwacja rynku, kontynuacja

Udziatu energii ze zrédet odnawialnych do 2030 roku.

wspotpracy administracji z branza, a takze utrzymanie wy-
sokiego poziomu kontroli - réwniez na drogach - reali-
zowanych przez KAS i inne instytucje, nawet w sytuacji
dojscia do zerowego poziomu wykrywalnosci. Z drugiej
strony wprowadzane rozwigzania (rozwinigcie SENT) nie
powinny by¢ zbyt uciazliwe dla przedsiebiorcéw, dziata-
jacych zgodnie z prawem. Co za tym idzie, konieczne jest
wydawanie przez KAS jednolitych interpretacji przepiséw
SENT i zasad kontroli. Nalezy takze doprowadzi¢ do zin-
tegrowania systemoéw e-DD i SENT w celu zmniejszenia
obciazen przedsiebiorcow. Wprowadzenie systemu
Connect powinno zosta¢ poprzedzone szeroka debatg
z branza, z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym.
Ponawiamy postulat przeniesienia zwrotu akcyzy za pa-
liwo rolnicze z urzedéw gmin do KAS, a takze zréwnanie
akcyzy od produktéw majgcych podobny sktad fizyko-
chemiczny - jak olej napedowy i lekki olej opatowy, gaz
LPG do celéw grzewczych i autogaz.

) JAKOSG PALIW

Paliwa, wprowadzane na polski rynek, spetniaja wszelkie
normy jakosciowe i zapewniajg bezproblemowa eksploatacje
pojazddw. Potwierdzajg to coraz lepsze wyniki badan jakosci
paliw, prowadzone przez Inspekcje Handlowa.

W Polsce konsekwentnie wprowadzane sa regulacje do-
tyczace paliw odnawialnych dla transportu. Regulacje UE
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zwigzane z tzw. dyrektywa ILUC ograniczajg do 2020 roku
uzywanie biopaliw pierwszej generacji do poziomu 7% oraz
zobowigzujg panstwa cztonkowskie do promowania tzw. za-
awansowanych biopaliw. W polskich warunkach wyzwaniem
pozostaje oddzielenie NCR i NCW, a takze kwestie tech-
niczne, zwigzane z zaawansowanymi biopaliwami.

Przyjeta w 2018 roku nowelizacja dyrektywy w sprawie
promowania stosowania energii ze zrodet odnawialnych
(REDII), ktéra kraje cztonkowskie powinny implementowac
do 30 czerwca 2021 roku, zaktada dazenie do osiggniecia
w roku 2030 m.in. 32% udziatu energii ze zrodet odnawial-
nych w zuzyciu energii w UE ogétem, z tego 14 punktow pro-
centowych ma naleze¢ do sektora transportu. Jezeli chodzi
o paliwa transportowe, to szczegdlnie promowane sg bio-
paliwa zaawansowane, ktérych wykorzystanie musi wynie$¢
min. 3,5% na koniec przysztej dekady. Niezwykle wazny w
zakresie biopaliw konwencjonalnych jest ustalony na lata
2021-2030 limit, ktérego poziom bedzie suma udziatu tych
biopaliw w ogdélnym zuzyciu energii w transporcie w roku
2020 tak, by tacznie nie przekroczy¢ 7%.

Pewnym wyzwaniem dla branzy paliwowej i motoryza-
cyjnej pozostaje wptyw zaawansowanych biopaliw na jakos¢
B7, ES i E10.

NASZE STANOWISKO

Uwazamy, ze nalezy pilnie przyja¢ nowa, kompleksowa
ustawe na lata 2020-2030, implementujgca do polskie-
go porzadku prawnego regulacje w zakresie RED, FQD
i REDIl - w miejsce dotychczasowych oddzielnych
ustaw dotyczacych systemu monitorowania jakosci
paliw oraz biopaliw i biokomponentow.

»Przemyst i Handel Naftowy”

Ponadto oczekujemy, ze zapisy dotyczgce realizacji
w 2020 roku pozioméw NCW i NCR zostang zinterpre-
towane w sposdb najbardziej przyjazny branzy paliwo-
wej. Ponawiamy postulat eliminacji z rynku biopaliwa
B100, stuzacego czesto do wytudzen VAT oraz omijania
koniecznosci realizacji NCW, a co za tym idzie obnize-
nie Narodowego Celu Wskaznikowego do poziomu
mozliwego do realizacji za pomoca obligatoryjnego
blendingu.

Wprowadzenie blendingu biopaliw zaawansowanych
powinno zostaé poprzedzone badaniami ich wptywu na
dotychczas stosowane paliwa normatywne, a takze
analiza ich magazynowania i transportu.

OLEJE | SMARY

Wprowadzenie pakietu energetycznego i pakietu przewo-

zowego (SENT) natozyto na przedsigbiorstwa, dziatajace w sfe-
rze produkcji i obrotu olejami smarowymi, nowe obowigzki
sprawozdawcze, a takze zwigzane z zapasami obowigzko-
wymi. Podnosi to koszty operacyjne branzy.
Sektor olejowy od lat zmaga si¢ z procederem szarej stre-
fy, polegajacym na wprowadzaniu do obrotu olejéw mi-
neralnych (klasyfikowanych przez Nomenklature Scalong
w ramach grupy CN 2710) jako olejéw syntetycznych (a za-
tem jako klasyfikowanych do grupy CN 3403). Jest to spo-
wodowane tym, ze oleje mineralne sa objete efektywna
stawkg akcyzy w wysokosci 1180 PLN/1000 litréw, zas
oleje syntetyczne — nie.

Innym problemem pozostaje nielegalny obrét detaliczny
olejami smarowymi, sprowadzanymi do Polski z panstw,

Fot. SHELL
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w ktérych nie sg one objete podatkiem akcyzowym. Jest
to skutkiem braku jednolitej polityki panstw UE oraz Komisji
Europejskiej w tym zakresie i sytuacji, w ktorej w niektérych
panstwach — np. Polsce — oleje objete sg podatkiem
akcyzowym, a co za tym idzie EMCS, za$ w innych nie.
Zaburza to zaréwno sens funkcjonowania samego syste-
mu EMCS, ktory staje sie wzglednie tatwy do obejscia,
ale takze funkcjonowanie catego rynku oraz utatwia dzia-
talnos¢ szarej strefy.

Rowniez od lat obserwujemy zjawisko nielegalnego
spalania zuzytych olejow smarowych (tzw. olejéw odpado-
wych badz przepracowanych), co zaktéca dziatanie systemu
odzysku, uderza w legalny obrdét olejami opatowymi oraz ma
negatywny wptyw na jakos¢ powietrza, a takze stanowi na-
ruszenie przepisoéw akcyzowych.

NASZE STANOWISKO

Opowiadamy sie za przyjeciem rozwigzan, minimalizuja-
cych negatywne skutki wprowadzenia pakietu energetycz-
nego i SENT dla branzy olejéw smarowych — z zachowaniem
ich ochronnej funkciji dla rynku paliw ptynnych.

W celu ograniczenia szarej strefy w obrocie olejami po-
nawiamy postulat wprowadzenia jednolitej stawki podatku
akcyzowego na oleje smarowe ,syntetyczne” (CN 3403)
oraz mineralne (CN 2710) z zatozeniem, ze nowa wartos¢
jednolitego podatku bedzie wyliczona jako $rednia wa-
zona z obcigzenia podatkiem obu kodéw CN 2710 i CN
3403 - tak, by sumaryczna wartos¢ akcyzy w branzy ole-
jowej pozostata na poziomie zblizonym do obecnego.

Postulujemy tez o zaostrzenie kontroli wprowadzania
na rynek olejéw smarowych, sprowadzanych z zagrani-
cy z naruszeniem przepiséw akcyzowych. Krajowa
Administracja Skarbowa powinna monitorowaé¢ oferty
handlowe - w tym zamieszczane na platformach inter-
netowych. Uwazamy, ze kompleksowe rozwigzanie
problemu bedzie mozliwe tylko pod warunkiem objecia
olejéow systemem EMCS w catej Unii Europejskiej, co sta-
nie sie duzo bardziej realne wobec planowanego na rok
2019 Brexitu, gdyz opuszczenie UE przez Wielka Bryta-
nie spowoduje utrate tzw. mniejszosci blokujacej przez
przeciwnikéw tej koncepciji. Stuzby ochrony srodowiska
oraz KAS powinny zdecydowanie aktywniej zwalczac¢ pro-
ceder spalania olejow przepracowanych, gdyz tylko w ten
spos6b mozna zagwarantowac uzyskanie wymaganego
poziomu odzysku oraz wspiera¢ ogoélne wysitki na rzecz
poprawy jakosci powietrza, efektywnosci energetycznej
i gospodarki w obiegu zamknigtym.

Rozwigzaniem probleméw dotyczacych obrotu oleja-
mi smarowymi bytoby przyjecie kompleksowej regulaciji
w ramach prac nad tzw. Il pakietem energetycznym.

(9 REGULACJE DOTYCZACE RYNKU PALIW

Wprowadzenie skutecznych rozwigzan w obszarze walki
z szarg strefa (pakiet paliwowy, pakiet energetyczny, pakiet
przewozowy) — aczkolwiek przyczynito sie do rozwiazania
gtownych problemdéw sektora paliw ptynnych — uwypuklito pro-
blemy, z ktérymi branza zmaga sie od lat, a mianowicie brak
jednolitego nadzoru, brak regulatora nadzorujacego wytacznie

Raport roczny 2018

09

PO PiHNI

========================

branze paliwowa, niespdjnos¢ poszczegdlnych akidw praw-
nych (przepisy bio, jakosciowe, o zapasach, SENT, przepi-
sy techniczne i budowlane, przepisy akcyzowe etc.), a takze
brak agregaciji, ujednolicenia i digitalizacji danych, przeka-
zywanych do poszczegdlnych instytucii.

NASZE STANOWISKO

Ponawiamy postulat podjecia prac nad zapisami Prawa
naftowego jako kompleksowej regulacji rynku paliw ptyn-
nych w Polsce, ktéra miataby zawiera¢ jednolite definicje
i regulacje dotyczace wprowadzenia tych paliw na rynek,
w tym przepisy jakosciowe, o zapasach, optacie paliwo-
wej etc., a takze wprowadzaé elektroniczng forme baz
i rejestrow - najlepiej w postaci jednolitej platformy cyf-
rowej. Elementem nowych rozwigzan powinno by¢ wpro-
wadzenie jednolitego nadzoru nad branza (regulator
rynku). Przygotowanie projektu powinno by¢ powierzone
zespotowi roboczemu z udziatem przedstawicieli admi-
nistracji i organizacji branzowych sektora paliwowego.

Elementem regulacji powinno by¢ powotanie urzedu
- regulatora branzy paliwowej, sprawujacego nadzér nad
produkcja, logistyka i obrotem paliwami.

Niezbedne jest dalsze wzmocnienie URE jako organu ko-
ordynujgcego nadzor nad branza, doskonalenie wspétpracy
horyzontalnej poszczegdlnych instytucji, petna digitaliza-
cja danych i scalenie ich w jednym systemie - tzw. plat-
formie paliwowej, a takze petne wykorzystanie narzedzi,
jakie daja przepisy prawa. Postulujemy uszczelnienie pro-
cesu koncesyjnego i doskonalenie rozwigzan, przyjetych
w poszczegolnych pakietach. W tym celu pozadane jest
dokonanie analizy efektywnosci wprowadzonych rozwia-
zan i wypracowanie zmian majgcych na celu usuniecie do-
strzezonych niedoskonatosci, co dotyczy np. niektérych
przepisOw pakietu energetycznego i rozporzadzen wyko-
nawczych wydanych na jego podstawie.

) KRADZIEZE NA STACJACH PALIW

W 2018 roku weszta w zycie nowelizacja Kodeksu Wy-
kroczen i innych ustaw. W jej ramach do przepiséw doda-
no m.in. modyfikacje Kodeksu Karnego, zgodnie z ktérg
‘odpowiada jak za jeden czyn zabroniony wyczerpujacy zna-
miona przestepstwa ten, kto w krétkich odstepach czasu, przy
wykorzystaniu tej samej albo takiej samej sposobnosci lub
w podobny sposéb popetnia dwa lub wiecej umysinych wy-
kroczen przeciwko mieniu, jezeli taczna warto$¢ mienia uza-
sadnia odpowiedzialnos$¢ za przestepstwo". Zdecydowano
tez o utworzeniu wyczekiwanego od wielu lat przez srodo-
wiska handlowe elektronicznego rejestru sprawcow wykro-
czen przeciwko mieniu — 0sob podejrzanych o popetnienie
takich wykroczen, obwinionych i ukaranych. Rejestr ma
stuzy¢ policji, prokuraturze i sgdom do tego, by ,zawodowi”
ztodzieje, popetniajgcy drobne kradzieze np. w réznych mias-
tach, nie odpowiadali za pojedyncze wykroczenia, lecz zsu-
mowane przestepstwo.

Nadal nierozwigzany zostaje problem zapewnienia bez-
pieczenstwa podréznym, korzystajacym z parkingdw w Miejs-
cach Obstugi Podréznych. Szczegdlny niepokoj budzi
profesjonalizacja srodowiska handlarzy i ztodziei, wyraza-
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jaca sie tworzeniem coraz wigkszych i lepiej zorganizowa-
nych, wyspecjalizowanych grup przestepczych trudnigcych
sie tym procederem. Dotyczy to okradania ciezarowek, ko-
rzystajacych z parkingow, ale tez prowadzenia nielegalne-
go handlu, czesto podrabianymi badz kradzionymi towarami.

NASZE STANOWISKO

Konieczna jest obserwacja wptywu przyjetych rozwig-
zan prawnych na srodowisko przestepcéw, dokonujacych
kradziezy w punktach handlowych, w tym na stacjach pa-
liw. Poprawie sytuacji sprzyjatoby przyspieszenie trybu roz-
patrywania spraw kradziezy sklepowych przez kolegia ds.
wykroczen oraz sady.

W celu poprawy bezpieczenstwa w Miejscach Obstu-
gi Podréznych nalezy powotaé wyspecjalizowang jedno-
stke Policji — tzw. Policje Autostradowa, ktéra zajmowataby
sie bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz bezpie-
czenstwem podréznych, korzystajgcych z MOP na auto-
stradach i drogach szybkiego ruchu.

STACJE ODGRYWAJA SZCZEGOLNA
FUNKCJE W ZASPOKAJANIU
PODSTAWOWYCH POTRZEB
GOSPODARKI | SPOLECZENSTWA.

»Przemyst i Handel Naftowy”

HANDEL NA STACJACH PALIW
TOWARAMI POZAPALIWOWYMI

Sprzedaz towaréw pozapaliwowych odgrywa coraz wigksza
role w funkcjonowaniu stacji paliw, stanowigc znaczng czes¢
dochododw, a takze sprzyja przeksztatcaniu stacji w centrum
Swiadczenia ustug dla klientéw. Oczekuje sie, ze ta rola be-
dzie rosnag¢ wraz ze wzrostem udziatu paliw alternatywnych
w transporcie. Stacje odgrywaja szczegdlng funkcje w za-
spokajaniu podstawowych potrzeb gospodarki i spoteczen-
stwa. W odniesieniu do podréznych, przemieszczajgcych sie
samochodem, spetniajg one analogiczne funkcje jak dworce
kolejowe i autobusowe oraz porty rzeczne, morskie i lotnicze
dla innych rodzajow transportu. Na stacjach paliw prowadzona
jest bowiem kompleksowa obstuga podréznych — oprocz tan-
kowania paliwa kierowcy i pasazerowie korzystajg z toalet,
miejsc wypoczynku, dokonujg zakupu positkéw w restaura-
cjach i barach szybkiej obstugi, dokonuja zakupdw w sklepach
etc. Przy wielu drogach jedyna ogélnodostepna infrastruktu-
ra (np. toalety, woda biezaca) ulokowana jest wtasnie na sta-
cjach paliw. To réwniez miejsca stuzace bezpieczenstwu ruchu
drogowego poprzez zapewnienie mozliwosci wypoczynku, czy
zaopatrzenia w niezbedne towary eksploatacyjne do pojaz-
déw — czesto jedyne czynne w $wieta, czy dni wolne od pra-
cy. Stacje paliw stanowig tez naturalne zaplecze wsparcia
w sytuacjach nadzwyczajnych. Sg tym samym istotnym ele-
mentem zapewnienia bezpieczenstwa i porzadku publicznego.
Doswiadczenie wykazuje, ze w stanach klesk zywiotowych
sprawnie dziatajgca sie¢ stacji pozwala funkcjonowac zaréwno
pojazdom stuzb porzadkowych i ratunkowych (Policja, Straz
Pozarna, Pogotowie Ratunkowe, itp.), jak i dotknietej kata-
klizmem ludnosci, ktéra ma mozliwos¢ zaopatrzenia w pod-
stawowe produkty.

Fot. AMIC
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Z tego wzgledu wszelkie inicjatywy, zmierzajace do ograni-
czenia oferowanego asortymentu, stanowig zagrozenie zaréwno
dla firm prowadzacych stacije paliw, jak dla odbiorcéw ich ustug.
Ewentualne zmiany doprowadzityby do wzrostu ceny sprze-
dawanego paliwa, a takze eliminacji czesci stacji z rynku.

Kwestia sprzedazy wyrobéw alkoholowych

W okresach znacznych wahari marzy wiele stacji paliw moze
kontynuowac¢ dziatalno$¢ gtéwnie dzieki sprzedazy towardw
i ustug pozapaliwowych, w tym alkoholu. Nalezy pamietac, ze
na ceneg paliw wptywajg w duzym stopniu obcigzenia o cha-
rakterze podatkowym i tym podobnym; srednio w roku 2018
stanowity one 53% ceny benzyny 95, 49% ceny oleju nape-
dowego i 40% ceny autogazu.

Badania rynkowe przeprowadzone w latach ubiegtych po-
kazaty, ze niewiele ponad 3% mocnych alkoholi klienci kupuja
na stacjach paliw (z tendencja spadkowa). W przypadku piwa
byfo to niecate 4%, réwniez mniej niz poprzednio. Ponadto,
wiasnie na stacjach paliw — ze wzgledu na uzywane systemy
monitoringu — istnieje najlepsza egzekucja przepisoéw, za-
braniajacych sprzedazy alkoholu osobom nietrzezwym i nie-
letnim. Doswiadczenia tych panstw, w ktérych wprowadzono
catkowity lub czesciowy zakaz sprzedazy alkoholu na stacjach
paliw (Holandia, Belgia), wskazujg na brak jakiejkolwiek za-
leznosci miedzy dostepnoscia alkoholu na stacjach, a liczbg
nietrzezwych kierowcow.

Handel lekami bez recepty

Na stacjach oferowane sa wytacznie podstawowe leki
— takie, ktorych poszukuja nabywcy w celu doraznej po-
mocy. Z mozliwosci zakupu w takich miejscach korzysta
wielu kierowcow i pasazerdw, a takze okolicznych miesz-
kancow, zwtaszcza w matych miejscowosciach i na tere-
nach wiejskich. Sprzedaz lekéw bez recepty w takich
lokalizacjach stanowi realizacje prawa pacjentow do moz-
liwie szybkiego i bezproblemowego dostepu do lekow.
Ma to szczegdlne znaczenie w nagtych przypadkach, w go-
dzinach nocnych oraz w dni wolne od pracy.
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Sprzedaz lekéw bez recepty stanowi nikly procent obrotu sta-
cji paliw i nie wptywa zasadniczo na ich sytuacje ekonomiczna.
Z drugiej strony dystrybucja tej kategorii towardw jest istotnym
wsparciem sprzedazy dla matych, niezaleznych stacji, zlokali-
zowanych czesto na terenach wiejskich. Obecny model poza-
aptecznej sprzedazy lekow bez recepty ma w Polsce ugruntowang
tradycje. Wielkos$¢ sprzedazy lekéw na stacjach paliw utrzymu-
je sie na stabilnym poziomie od wielu lat, za$ ich asortyment jest
z reguty ograniczony do ponizej 30 produktow. Leki sprzedawane
na stacjach pochodzg z hurtowni farmaceutycznych i majg po-
sta¢ minimalnej dawki leczniczej, pakowanej w opakowania, wy-
starczajgce na 1-1,5 dnia stosowania leku. Praktyka potwierdza,
ze w przypadku koniecznosci zakupu lekéw bez recepty w wiek-
szej ilosci, czy tez dawce, klienci kieruja sie do aptek.

NASZE STANOWISKO

Uwazamy za niezbedne uswiadomienie konsumentom
i decydentom, ze stacja paliw przestaje by¢ punktem
sprzedazy paliwa, a staje sie punktem swiadczenia zréz-
nicowanych ustug konsumenckich.

Oczekujemy, ze ceny na rynku paliw beda ksztattowane
wylacznie przez czynniki ekonomiczne, a przyjmowane re-
gulacje prawne nie bedg powodowaly dalszego nieuza-
sadnionego wzrostu cen. Sprzeciwiamy sie jakimkolwiek
dziataniom, mogacym spowodowac ograniczenie zakresu
swiadczonych ustug i sprzedawanych na stacjach towaréw,
np. poprzez ograniczenia w sprzedazy wyrobow alkoholo-
wych czy lekéw. Jedynym wymiernym skutkiem wprowa-
dzenia proponowanych ograniczen byloby pogorszenie
sytuacji branzy naftowej, a szczegdlnie operatoréw staciji pa-
liw dziatajacych jako stacje niezalezne. Prowadzenie sprze-
dazy towaréw innych niz paliwa umozliwia istnienie staciji
paliw w obecnej ilosci i w obecnym formacie rynkowym.
Ograniczenie asortymentu skutkowatoby wzrostem kosztéw
ich prowadzenia i wzrostem cen paliw.

Ewentualne zmiany w zakresie zasad sprzedazy lekéw czy
tez wyroboéw alkoholowych powinny dotyczy¢ catej sieci dys-
trybucji, a nie odnosi¢ sie wylacznie do stacji paliw.

THana NeTowess
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WSPOLPRACA Z FUELSEUROPE,
KONKURENCYJNOSC POLSKIEGO | EUROPEJSKIEGO
PRZEMYStU RAFINERYJNEGO

W Unii Europejskiej toczy sie debata nad ksztattem dftu-
gofalowej polityki energetyczno-klimatycznej i polityki trans-
portowej w kontekscie ograniczenia/eliminacji emisji gazéw
cieplarnianych zwigzanych z transportem. Dostosowanie sie
do wymagan gospodarki niskoweglowej jest powaznym wy-
zwaniem dla europejskiego przemystu rafineryjnego. Wyzwanie
to podjety grupy ekspertow europejskich firm naftowych, kto-
re wypracowujg zarowno sposoby ograniczania emisji gazéow
cieplarnianych w procesie wytwarzania paliw silnikowych jak
i koncepcije , niskoweglowych” paliw transportowych. Niestety,
w debacie politycznej na forum UE czesto dominujg postawy
abstrahujace od zasad neutralnosci technologicznej i opty-
malizacji kosztéw ekonomicznych, srodowiskowych i spo-
tecznych. Powyzsze skutkuje intensyfikacja dziatan, zwigzanych
z wypracowaniem polityk oraz regulacji naktadajacych na eu-
ropejski przemyst rafineryjny ogromne obcigzenia i obnizajace
jego konkurencyjnosc.

W ramach UE funkcjonuje instytucja Forum Rafineryj-
nego, skupiajgca przedstawicieli przemystu, administraciji
UE i krajow cztonkowskich, a wypracowane tam wspélnie
rozwigzania bedg miaty bezposredni wptyw na przy-
sztos¢ branzy rafineryjnej w Europie. Powinny one uwzgled-
nia¢ fakt, ze w sredniej perspektywie ropa naftowa
pozostanie gtownym nosnikiem energii do zastosowan
w transporcie. Nieprzemys$lane regulacje prawne, nie-
uwzgledniajgce interesu nie tylko branzy rafineryjnej, ale
tez zwigzanych z nig sektoréw gospodarki, moga dopro-
wadzi¢ do upadku sektora i przeniesienia produkcji poza
granice Unii Europejskiej. Miatoby to wyjatkowo niekorzystne
skutki dla catej gospodarki europejskiej, a takze jej bez-
pieczenstwa energetycznego. Jest tez klasycznym przy-
ktadem ucieczki emisji (carbon leakage).

Europejskie Stowarzyszenie Przemystu Rafineryjnego
.FuelsEurope” we wspdtpracy z osrodkami badawczymi
przygotowato ,Wizje 2050” — perspektywe mozliwosci
funkcjonowania sektora rafineryjnego i nowoczesnych,
niskoemisyjnych paliw ptynnych w transporcie do roku 2050.
Gtowne konkluzje z raportu FuelsEurope sa nastepujace:

partnor |}
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> Zmiana klimatu wymaga pilnych i zdecydowanych
dziatar we wszystkich sektorach gospodarki.

> Weglowodorowe paliwa ptynne pozostang wazng czescig
przysztego systemu mobilno$ci, nawet jezeli wzrosnie udziat
alternatywnych zrédet energii. Popyt na produkty rafineryjne
bedzie rost ze wzgledu na globalny wzrost gospodarczy i de-
mografie. Sg ograniczenia dla zastosowania napedoéw elek-
trycznych w transporcie morskim, lotnictwie i pojazdach
ciezkich: dla tych rodzajow transportu kluczowym wymogiem
jest przechowywanie maksymalnej ilosci energii w mozliwie
matej objetosci i masie — paliwa ropopochodne maja tu zna-
czaca przewage wobec np. baterii.

> Silniki spalinowe nadal beda odgrywa¢ wazna role dla réz-
nych sektoréw transportu na nadchodzace dziesieciolecia.
> Opracowywanie i wdrazanie niskoemisyjnych ciektych pa-
liw weglowodorowych daje mozliwo$¢ skutecznego za-
spokojenia popytu na paliwa ropopochodne, jednoczesnie
przyczyniajac sie do rozwigzania zagrozen wptywajgcych
na zmiane klimatu.

> Paliwa ciekte o niskiej zawarto$ci weglowodoréw mogg
zmniejszy¢ emisje CO» we wszystkich segmentach transportu
w bardzo krétkim czasie, z wykorzystaniem istniejgcej floty po-
jazdoéw oraz istniejacej infrastruktury dla produkciji, dystrybu-
cji imagazynowania paliw (paliwa gazowe, paliwa syntetyczne,
paliwa z udziatem komponentéw biodegradowalnych). Ist-
niejaca sie¢ dystrybucji paliw dla zeglugi, lotnictwa i transportu
drogowego moze z tatwoscig przystosowac sie do przyszte-
go obnizenia emisji.

> Znaczacy potencjat ograniczenia emisji CO, moze po-
chodzi¢ z poprawy infrastruktury oraz z operacyjnych
usprawnien wynikajacych z konstrukcji pojazdéw i wieku flo-
ty: szybsze odnowienie floty, optymalizacja aerodynamiki
(szczegolnie w przypadku pojazdow ciezarowych, na-
czep), lepsza efektywnosc¢ energetyczna opon, systemy od-
zysku energii hamowania, etc.

> Dekarbonizacja transportu moze i powinna by¢ samofi-
nansujaca. Nalezy zachowa¢ wysoka konkurencyjnos$é eu-
ropejskiego przemystu rafineryjnego oraz branz powiazanych
(chemiczna i petrochemiczna).

> Nalezy zachowaé neutralno$é technologiczng w pracach nad
dekarbonizacjg transportu. W kazdej z lokalizacji mozliwe sg do
zastosowania inne metody techniczno-ekonomiczne.

Fot. SLOVNAFT
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NASZE STANOWISKO

Uwazamy za niezbedne przeprowadzenie petnej
kalkulaciji korzysci, jakie z funkcjonowania przemystu rafine-
ryjnego na swoim terenie ma Unia Europejska. Nowoczesne
paliwa, oleje i smary, a takze rozwigzania konstrukcyjne
dla silnikéw spalinowych powinny zosta¢ docenione,
podobnie jak rola, jaka odgrywa europejski przemyst rafine-
ryjny w catej gospodarce unijnej, a takze polityce obronne;j.

Rozwigzania, zaprezentowane w ,,Wizji 2050, powinny
stuzy¢ jako podstawa do ponownego podjecia rzetelnej
debaty nad przysztoscig sektora rafineryjnego oraz
transportu w UE.

Mamy nadzieje, ze stanowisko polskiego rzadu na forum
UE bedzie uwzgledniato interes branzy paliwowej w ma-
ksymalnym mozliwym stopniu.

ELEKTROMOBILNOSC | PALIWA ALTERNATYWNE.

W slad za rzadami innych panstw, a takze realizujac
dyrektywe dotyczaca rozbudowy infrastruktury paliw alter-
natywnych, polski rzad podjat dziatania na rzecz wsparcia
i upowszechnienia stosowania paliw alternatywnych i roz-
budowy infrastruktury w tym zakresie. Przyjeto stosowne re-
gulacje ustawowe, promujace elektromobilnos¢, FCEV,
PHEV, CNG, LNG i LPG. Promowane sg wybrane technolo-
gie, bez uwzglednienia catosci kosztow srodowiskowych, eko-
nomicznych i spotecznych — zwtaszcza w odniesieniu do
istniejacych technologii pojazdoéw elektrycznych. Dziatania
na rzecz poprawy jakosci powietrza w centrach miast nie
uwzgledniajag stanu wiedzy na temat faktycznych przyczyn
zanieczyszczen i roznicy miedzy emisja z silnikéw diesla
i benzynowych, a takze statego rozwoju silnikdw spalinowych,
w wyniku czego nowoczesne silniki, spetiajgce norme EURO
6, maja znikomag emisje spalin. Ponadto paliwa alternatyw-
ne nie rozwigzg problemu smogu, gdyz gtéwny jego sktad-
nik — czasteczki state (PM) — sg w znacznej czesci emitowane
poza silnikiem, przede wszystkim poprzez $cieranie sie opon,
klockéw hamulcowych i nawierzchni drogi. Zalezne to jest
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réwniez od ciezaru pojazdu, a pojazdy elektryczne sg
znacznie ciezsze od pojazdow spalinowych. Nie sg tez
uwzgledniane kwestie fiskalne, a mianowicie olbrzymi udziat
podatkéw od paliw w catosci wptywdw podatkowych. Abstra-
huje sie przy tym od faktu, ze po polskich drogach poruszaja
sie tysigce pojazdow, niespetniajgcych jakichkolwiek wy-
magan w zakresie ochrony srodowiska.

NASZE STANOWISKO

Dziatania na rzecz wsparcia upowszechnienia paliw
alternatywnych powinny uwzgledniaé catos$¢ wiedzy na
temat wptywu poszczegélnych rodzajéow napedéw na
srodowisko w petnym procesie produkciji, eksploataciji
i utylizacji. Nalezy réwniez mie¢ na uwadze wyzwania
zwigzane ze zbyt szybkim rozwojem elektromobilnos$ci
opartej na istniejacych obecnie technologiach, takie jak
brak odpowiednich mocy w energetyce, przestarzata sie¢
przesytu, czy wreszcie fakt, ze energia elektryczna w Polsce
produkowana jest prawie w catosci z wegla.

Wadrazajgc programy poprawy jakosci powietrza wiadze sa-
morzadowe — oprécz inwestycji w pojazdy elektryczne — po-
winny bra¢ pod uwage réwniez rozwigzania bardziej efektywne
kosztowo, takie jak eliminacja ogrzewania weglem w rozpro-
szonych instalacjach, eliminacja spalania odpadéw - w tym ole-
jow przepracowanych, rygorystyczne kontrole techniczne
pojazddéw pod katem spemiania norm emisji, przewidzianych
w homologacji dla danego typu, czy wreszcie zakup nowo-
czesnych autobuséw z silnikami spalinowymi, spetniajgcymi
normy Euro 6d - o kilkadziesiagt procent tariszych, niz autobusy
elektryczne. Pojazdy te sg szczegdlnie wydajne przy zasto-
sowaniu przyjaznych dla srodowiska zaawansowanych bio-
paliw. Uwazamy, ze przy dekarbonizacji transportu nalezy
zachowaé neutralno$¢ technologiczng, z uwzglednieniem
specyfiki poszczegdlnych obszaréw miejskich.

Ponadto powinny zosta¢ promowane rozwigzania,
dzieki ktérym mozliwa bytaby poprawa jakosci powiet-
rza w miastach szybko i mozliwie niskim kosztem - na
przyktad klasyczne pojazdy hybrydowe.
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PRZEROB ROPY NAFTOWEJ

W roku 2018 polskie rafinerie zwiekszyty przeréb ropy
naftowej 0 6% w stosunku do wyniku z roku 2017. Rafinacji
poddano 26,9 min ton — o 1,6 min ton wiecej, niz w roku po-
przednim. Zwigkszenie przerobu byto odpowiedzig na wzrost
popytu na legalne paliwa w kraju oraz rosngce zapotrzebo-
wanie polskiej gospodarki. W roku 2018 nie prowadzono
dtugotrwatych prac remontowych na instalacjach przerob-
czych, co tez wptyneto na dobry wynik rafinerii. Notowania
ropy naftowej kupowanej do Polski rosty kolejny rok z rzedu
—tymrazem o0 31% — ale nie przeszkodzito to w uzyskaniu do-
brych marzy przy produkciji rafineryjnej i petrochemicznej.
Wprawdzie drugie sze$¢ miesiecy 2018 byto nieco lepsze
pod wzgledem wykorzystania instalacji produkcyjnych ( wigk-
szy przerdb o okoto 400 tys. ton), ale w obu pétroczach wy-
niki rafinacji przekraczaty 13 min ton. Rezultaty dla obu pot-
roczy to odpowiednio: 13,3 i 13,6 mIn ton w kolejnych
potroczach. Analizujgc poszczegdine kwartaty roku mozna
zauwazyc, iz najlepszy byt trzeci, kiedy to przerobiono okoto
6,8 min ton, ale w pozostatych kwartatach wyniki tez prze-
kroczyty poziom 6,5 min ton.

Przerob ropy naftowej w PKN ORLEN wyniést 16,1 min ton,
aw Grupie LOTOS 10,8 min ton. W obu przypadkach wyko-
rzystanie mocy rafineryjnych byto rekordowe i zblizyto sie do
mozliwych maksiméw technologicznych.

Kierunek wschodni pozostat dominujacy w zaopatrzeniu
polskich rafinerii, ale skala dywersyfikacji jeszcze wzrosta
w stosunku do roku poprzedniego. Transporty ropy —oprécz
Rosji — pochodzity z Arabii Saudyjskiej, Norwegii, Iraku,
Wielkiej Brytanii, USA, Nigerii oraz ze Zjednoczonych

RYS. 1 PRZEROB ROPY - DANE ZA ROK 2017 1 2018 w min ton
Zrédio: Dane wiasne POPIHN

ROK 2017
25,3

ROK 2018
26,9

Wyszczegblnienie
OGOLEM

RYS. 2 UDzIAL. W DOSTAWACH ROPY NAFTOWEJ DO RAFINERII
KRAJOWYCH W 2018 ROKU [%]
Zrédio: Dane wiasne POPIHN

Wskaznik 2017=100
106

76,3% M Rosja
7,6% Arabia Saudyjska
3% [ Norwegia
25% M USA
2,4% M W.Brytania
1,5% Irak

1,4% M Nigeria
0,7% M Kazachstan
0,5% M Iran

04% M zEA

0,2% M Litwa
36% M Polska
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Emiratéw Arabskich. Tym samym, udziat ropy REBCO w za-
opatrzeniu zmniejszyt sie z 77% w roku 2017 do 76% w roku
2018. O przewadze dostaw z kierunku wschodniego de-
cydowaty zawarte kontrakty dtugoterminowe, atrakcyjna
cena, dostosowanie technologiczne rafinerii oraz wykorzys-
tanie rurociggéw dalekosieznych, ktére sg optymalnym $rod-
kiem transportu ropy naftowej. Uzupetnieniem dostaw za-
granicznych byto wykorzystanie do przerobu ropy z dostaw
krajowych (Petrobaltic, PGNiG), cho¢ skala jej wydobycia
wcigz pozostawata na niskim poziomie. Ropa inna niz
REBCO stanowita w strukturze przerobu PKN ORLEN 22%
(1 punkt procentowy wiecej, niz przed rokiem), a dla Grupy
LOTOS byto to okoto 27% (9 punktéw procentowych wiecej,
niz w roku 2017). Dla obu polskich koncerndéw tgcznie ropa
inna niz REBCO stanowita 24% przerobu.

Strukture dostaw ropy naftowej do rafinerii krajowych
przedstawiono na rys. 2. Nadal najwiekszg pozycje sta-
nowi ropa REBCO, cho¢ polskie rafinerie zwiekszaja skale
dywersyfikacji i podpisuja nowe kontrakty dla dostaw z in-
nych kierunkéw, wykorzystujac do tego instalacje Portu
Pétnocnego w Gdarisku. Do Polski w roku 2018 zaimpor-
towano okoto 21 min ton ropy REBCO (o okoto 1 min ton
wiecej, niz w roku 2017), z czego okoto 18 min ton (o okoto
1 min ton wiecej) przetransportowano rurociggami nale-
zacymi do PERN S.A. z kierunku wschodniego. Reszte
ropy zuzytej do przerobu dostarczono do krajowych rafi-
nerii z wykorzystaniem instalacji portowych Naftoportu
w Gdansku, a w przypadku ropy wydobywanej wewnatrz
kraju z udziatem transportu kolejowego.

I\

\
Fot. PERN



»Przemyst i Handel Naftowy”

PRODUKCJA PALIW PLYNNYCH

Produkcja paliw ptynnych w roku 2018 (rys. 3) — benzyn
silnikowych (BS), oleju napedowego (ON), gazu ptynnego
LPG, paliwa lotniczego typu JET oraz oleju opatowego
lekkiego (LOO) i ciezkiego (COO) wyniosta 27,4 min m?.
Wzrost produkcji polskich rafinerii i blendowania paliw,
ktore w warunkach polskich tez jest traktowane jako pro-
dukcja, wyniost 8% w stosunku do wyniku z roku poprzed-
niego. Wolumenowo oznacza to wieksze dostawy na rynek
z tego kanatu zaopatrzenia o 2 min mé.

Suteczna kontynuacja trzymania w ryzach szarej
i czarnej strefy sprawita, ze prawie cata produkcja krajowa
najwazniejszych dla rynku gatunkéw paliw lokowana byta
w kraju. Wyraznie zwiekszono wytwarzanie produktow, ktére
w latach poprzednich czesto trafiaty na rynek z naruszeniem
prawa. Znacznie wzrosta gtownie produkcja oleju napedo-
wego, ale tez i benzyn silnikowych, paliwa Jet i gazu ptyn-
nego LPG oraz ciezkiego oleju opatowego, co musiato
by¢ nastepstwem zwigkszenia przerobu ropy naftowe;.
Jedynym produktem wytwarzanym na mniejszg skalg niz
w roku poprzednim byt lekki olej opatowy. Wyniki produk-
cyjne notowane w roku 2018 byty zgodne z trendami po-
pytowymi wystepujacymi na rynku krajowym i pozwolity
w stopniu maksymalnym wykorzysta¢ mozliwosci krajo-
wych rafinerii. W Il pétroczu 2018 produkcja krajowa byta
0 0,4 min ton wyzsza, niz w | potroczu. Rafinerie wykorzys-
taty wystepujgca zaréwno w kraju, jak i na rynku europej-
skim koniunkture na paliwa silnikowe zaréwno dla pojaz-
dow, jak i dla transportu lotniczego. Produkty, ktérych nie
udato sie ulokowac¢ w Polsce, wysytano z dobrym — cho¢
nieco nizszym niz na rynku krajowym — zyskiem za granice.
W kraju w dalszym ciggu spada zapotrzebowanie na lekki
olej opatowy, co znalazto swoje odzwierciedlenie w wyni-
kach produkcyjnych. Przewazajaca ilos¢ krajowej produk-
cji rafineryjnej benzyn silnikowych i oleju napedowego,
przeznaczona na rynek krajowy, zostata zmieszana z bio-
komponentami w celu realizacji Narodowego Celu Wskaz-
nikowego. Blendowanie paliw przy uzyciu biokomponen-
téw, ale tez innych dodatkoéw, jest w Polsce traktowane jako
produkcja. Takie podejscie nieco zwieksza pule produk-
cyjna w stosunku do przerobu samej ropy w rafineriach.
Stosowanie biokomponentéw pogarsza wynik ekonomiczny
producentow paliw ze wzgledu na fakt, iz biokomponenty
sg znacznie drozsze niz paliwa tradycyjne. W roku 2018
koszty realizacji NCW jeszcze wzrosty, bo cel wskazni-

RYS. 3 POROWNANIE PRODUKCJI PALIW PLYNNYCH W LATACH 2017 1 2018 [w tys. m?]

Zrédto: Dane wiasne POPIHN
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kowy wynosit 7,5% w stosunku do 7,1% w roku poprzednim.
Niewielkim ztagodzeniem ponoszonych przy rozliczaniu
realizacji celu wydatkow byta mozliwos¢ skorzystania
z redukcji na poziomie 0,86 przy spetnieniu koniecznych
wymogow zakupowych.

Produkcja oleju napedowego, gtéwnego produktu krajo-
wych rafinerii, zwigkszyta sie 0 1,1 min m? (0 8%), a benzyn
silnikowych o 0,4 min m®. Notowano tez wyzszg o 264 tys. m?
produkcje paliwa lotniczego Jet i o 200 tys. m® ciezkiego
oleju opatowego. Dobry, bo 0 108 tys. m® lepszy od ubieg-
torocznego, wynik wykazano dla gazu ptynnego LPG. Jedy-
nym produktem, ktérego produkcja spadta, byt lekki olej
opatowy (spadek o 93 tys. m?).

Wyszczegdlnienie ROK 2017 ROK 2018 Wskaznik 2017=100

Benzyny silnikowe 5 605 6007 107 Produkcja paliw ptynnych w roku 2018
Olej napedowy 14 248 15 342 108

Gaz ptynny LPG 650 758 117

Paliwo JET 1376 1640 119

Lekki olej opatowy 749 656 88

Ciezki olej opatow! 2 760 2 959 107
OGOLEM 25 388 27 362 108

27,4 o o
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RYS. 4 STRUKTURA PRODUKCJI PALIW PLYNNYCH W ROKU 2018 [%]
Zrédto: Dane wiasne POPIHN

22% BS
56% I ON
6% JET
3% LPG
2% M LOO
11% COO

Bilans produkcyjny miat strukture prawie identyczng jak
przed rokiem. Olej napedowy dominowat w bilansie wy-
twarzania paliw przez polskie rafinerie. Jego udziat w cat-
kowitym spektrum produkcyjnym wyniést ponownie 56%.
Druga pozycje zajmowaty benzyny silnikowe z udziatem
22% — tez identycznym, jak przed rokiem.

Jak wspomniano powyzej, do produkcji paliw ptynnych
zalicza sie takze proces mieszania (blendowania) paliw
tradycyjnych z biokomponentami i dodatkami uszlachet-
niajacymi. W roku 2018 minimalny poziom wprowadzenia
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biokomponentow na rynek (Narodowy Cel Wskaznikowy),
do ktérego zobowigzane byty podmioty produkujace paliwa
i sprowadzajgce je z zagranicy, okreslono na 7,5% wedtug
warto$ci opatowej. Skutkowato to koniecznoscia dodania al-
koholu i estrow metylowych do zdecydowanej wiekszosci
wprowadzanych na polski rynek benzyn silnikowych i oleju
napedowego. Aby spetni¢ wymagania ustawy trzeba byto
ponadto sprzedac jeszcze odpowiednig ilos¢ paliwa B100,
poniewaz samo dodawanie biokomponentéw do paliw nor-
matywnych nie wystarczyto do realizacji NCW. W celu uta-
twienia realizacji celu umozliwiono skorzystanie ze wspot-
czynnikéw redukcyjnych na poziomie 0,86 wysokosci celu,
pod warunkiem zastosowania biokomponentéw pocho-
dzacych z krajéow UE i krajow nalezacych do EFTA.
Wstepne informacje rynkowe wskazuja, ze spoétki nalezace
do POPIHN wykonaty natozone na nie cele w zakresie rea-
lizacji NCW. Szacuje sie, iz w roku 2018 do paliw silniko-
wych dodano okoto 338 tys. m® etanolu i okoto 960 tys. m®
estrow metylowych. To kwoty wyzsze od tych z roku 2017
0 8 tys. m® dla alkoholu i 0 230 tys. m® dla estréw metylo-
wych. Sprzedaz paliwa B100 szacowana jest na okoto
340 tys. m® (ostateczne dane znane beda do korica marca
2019), ato oznacza, iz sprzedaz tego biopaliwa w stosunku
do roku 2017 zmalata o okoto 360 tys. mé. Paliwo to prak-
tycznie byto niedostepne w handlu detalicznym, a w handlu
hurtowym cieszyto sie bardzo matg popularnoscia. Znako-
mita wiekszo$¢ trafita poza granice Polski. Znaczne zmniej-
szenie tej ilosci to gtéwnie efekt koniecznosci rozliczania
blendingu w uktadzie kwartalnym.

Fot. PKN ORLEN
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IMPORT PALIW PLYNNYCH

ROZUMIANY JAKO SUMA IMPORTU WEASCIWEGO | NABYC
WEWNATRZWSPOLNOTOWYCH) (RYS. 7 | 8).

Maksymalne wykorzystanie zdolnosci produkcyjnych
rafinerii krajowych i skierowanie jak najwiekszych ilosci wy-
tworzonych paliw na rynek krajowy skutkowato zmniej-
szeniem importu paliw w przypadku oleju napedowego
i gazu ptynnego LPG, a wiec produktow, ktore zwykle
decydowaty o rozmiarach zakupow zagranicznych, po-
trzebnych do zréwnowazenia popytu krajowego. Tym spo-
sobem w roku 2018 obnizyt sie rowniez catkowity import
paliw. Wedtug obecnie dostepnych danych, za granica
zakupiono prawie 11 min m3. W stosunku do roku 2017
byto to mniej o okoto 800 tys. m®, czyli 7%. Po czterech
latach wzrostéw importu w roku minionym trend ulegt od-
wréceniu. Dzigki nowym przepisom regulujacym rynek
paliwowy i dziataniom stuzb kontrolnych wieksza czes¢
produktéw wchodzgcych do kraju byta oficjalnie zgto-
szona i zarejestrowana. Postepowato urealnienie danych
dotyczacych zakupow zagranicznych oleju napedowego
— produktu, ktéry byt gtéwnie wykorzystywany do wytudzen
przez szara i czarng strefe. Przyrosty naby¢ zanotowano
w imporcie benzyn silnikowych, paliwa lotniczego Jet
i ciezkiego oleju opatowego, cho¢ wolumeny tych dwdch
ostatnich produktéw byty niewielkie. W przesztosci gaz
ptynny LPG stanowit najwieksza pozycje w imporcie paliw
do Polski, ale od roku 2016 miejsce to zostato zajete przez
olej napedowy. Import taczny benzyn silnikowych, oleju
napedowego, gazu ptynnego LPG i lekkiego oleju opato-
wego, zrealizowany przez tzw. niezaleznych operatoréw
(firmy inne niz cztonkowie POPIHN) byt wiekszy, anizeli im-
port najwiekszych operatorow rynkowych, aczkolwiek
w przypadku oleju napedowego to wtasnie firmy czton-
kowskie POPIHN zakupity poza granicami i sprowadzity do
kraju wieksze ilosci towaru. Import gazu ptynnego LPG
i lekkiego oleju opatowego byt w 100% zrealizowany przez
firmy inne, niz cztonkowie organizacji. W catym roku 2018
dynamika zakupéw zagranicznych najwiekszych opera-
torow polskiego rynku byta o 6% wyzsza, niz w roku po-
przednim. Jednoczesnie dynamizm zakupow zagranicz-
nych niezaleznych operatoréw zmalat o 15%.

Import oleju napedowego w roku 2018 zmalat o prawie
700 tys. m®, a gazu ptynnego LPG o niemal 200 tys. m?.
Rosty nabycia zagraniczne benzyn silnikowych o 20 tys.
m?, paliwa lotniczego Jet i ciezkiego oleju opatowego.
Na zblizonym do ubiegtorocznego poziomie pozostaty

RYS. 6 POROWNANIE IMPORTU | NABYC WW PALIW PLYNNYCH W ROKU 2017 | 2018

Zrédio: Na bazie danych Ministerstwa Finanséw i danych wiasnych POPIHN

Wyszczegdlnienie

ROK 2017 tys. m3

ROK 2018 tys. me
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RYS. 5 STRUKTURA IMPORTU PALIW PLYNNYCH W ROKU 2018 [%)]

Zrédto: Opracowanie wiasne POPIHN

DZIEKI NOWYM PRZEPISOM

6,1% BS
55,1% Il ON
36,8% M LPG
1% LOO
0,4% M JET
0,6% COO

REGULUJACYM RYNEK PALIWOWY

| DZIALANIOM StUZB KONTROLNYCH
WIEKSZA CZESC PRODUKTOW WCHO-
DZACYCH DO KRAJU BYtA OFICJALNIE
ZGtOSZONA | ZAREJESTROWANA.

RYS. 7 KIERUNKI IMPORTU BENZYN SILNIKOWYCH [%]
Zrédto: Na bazie danych Ministerstwa Finanséw i danych wtasnych POPIHN

Wskaznik 2017=100

Benzyny silnikowe 632 653 103
Olej napedowy 6 549 5885 90
Gaz ptynny LPG 4132 3 936 95
Lekki olej opatowy 109 103 94
Paliwo JET 4 46 1150

Ciezki olej opatow 49 63 129
Ogoétem paliwa ptynne 11 475 10 686 93

38% M Stowacja
38% M Niemcy
9% M Wegry
8% Czechy
7% M Inne kraje

1] i e

Oficjalny import paliw ptynnych w 2018 roku
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zagraniczne zakupy lekkiego oleju opatowego. Rynek
tego paliwa zostat tez zasilony mniejsza iloScig produkciji
krajowej, co oznacza dalsze wygaszanie rynku.

Oficjalny import paliw ptynnych spadt w stosunku do
roku 2017 prawie o 800 tys. m?, ale i tak dla 6 gtéwnych
gatunkow paliw stanowit 32% zaopatrzenia.

W strukturze naby¢ zagranicznych w roku 2018 na zna-
czeniu zyskat nieco import benzyn silnikowych kosztem
oleju opatowego (spadek udziatu o 2 punkty procentowe).

RYS. 8 KIERUNKI IMPORTU OLEJU NAPEDOWEGO [%]
Zrédio: Na bazie danych Ministerstwa Finanséw i danych wiasnych POPIHN

451% [l Rosja
22,9% [l Niemcy
14,3% Litwa
12,0% Biatorus
2,5% [l Stowacja
0,2% M Czechy
1,1% [l Finlandia
0,9% [l Holandia
0,5% M Wegry
0,4% Inne kraje

Poréwnujac wolumenowo widac, ze podmioty nieza-
lezne sprowadzity do kraju 0 43% wiecej paliw, niz firmy
cztonkowskie POPIHN, czyli najwieksi operatorzy rynkowi.
Taki wynik to w duzej mierze skutek importu gazu ptyn-
nego LPG i lekkiego oleju opatowego, ktérych importem
zajmowaty sie wytgcznie podmioty niezalezne. W grupie
opisywanych paliw koncerny sprowadzity okoto 4,4 min m?
paliw i byto to w granicach 250 tys. m® wiecej niz przed
rokiem. Operatorzy niezalezni zmniejszyli swoje zakupy
zagraniczne o okoto 1,1 min m® i przywiezli do kraju okoto
6,2 min m? paliw z omawianej grupy towarowej.

Kierunki importu benzyn silnikowych obrazuje wykres 7.
Najwiecej paliwa do pojazddéw z silnikami benzynowymi
sprowadzono do Polski ze Stowacji i z Niemiec. W roku
2017 najwiecej tego gatunku paliwa dostarczono z Czech,
ktére obecnie znalazty sie dopiero na czwartym miejscu
zrodet dostaw. Istotnym kierunkiem dostaw pozostaty tez
Wegry. Import z innych krajow byt rozdrobniony i pokryt
okoto 7% dostaw.

Tradycyjnie olej napedowy kupowano na wiekszej licz-
bie rynkéw zagranicznych. Tradycyjnie réwniez gtownymi
dostawcami pozostaty Rosja i Niemcy. Istotnymi zrédtami
zaopatrzenia firm sprowadzajacych paliwa do silnikow
Diesla do kraju byty tez: Litwa, Biatorus, Stowacja, Czechy,
Finlandia i Holandia. Zza naszej wschodnigj granicy, z te-
rytorium panstw nienalezacych do UE, zaimportowano
okoto 48% produktu. To wielko$¢ mniejsza o 8 punktow
procentowych, niz w roku 2017. tgcznie z kierunku
wschodniego, po uwzglednieniu panstw nalezacych do
UE, zrealizowano okoto 71% catego importu oleju nape-
dowego — prawie taki sam procent, jak w roku 2017.

Fot. LOTOS
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EKSPORT

(ROZUMIANY JAKO SUMA EKSPORTU WEASCIWEGO
| DOSTAW WEWNATRZWSPOLNOTOWYCH)

Eksport paliw ptynnych (rys. 9i 10) wyniost w 2018 roku
3,8 min m3. Jest to wynik lepszy od tego z roku 2017 0 14%.
W stosunku do dwdch lat poprzednich oznacza to zmiane
trendu ze spadkowego na rosngcy. Wzrost produkciji kra-
jowej pozwolit ulokowac wiekszg ilos¢ paliw w kraju, a nad-
wyzki wysta¢ za granice. Wzrost eksportu wyniost prawie
0,5 min m®, podczas gdy w roku 2017 notowano spadek na
poziomie 1,7 min m3. Dgzenie do lokowania produkcji kra-
jowej na rynku wewnetrznym spowodowato tez zmiane
struktury produktowej wysytanych za granice paliw. Wiecej
wyekspediowano benzyn silnikowych i paliwa lotniczego
Jet oraz tradycyjnie cigezkiego oleju opatowego, przy znacz-
nym ograniczeniu dostaw oleju napedowego. Ciezki olej
opatowy pozostat najwieksza pozycija eksportowa.

Skuteczna eliminacja z rynku nieuczciwych sprzedaw-
cow paliw miata swoje przetozenie na wieksza ilos¢ paliw
produkowanych w Polsce lokowanych w kraju. Szczegdlnie
jest to widoczne w przypadku oleju napedowego, ktérego
eksport jest od 2 lat znikomy. Réwniez w roku 2018 naj-
wigkszy procentowy i ilosciowy spadek dostaw zagranicz-
nych notowano dla tego wiasnie paliwa. Wzrosty za to wysytki
zagraniczne dla pozostatych paliw. Eksport gazu ptynnego
LPG, dokonywany przez producentéw krajowych, podobnie
jak w roku poprzednim, nie byt realizowany. Wzrost przerobu
ropy spowodowat konieczno$S¢ wysytki poza Polske wiek-
szych ilosci ciezkiego oleju opatowego. Procentowo eks-
port oleju napedowego zmalat 0 83%, a wiec w stopniu po-
réownywalnym do spadku z roku 2017. Dostawy benzyn
silnikowych wzrosty 0 66%, a tym samym poza krajem
ulokowano wiecej produktu o okoto 200 tys. m3. O prawie
100 tys. m® wzrdst eksport paliwa lotniczego JET. Najwiek-
szg pozycja eksportowa sektora pozostat ciezki olej opatowy.
Jego udziat w eksporcie wprawdzie zmalat z 79% w roku
2017 do 76% w roku 2018, ale to i tak oznacza, ze za gra-
nice wystano okoto 0,5 min m3 tego gatunku paliwa.

Pokazywane w tabeli rys. 9 dostawy eksportowe paliwa
JET to dostawy realizowane bezposrednio przez krajowych
producentéw do odbiorcéw poza Polska. Znaczna czes¢ pro-
dukciji tego paliwa trafia jednak do krajowych spdtek posred-
niczacych, ktére realizujg dostawy lotniskowe do samolotow
przewoznikow krajowych i miedzynarodowych. Wielkos¢ tych
dostaw w roku 2018 wyniosta 1,3 min m3, czyli okoto 200 tys.
m? wiecej, niz w roku poprzednim.
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Przy rozliczaniu rynku gazu ptynnego LPG nalezy zauwa-
2yC, iz tzw. reeksport tego gatunku paliwa (zakup za granica
Polski i dostawy rowniez poza granice) w roku 2018 wzrést do
okoto 0,5 min mé, ato oznacza, ze wolumen tej dziatalnosci po-
wiekszyt sie o okoto 70 tys. m® w stosunku do roku poprzed-
niego. Z tego typu dziatalnoscia mamy do czynienia od kilku
lat i mozna zaktadac, iz bedzie ona kontynuowana w latach na-
stepnych. Mozna réwniez przypuszczac, ze czesciowo ten
proces jest wykorzystywany przez szara strefe. Nalezy jednak
mie¢ nadzieje, ze obecnie stuzby wyposazane w nowe moz-
liwosci kontrolne (SENT dla LPG) ten proceder wyeliminuja.
Historycznie wielkos¢ reeksportu ksztattowata sie nastepujaco:
rok 2014 to okoto 280 tys. m3, w 2015 byto to 320 tys. m?,
w 2016 przekroczona zostata wielko$¢ 415 tys. m®, w roku
2017 osiggnieto wielkos¢ 433 tys. m3, a w roku 2018
przekroczono 0,5 min m3.

RYS. 10 STRUKTURA EKSPORTU PALIW CIEKLYCH W ROKU 2018 [%)]

Zrédto: Dane wiasne POPIHN

13% [ BS
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76% M coo

W strukturze catkowitego eksportu paliw ciektych z Polski
ciezki olej opatowy pozostat liderem, choc¢ jego udziat nieco
sie zmniejszyt (0 3 punkty procentowe). Zyskaty benzyny sil-
nikowe (4 punkty procentowe) i paliwo lotnicze Jet (2 punkty
procentowe).

Gtéwnymi kierunkami eksportu i dostaw wewnagtrzwspol-
notowych benzyn silnikowych byty w roku 2018 Holandia
(51%), Szwecja (20%) i Norwegia (13%). Olej napedowy
trafiat tylko do Czech i to w bardzo niewielkich ilosciach.
Ciezki olej opatowy w najwiekszych wolumenach wysyfano
do Holandii (79%) i Danii (8%). Paliwo Jet trafiato gtéwnie
do Szwecji (45%) i do Czech (26%).

RYS. 9 WYNIKI EKSPORTU | DOSTAW W-W W ROKU 2017 | 2018. [w tys. m?]

Zrodio: Dane wiasne POPIHN *) eksport bezpogredni bez reeksportu

Wyszczegdlnienie ROK 2017 ROK 2018 Wskaznik 2017=100
Benzyny silnikowe 300 499 166

Olej napedowy 109 18 17

Paliwo lotnicze JET 304 397 131

LPGY) 0 0 -

Cigzki olej opatowy 2585 2 851 110
OGOLEM 3298 3765 114
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KONSUMPCJA KRAJOWA PALIW PLYNNYCH W ROKU 2018

W tabeli 11 przedstawiono wstepne poréwnanie oficjalnej
konsumpcji krajowej paliw ptynnych w roku 2018 do oficjal-
nej konsumpciji osiagnietej w roku 2017. Ostateczne dane,
uwzgledniajace koricowe rozliczenie, dokonane przez stuzby
skarbowe Ministerstwa Finanséw dla importu, eksportu oraz
naby¢ i dostaw wewnatrzwspoélnotowych, beda dostepne
w Il potowie 2019 roku. Z tego powodu przedstawiane wyniki
dla roku 2018 nalezy traktowa¢ wcigz jako szacunkowe,
aczkolwiek bardzo zblizone do ostatecznych.

Rosnaca polska gospodarka, wzrost ilosci pojazdéw
poruszajacych sie po polskich drogach oraz utrzymanie
w ryzach szarej strefy paliwowej, to gtéwne elementy
wzrostu konsumpciji paliw ptynnych w Polsce w roku 2018.
Wzmozony oficjalny popyt notowano dla dwoch gtéwnych
gatunkow paliw transportowych — benzyny silnikowej i oleju
napedowego — ale tez na rynku paliwa lotniczego Jet oraz
rynku ciezkiego oleju opatowego. Mniejsze zainteresowa-
nie rynek wykazat lekkim olejem opatowym, a nabywcy
gazu ptynnego LPG - czy to jako autogazu, czy tez paliwa
grzewczego — kupili go prawie tyle samo, co w roku 2017.
W segmencie paliw do silnikéw samochodowych wzrosty
oficjalnej konsumpcji benzyn silnikowych w roku 2018 byty
najwieksze, cho¢ oczywiscie wolumenowo byto to i tak
0 ponad 3 razy mniej, niz wyniosta sprzedaz paliwa do

pojazdow zasilanych olejem napedowym. Popyt na autogaz
osiagnat poziom 65% sprzedazy benzyn silnikowych.
Rynek benzyn silnikowych rést intensywnie czwarty rok
z rzedu. Dla wszystkich gatunkéw paliw samochodowych
(benzyny silnikowe, olej napedowy i autogaz) rynek zwigk-
szyt sie w stosunku do roku 2017 0 2,6%, a caty sektor pa-
liw ptynnych o0 2,9%. Dynamika wzrostu rynku byta znacz-
nie nizsza, niz przy poréwnaniach z roku ubiegtego, kiedy
byta dwucyfrowa, ale odwzorowywata rzeczywisty orga-
niczny wzrost rynku. Dobre wyniki sprzedazy benzyn byty
rezultatem kontynuaciji wiekszego zainteresowania pojaz-
dami z silnikami o zaptonie iskrowym i hybrydami — szcze-
golnie przy zakupach nowych pojazdéw osobowych i uzy-
wanych o niskim przebiegu. Wieksze zainteresowanie
benzynami odbito sie na zmniejszeniu zakupdw autogazu,
a to przetozyto sie na wyniki catego rynku gazu ptynnego
LPG. Tym razem —w odréznieniu od lat poprzednich, kiedy
notowano wzrosty — rynek byt poréwnywalny z rokiem po-
przednim. Taki wynik wyliczony zostat bez uwzgledniania
tzw. reeksportu (eksport gazu poprzednio kupionego poza
granicami Polski), ktory byt w roku ubiegtym o 15% wiekszy
od obserwowanego w roku 2017. Uwzgledniajac ten fakt
nalezatoby zatozy¢, ze rynek tego gatunku paliwa skurczyt
sie w kraju 0 okoto 2-3 %.

RYS. 11 SZACUNKOWA WIELKOSC KONSUMPCJI PALIW PLYNNYCH W KRAJU W ROKU 2018 W POROWNANIU DO ROKU 2017 ROKU.

Zrédto: Na bazie danych Ministerstwa Finanséw i danych wiasnych POPIHN

Wyszczegdlnienie ROK 2017 ROK 2018 Wskaznik
tys. mé udziat tys. m3 udziat 2017=100
w konsumpciji % w konsumpciji %

Benzyny silnikowe Konsumpcja 5772 6 083 105
w tym catkowity 632 11 653 11 1083

import
Olej napedowy Konsumpcja 19 839 20 345 103
w tym catkowity 6 549 33 5885 29 90

import
Gaz plynny LPG Konsumpcja 4842 4 824 100
w tym catkowity 4132 85 3936 82 95

import
Razem 3 gatunki paliw Konsumpcja 30 453 31 252 103
w tym catkowity 11 313 37 10474 34 93

import
Paliwo JET Konsumpcja 1071 1279 119
w tym catkowity 4 0,4 46 4 1150

import
Lekki olej opatowy Konsumpcja 861 780 91
w tym catkowity 109 13 103 13 94

import
Cigzki olej opatowy Konsumpcja 184 200 109
w tym catkowity 49 27 63 32 129

import

Konsumpcja
w tym catkowity

import
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Ostatecznie na polskim rynku paliw ptynnych — podob-
nie, jak byto to przed rokiem — w roku 2018 zanotowano
wzrost oficjalnego popytu, przy czym procentowo naj-
wieksze zmiany ,in plus” zanotowano dla paliwa lotni-
czego Jet, a wolumenowo dla oleju napedowego. Popyt
krajowy na paliwa ptynne zostat w catosci zaspokojony
i nie notowano przypadkow zawirowan na rynku. Konieczne
do uzupetnienia produkciji krajowej ilosci paliw sprowa-
dzono z zagranicy.

Oficjalna konsumpcija oleju napedowego wzrosta 0 3%
w stosunku do roku 2017 i przekroczyta poziom 20 min mé.
Udziat oficjalnego importu w zaopatrzeniu tego rynku osiag-
nat poziom 29%, tj. zmniejszyt sie 0 4 punkty procentowe
w stosunku do stanu z roku poprzedniego. Dynamika im-
portu uzupetniajacego byta nizsza od dynamiki dostaw
rynkowych realizowanych przez firmy POPIHN (+7%) i wy-
niosta -30%. Import dokonywany przez koncerny wzrdst
w stosunku do roku 2017 o 7% i ostatecznie przewyzszyt
o ponad 1,6 min m3 import uzupetniajacy realizowany przez
niezaleznych importeréw. tgcznie do kraju sprowadzono
z zagranicy 5,9 min m® tego gatunku paliwa.

Rok 2018 byt kolejnym, w ktérym obserwowano wzrost
popytu na benzyny silnikowe. Tym razem zainteresowanie
zakupem tego gatunku paliwa wzrosto o 5%. Poziom cen
detalicznych i wielko$¢ floty samochodowej wyznaczajg
skale zakupéw benzyn. W omawianym roku flota pojazdow
benzynowych powiekszyta sie, a wzrost cen paliw tylko
w niewielki sposob wptynat na zakupy polskich kierowcow.
Relacje ceny benzyny 95 i autogazu stanowig o proporcji
zakupow przez kierowcodw posiadajgcych pojazdy o po-
dwojnym systemie zasilania. W ubiegtym roku popyt na au-
togaz wzrastat wolniej niz na benzyny. Polscy kierowcy
zuzyli w swoich pojazdach 6,1 min m® benzyn, z czego
650 tys. m® pochodzito z importu. Import zaopatrywat 11%
rynku benzynowego — identycznie, jak w roku 2017.

Konsumpcja gazu ptynnego LPG, liczona wedtug me-
todologii POPIHN, wykazata wynik bardzo zblizony do roku
poprzedniego. Jednak przy uwzglednieniu wiekszego po-
ziomu reeksportu, niz w roku poprzednim, byta w opisy-
wanym roku o kilka procent nizsza. Relacja cenowa auto-
gazu do benzyny 95 byta na poziomie, ktory sprzyjat
zakupom autogazu (przyjmuje sie, iz jesli cena autogazu
jest nizsza niz 60% ceny benzyny 95, to korzystniej jest jez-
dzi¢ pojazdami posiadajgcymi podwdjng instalacje pali-
wowag na paliwie gazowym), a mimo to rynek benzynowy
zanotowat wzrosty, a rynek autogazu stabilizacje. Szacun-
kowy wynik dla catego roku pokazuje konsumpcje gazu
LPG na poziomie 4,8 min m®. Reeksport tego gatunku pa-
liwa wynidst 500 tys. m?, czyli o okoto 70 tys. m® wiecej, niz
w roku 2017. Okoto 82% zaopatrzenia rynku krajowego
(85% w roku poprzednim) pochodzito z zagranicy, a jego
wolumen wyniost 3,9 min mé.

W minionym roku rynek lekkiego oleju opatowego ulegt
dalszemu ograniczeniu i okreslono go na 780 tys. m®. To juz
szosty rok z kolei, kiedy popyt krajowy na ten produkt
wynidst ponizej 1 min mé. Znakomitg wiekszo$¢ zapotrze-
bowania na to paliwo (87% — identycznie, jak w roku po-
przednim) zaspokoita produkcja krajowa. Oficjalny import
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RYS. 12 KONSUMPCJA KRAJOWA PALIW PLYNNYCH
W ROKU 2017 12018 [tys. m?]
Zrodio: Opracowanie wiasne POPIHN
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RYS. 13 STRUKTURA KONSUMPCJI PALIW PLYNNYCH W ROKU 2018 [%]

uzupetniajacy w roku 2018 zmalat o nieco ponad 6 tys. m®
i wyniést 103 tys. m®.

Dobrze rozwija sie krajowy rynek paliwa lotniczego Jet,
a kolejny wzrost zostat oszacowany na poziomie 200 tys.
me. Tym samym konsumpcja tego paliwa do samolotéw
wyniosta juz prawie 1,3 min m8. Wzrost rynku zaspokojono
gtéwnie wykorzystujac produkcje krajowa, a nieznaczny
import wyniost 46 tys. m® i byto to tylko 4% potrzeb.

Wiecej niz przed rokiem ulokowano na rynku krajowym
ciezkiego oleju opatowego. Wzrost popytu wyniost 9%, co
potwierdzito limit zapotrzebowania krajowego na poziomie
200 tys. m®. Paliwo to jest wytwarzane w polskich rafineriach
w iloéci dalece przekraczajgcej krajowe potrzeby i dlatego
od lat nadwyzki wysyta sie w duzych ilosciach za granice.

taczna oficjalna krajowa konsumpcja 6 gatunkow
paliw ptynnych wyniosta 33,5 min m3 i byta wyzsza
o 1 min m® od konsumpciji z roku 2017. Oficjalny wzrost
rynku wynioést 3%, w tym import obnizono o 7%, a jego
udziat w catosci rynku zostat oszacowany na 32%
(o 3 punkty procentowe mniej niz w roku poprzednim).
Oficjalnie do Polski sprowadzono 11 min m?® paliw
-0 0,8 mIin m® mniej niz w roku poprzednim.

Struktura konsumpciji paliw w Polsce zostata przedsta-
wiona na wykresie (rys.13).

Zrodto: Opracowanie wiasne POPIHN
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RYS. 14 BILANS OBROTOW MIEDZYNARODOWYCH DLA PALIW PLYNNYCH
W ROKU 2018 [w tys. m?

Zrédio: Na bazie danych Ministerstwa Finanséw, danych wiasnych POPIHN
*) — obrét realizowany przez producentéw krajowych
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W stosunku do roku 2017 struktura konsumpciji paliw
ptynnych praktycznie sie nie zmienita. Wcigz w kraju
najwiecej zuzywa sie oleju napedowego i tym razem byto
to 61% ogotu paliw.

Gtownym zrédtem zaopatrzenia polskiego rynku w paliwa
ciekte sa rafinerie krajowe, dla ktérych sprzedaz produktu
w kraju jest bardziej optacalna, niz wysytki eksportowe.
Po wyeliminowaniu z rynku towaru z szarej i czarnej strefy
produkty — jeszcze niedawno eksportowane w duzych ilo-
Sciach — trafity na rynek krajowy. Jedynie nadwyzki towaréw,
ktérych nie udato sie ulokowac w kraju, wysytane byty za gra-
nice. Bilans obrotéw miedzynarodowych dla Polski w pali-
wach naftowych zostat przedstawiony na rys. 14.

W roku 2018 przewaga szeroko rozumianego importu
nad eksportem paliw byta prawie trzykrotna — nieco mniej-
sza niz w roku 2017. Zmniejszenie importu 0 7% i wzrost
eksportu 0 14% nieco obnizyty roznice w stosunku do ob-
serwowanej przed rokiem. Na wynik importu wptywa gtow-
nie olej napedowy i gaz ptynny LPG, a bilans eksportu jest
obecnie zdominowany wysytkami ciezkiego oleju opato-
wego. Legalnie dziatajace firmy w kraju odzyskaty kolejng
czes$¢ rynku oleju napedowego, zajetg jeszcze w roku 2016
przez szarg i czarng strefe. To obszar coraz mniejszy,
ale wart poswiecenia uwagi przez stuzby kontrolne. Jesli
w kolejnych latach gospodarka polska bedzie nadal rosta
— a takie sg prognozy —i jesli flota pojazddéw poruszajgcych
sie po polskich drogach tez bedzie wzrasta¢c w tempie
z ostatnich lat, to mozna zatozy¢, ze obecne proporcje
miedzy importem i eksportem paliw beda sie zwiekszac
na rzecz importu. Krajowe rafinerie juz pracuja ma maksy-
malnych obrotach i perspektywy zwiekszenia produkciji
— poza inwestycja EFRA w Grupie LOTOS - sa w najbliz-
szym czasie niewielkie. Rosnacy rynek bedzie musiat by¢
zasilany przez rosngcy import. Polski bilans obrotéw mie-
dzynarodowych sektora paliwowego bedzie nadal ksztat-
towany gtéwnie przez import oleju napedowego i gazu
ptynnego LPG oraz eksport ciezkiego oleju opatowego,
ale moze tez w najblizszym czasie pojawic sie koniecznos¢
importu benzyn silnikowych.

LACZNA OFICJALNA KRAJOWA
KONSUMPCJA 6 GATUNKOW
PALIW PLYNNYCH WYNIOStA

Import + Nabycia | Eksport + Dostawy Réznica (2-3)
1 2 3 4
Benzyny silnikowe 653 499 154
Olej napedowy 5885 18 5867
LPG 3936 0% 3936
Paliwo lotnicze JET 46 397 %) (-351)
Lekki olej opatowy 103 0 103
Ciezki olej opatow! 63 2 851 -2 788
RAZEM 10 686 3765 6 921

PRAWIE 33,5 MLN M3 | BYtA
WYZSZA 0 1 MLN M3 0D
KONSUMPCJI Z ROKU 2017.
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RYNEK DETALICZNY

Rok 2018 zostanie odnotowany w historii sektora nafto-
wego w Polsce dzieki stworzeniu pierwszej oficjalnej bazy
danych dotyczacych infrastruktury paliwowej w kraju. Dzieki
zapisom znowelizowanego Prawa energetycznego Urze-
dowi Regulacji Energetyki udato sie zebra¢ wiarygodne
dane dotyczace liczby stacji paliw, baz magazynowych
i pozostatej infrastruktury wykorzystywanej przy transporcie
i sprzedazy paliw. Uporzadkowano tez kwestie koncesji
na obrot paliwami. Do roku 2017 Polska Organizacja Prze-
mystu i Handlu Naftowego szacowata rynek stacji paliw
w Polsce na podstawie informacji z firm cztonkowskich
oraz innych ogdlnie dostepnych zrédet. W roku 2018 — po
raz pierwszy — dokonano zbilansowania rynku w oparciu
o wiarygodne i oficjalne dane. Z nowych szacunkéw na ko-
niec roku 2018 wynika, ze sie¢ stacji paliw, obejmujgca sta-
cje paliw ogélnodostepne, sprzedajace co najmniej ben-
zyny silnikowe i olej napedowy, liczyta 7 765 obiektow.
W poréwnaniu do szacunkéw POPIHN, z korica roku 2017,
wielko$¢ rynku wzrosta o 1122 stacje. Wzrost liczby stacii
paliw wynika z doktadnego okreslenia rynku, ale tez z or-
ganicznego rozwoju dokonywanego przez najwiekszych
dostawcow paliw dla kierowcow.

Rynek zmieniat sie na skutek nowych inwestycji, zmiany
lokalizacji stacji, ale tez z uwagi na przejecia — gtobwnie
w segmencie stacji niezaleznych, dokonywane przez naj-
wieksze sieci krajowe, rowniez te nie nalezgce do koncer-
néw paliwowych. Zmieniat sie rynek stacji, ale tez i same
stacje ulegaty przeobrazeniom w strone modelu conve-
nience store — czyli centrum zakupowo-ustugowego, gdzie
mozna zatankowac pojazd i jednoczesnie zrobi¢ podsta-
wowe zakupy, wypoczg¢ podczas podrdzy, zrealizowac
ustugi finansowe, zjes¢ positek czy dokonac prostych czyn-
nosci serwisowych przy pojezdzie.

Dostepna oficjalna statystyka stacji paliw zmienita nieco
szacunki udziatébw w poszczegdlnych grupach operato-
row. Przede wszystkim zwiekszyty sie, w stosunku do stanu
z roku 2017, wielko$ci opisujgce miejsce stacji niezaleznych
— grupy, co do ktorej zawsze istniaty najwieksze przypusz-
czenia, ze jest mocno niedoszacowana w statystykach po-
kazywanych przez POPIHN, ale tez przez inne firmy moni-
torujace rynek. Nowy bilans pokazat, ze w ogdlnej liczbie
stacji ok. 29% udziatu przypadto na koncerny krajowe,

Fot. AMIC
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20% na koncerny miedzynarodowe, a prawie 51% rynku
nalezato do stacji pozostatych, z ktérych hipermarkety miaty
okoto 2,5% catosci rynku, a tzw. sieci niezalezne, a wiec
nienalezace do koncernow paliwowych, operowaty na 14%
catego rynku stacji w Polsce. Stacje funkcjonujace pod
jednym niekoncernowym brandem byty coraz lepiej wi-
doczne na rynku juz nie tylko regionalnym, ale krajowym.
Zauwazalny byt proces przejmowania stacji niezaleznych
przez operatorow o wiekszym potencjale. Przejmowanie to
dokonywato sie gtéwnie na zasadzie przyjecia barw fran-
czyzodawcy — koncernu, lub innego operatora prywatnego.
Mimo trwajacej konsolidacji rynku, spora grupa operatoréw,
dysponujgca dobrymi lokalizacjami dla swoich staciji, dzia-
tata nadal samodzielnie. Rozwinety sie tez brandy, ktére
w roku 2017 byty jeszcze mato widoczne.

W 2018 roku liderem na rynku stacji paliw w Polsce po-
zostawat PKN ORLEN. Pozycje wicelidera utrzymata sie¢
BP, a trzecie miejsce kolejny rok z rzedu nalezato do Grupy
LOTOS. Koncerny krajowe wciaz jeszcze operowaty z wy-
korzystaniem czterech brandéw: ORLEN i BLISKA w przy-
padku PKN oraz LOTOS i LOTOS OPTIMA w przypadku

RYS. 15 LICZBA STACJI OPERATOROW DETALICZNYCH W LATACH 2016-2018 Z NOWYCH SZACUNKOW NA

Zrodto: dane wiasne POPIHN KONIEC' ROKU 201 8 WYNIKA,
o 2016 2017 2018 ZE SIEC STACJI PALIW,
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Grupy LOTOS, cho¢ liczba stacji w zielonych barwach
PKN znéw zmalata, a ilos¢ ekonomicznych stacji Grupy
LOTOS nie ulegta zmianie. To skutek nowej polityki koncer-
néw krajowych w kierunku ujednolicenia barw i zaoferowa-
nia jednolitego standardu obstugi. Powiekszyt sie segment
stacji z logo koncernéw migdzynarodowych. Stacji z tymi
brandami byto okofo 1,5 tysigca. W segmencie stacji nieza-
leznych wysoka dynamike rozwoju sieci zanotowata MOYA,
ale dobrze rozwijaty sie tez sieci Huzar czy AVIA. Gtéwnym
sposobem pozyskiwania nowych obiektow do sieci byta
w ubiegtym roku umowa franczyzowa, ale powstaty tez zu-
petnie nowe obiekty. Wyrastajg one gtownie w ramach sieci
koncernowych, cho¢ zanotowano tez inwestycje zrealizo-
wane przez sieci handlowe i niezaleznych operatoréw.
Wartos¢ sprzedazy detalicznej paliw silnikowych w Polsce
w roku 2018 oszacowana zostata na okoto 121 mld PLN,
a jej wielkos¢ na prawie 27 mid litréw (benzyny silnikowe,
olej napedowy i autogaz). Wptywy do budzetu z tytutu
zaptaconych podatkéw (VAT, akcyza, optata paliwowa)
od tego typu sprzedazy wyniosty okoto 59 mid PLN.
Dzieki nowym obiektom i przejeciom ogdlna liczba sta-
cji paliw w barwach koncernéw krajowych wzrosta o 13.
Tylko i az, bo z sieci zostaty usuniete stacje nierentowne,

RYS. 16 STACJE PALIW W POLSCE NA KONIEC ROKU 2018
Zrédto: Dane wiasne POPIHN
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RYS. 17 STRUKTURA RYNKU STACJI PALIW NA KONIEC ROKU 2018 [%]
Zrédto: opracowanie wiasne POPIHN
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a niektorym wygasty i nie zostaty odnowione umowy patro-
nackie. Czes$¢ starszych stacji zostata zmodernizowana
do nowych standardéw obstugi. Warto zauwazy¢, ze Circle
K zakonczyt proces zmiany barw swojej siecli, ktéra jeszcze
do niedawna funkcjonowata pod znakiem STATOIL. Reb-
randing zaczat sie réwniez na stacjach firmy Amic, ktéra za-
wiaduje siecig pod logo LUKOIL. Z kolei BP poinformowata,
ze pracuje nad przejeciem sieci Arge, co — w przypadku
pozytywnego zatatwienia kontraktu — jeszcze bardziej
umocni pozycje tej firmy na rynku polskim.

Stopniowo — wraz z wydtuzaniem sie i komplementar-
noscig sieci drog ekspresowych — zwieksza sig ilo$¢ stacji
paliw dziatajacych przy polskich autostradach. W roku
2018 przybyto 5 takich stacji, zlokalizowanych w Miejs-
cach Obstugi Podréznych. Réwniez w tej kategorii stacji li-
derem pozostaje PKN ORLEN, ktory obstuguje juz 41 takich
punktéw tankowania pojazdéw. O potowe mniej majg Grupa
LOTOS i BP, a stawke uzupetniaja Shell z 9 obiektami
i Circle K z 2 stacjami. Mimo, ze na tego rodzaju stacjach
paliwa sg zwykle sporo drozsze niz w obiektach potozo-
nych przy innych drogach, to nowe stacje w MOP zmieniajg
geografie zakupow paliw przez kierowcow. Dzi$ juz po-
drozuje sie po Polsce autostradami i drogami szybkiego
ruch bez koniecznosci zjezdzania z trasy tylko po to, by
uzupemic¢ paliwo. Traca klientéw stacje, ktére do niedawna
byty naturalnym zapleczem autostrad, a z powodu prze-
niesienia ruchu — réwniez stacje przy drogach alternatyw-
nych do drég ekspresowych.

PKN ORLEN w roku 2018 powiekszyt swoja sie¢ staciji
paliw 0 11 obiektéw i na koniec roku miatich 1787. Firma sys-
tematycznie zmniejsza ilos¢ stacji operujacych pod logo
BLISKA —w roku 2018 0 24 i na koniec roku miata ich juz tylko
52. Zmiana byta spowodowana wygaszeniem dziatalnosci
w czesci obiektow, a czes¢ zostata przeksztatcona w stacje
pod czerwonym logo ORLEN. Koncern otworzyt 4 nowe
stacje zlokalizowane przy autostradach i w koncéwce roku
zarzadzat 41 takimi obiektami.

Grupa LOTOS zakonczyta rok posiadajgc 495 stacii
paliw — 0 2 wiecej, niz na koniec roku poprzedniego. Pod
logo LOTOS OPTIMA funkcjonowato 197 stacji — o 8 mniej,
niz przed rokiem. Firma nie zwiekszyta ilosci stacji przy au-
tostradach i nadal obstuguje 20 MOP. LOTOS jest trzecia
firma na rynku stacji paliw i druga pod wzgledem liczby
posiadanych stacji autostradowych.

Kolejny segment rynku stacji paliw — placowki dziatajace
pod logo koncerndéw zagranicznych — umocnit sie. Wiceli-
der rynku — firma BP — na koniec roku 2018 posiadata
552 stacje, zwiekszajac swoj stan posiadania o 15 obiek-
téw. Firma — tak jak rok wczesniej — obstuguje 19 staciji
autostradowych. Shell Polska zakoriczyt rok z siecig po-
mniejszong o 3 stacje w poréwnaniu z koncéwka roku 2017.
Firma dysponuje 420 stacjami, z czego 14 dziata w forma-
cie bezobstugowym, a 9 znajduje sie w autostradowych
MOP. Circle K po zmianie wizualizacji na koniec roku 2018
posiadat 349 stacji — tyle samo, co rok wczesniej. Amic
Polska, zarzadzajacy siecig stacji z logo Lukoil, nie zmienit
ilosci stacji paliw i wcigz maich 115. TOTAL od 2015 roku
— kiedy to wznowit dziatalno$¢ na polskim rynku stacji pa-
liw — zdotat zawiesi¢ swoje logo na 32 stacjach, przy czym
w roku 2018 zasilit sie¢ 9 stacjami, dziatajgcymi w oparciu
o0 umowy franczyzy.
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Na skutek objecia stacji paliw w Polsce statystykg urze-
dowag pozornie zwigkszyta sie ilos¢ stacji paliw tzw. nieza-
leznych. Pozornie, poniewaz niektére z nich funkcjonowaty
juz wczesniej, ale nie byty widoczne dla statystyki realizo-
wanej przez POPIHN. Mozna jednak $miato zatozy¢, ze
ten segment rynku stacji stale sie zmniejsza. Pewna ilos¢
firm ulegta likwidacji podczas weryfikacji koncesji, czes¢
zmienita logo na koncernowe, a czes$¢ przeszta do sieci
operatoréw niezaleznych. Przyjmujac nomenklature POPiHN
(sieci niezalezne to takie, w ktérych pod wspdinym logo wy-
stepuje co najmniej 10 obiektéw), ta grupa operatorow
zwiekszyta liczebnos¢ do 1071 obiektéw. Najbardziej ak-
tywng siecia prywatng w roku 2018 byta MOYA, ktora uro-
sta 0 okoto 40 stacji. Swoj stan posiadania zwiekszyta do
199 obiektow. Aktywni byli tez tacy operatorzy, jak Huzar
czy grupa Pieprzyk. UNIMOT rozwijat brand AVIA i na ko-
niec roku posiadat juz 42 stacje w tej sieci. To oznacza, ze
do sieci dotgczyto 27 obiektéw do tej pory funkcjonujgcych
w formule niezaleznej. W ostatecznym rozrachunku do
wszystkich (definiowanych przez POPIHN w sposéb opi-
sany powyzej) sieci stacji niezaleznych przybyto okoto
140 stacji paliw. W miare rozwoju poszczegoélnych brandéw
niezaleznych rosnie tez atrakcyjnosc¢ przystepowania do
tego typu zwiazkéw dla pozostatych niezaleznych opera-
torow i z pewnoscia ten segment rynku bedzie dalej sie po-
wiekszat. To alternatywa dla kooperaciji z duzymi koncer-
nami, ktérych wymagania co do zachowania standardéw
obstugi i standaryzacji ekspozycji sklepowej i ustugowej nie
dla wszystkich sg do zaakceptowania. Na koniec roku 2018
stacje operujgce w opisanej formule stanowia druga pod
wzgledem iloéci formacje zorganizowanych obiektow, rea-
lizujacych detaliczng sprzedaz paliw i stajg sie coraz bar-
dziej realng konkurencjg dla stacji koncernéw paliwowych.

Liczba stacji bedacych wtasnoscia super i hipermar-
ketow wzrosta w roku 2018, podobnie jak w roku 2017, czyli
jedynie o0 5 i liczyta 192 obiekty. W catym rynku stacji paliw
to niewielka ilos¢, ale trzeba pamietac, ze stacje te — kuszac
kierowcow niskimi cenami — sprzedaja duze ilosci paliw i ich
udziat w rynku sprzedazy detalicznej jest zwykle 3. razy
wiekszy, niz w rynku stacji paliw. Na razie — mimo wczes-
niejszych zapowiedzi — nowych obiektéw nie przybywa
w szybkim tempie, a prawdopodobnie przyszte inwestycje
beda musiaty uwzgledni¢ spadki sprzedazy spowodowane
wolnymi od handlu niedzielami.

Dzieki nowej bazie danych URE mozna po raz pierwszy
okresli¢ liczbe stacji paliw dziatajgcych w formule petne;j
niezaleznosci. Nadal trudno jest Scisle okresli¢, ile stacji nie-
zaleznych rzeczywiscie funkcjonuje w Polsce, bo ta czes¢
rynku ciagle sie przeksztatca. Z oficjalnych informacji wy-
nika, ze na koniec roku 2018 takich pojedynczych stacji lub
dziatajgcych w matych lokalnych sieciach o liczbie staciji
pod wspolnym logo mniejszej niz 10 na rynku polskim byto
okoto 2 700. Liczono tylko ogdinodostepne stacje, sprze-
dajace co najmniej 2 gatunki paliw (BS i ON). Na rynku jest
tez jeszcze pewna ilos¢ stacji, ktére sprzedaja wytacznie
autogaz lub tylko olej napedowy, ale stanowig juz zna-
czaca mniejszo$¢ w stosunku do opisywanych powyzej
i nie sg uwzgledniane w naszych szacunkach.

Wprowadzone w roku 2016 nowe regulacje w ramach
pakietu energetycznego stworzyty ramy dla opracowania
oficjalnej, wiarygodnej bazy danych, dajacej wiedze w za-
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kresie tego, jaka infrastruktura stuzy do zaopatrzenia
Polakéw w paliwa ciekte, ile jest stacji paliw i w jaki sposob
te stacje dziatajg. W roku 2018 mozna byto docenic¢ efekty
nowych rozwigzan prawnych skutecznie wprowadzonych
w zycie i realizowanych przez URE.

RYNEK SPRZEDAZY DETALICZNEJ PALIW PLYNNYCH
pokazany na podstawie dziatalnos$ci stacji paliw firm
cztonkowskich POPiHN

Ten fragment raportu poswiecony jest opisaniu zjawisk
i trendéw zachodzacych na krajowym rynku detaliczne;j
sprzedazy paliw ciektych. Analiza rynku jest dokonywana na
podstawie wiarygodnych danych, uzyskanych od firm czton-
kowskich Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Nafto-
wego, do ktérych w koncowce roku 2018 nalezato w kraju
3794 stacji paliw. Dzieki nowej bazie infrastruktury URE
mozna w roku 2018 okresli¢ juz rzeczywistg liczbe punktow
sprzedazy paliw i odnie$¢ trendy sprzedazowe najwigk-
szych operatoréw rynkowych do pozostatej czesci rynku sta-
cji paliw. Do swoich analiz POPIHN wykorzystuje informacje
o stacjach koncernowych i niezaleznych, ktére sg obiektami
ogolnodostepnymi i sprzedaje sie na nich co najmnigj
2 gatunki paliw (BS, ON). Organizacja szacuje, ze w kraju
w takiej formule funkcjonuje okoto 7,8 tys. stacji paliw.

Trendy zachodzace na rynku sprzedazy detalicznej
paliw sa definiowane na bazie wiarygodnych danych po-
chodzacych bezposrednio od firm cztonkowskich POPiHN
i odnoszone nastepnie dla catego rynku stacji paliw. Tym
samym préba wybrana do analizy obejmuje okoto 50%
rynku. Pozostata cze$¢ rynku nalezy do operatoréw nieza-
leznych, od ktérych uzyskanie jakichkolwiek informacji o wy-
nikach rynkowych jest praktycznie niemozliwe. Stad ocena
dla catego rynku mozliwa jest tylko poprzez szacunkowos¢
wynikow najwiekszych operatoréw i odniesienie ich dla
pozostatej czesci rynku przy wykorzystaniu szacunkéw

RYS. 18 ZMIANA SPRZEDAZY DETALICZNEJ PALIW, ILOSCI STACJI PALIW

ORAZ SPRZEDAZY W SKLEPACH NA STACJACH W ROKU 2018
W STOSUNKU DO ROKU 2017 [%]
Zrédto: Dane wiasne POPIHN
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opartych na réznicach pomiedzy wynikami catego rynku
detalicznej sprzedazy paliw, a wynikami firm cztonkow-
skich POPIHN. Stacje dziatajace pod logo firm cztonkow-
skich POPIHN zrealizowaty w roku 2018 w kraju okoto 72%
catkowitej sprzedazy detalicznej benzyn silnikowych i okoto
52% oleju napedowego. Takie udziaty daja mozliwos¢
pokazania trenddéw i zmian zachodzacych na rynku deta-
licznej sprzedazy paliw. Ponadto tak szacowany rynek po-
zwala na ocene tego, co dziato sie na stacjach paliw przy
okazji zakupoéw paliwa — w sklepach na stacjach paliw oraz
w innych rodzajach dziatalnosci ustugowej, jak gastronomia
czy podstawowe czynnosci zwigzane z utrzymaniem po-
jazdédw samochodowych. Standardy oraz wymogi ustalane
i wprowadzane na stacjach najwiekszych operatoréw ryn-
kowych (firm cztonkowskich POPIHN) sg zwykle powielane
przez inne firmy sprzedajace kierowcom paliwa.
Najwazniejsze zmiany obserwowane na rynku detalicz-
nej sprzedazy paliw i dziatalnosci stacji paliw w sieciach
firm cztonkowskich POPIHN pokazuje rys. 18. W poréwna-
niu do roku poprzedniego wiekszo$¢ wskaznikéw z anali-
zowanych kategorii dziatania wykazata dodatnig dynamike.
Ujemny wynik wykazata tylko sprzedaz paliw premium, co
byto skutkiem znacznie wyzszych cen tych paliw, niz w roku
poprzednim. Firmy powiekszyty swoje sieci o obiekty dzia-
tajace w formule franczyzy DOFO i dla najwigkszych ope-
ratorow rynkowych zwiekszyta sie liczba stacji wtasnych
— czesto bedacych nowymi inwestycjami — operujacych
w formule COCO Ilub CODO. Postepowata konsolidacja
rynku staciji paliw wokét najwiekszych operatorow zaréwno
koncernowych, jak i tych z segmentu niezaleznego. Dyna-
micznej niz przed rokiem rosta sprzedaz paliw standar-
dowych, ale kosztem sprzedazy paliw premium, ktéra
osiggneta wynik gorszy, niz w 2017 roku. W roku 2018 na
stacjach paliw wrosty — i to znaczaco — obroty dla sprze-
dazy tzw. artykutéw pozapaliwowych. Gtéwng przyczyne
nalezy tu upatrywac¢ w wejsciu w zycie zakazu handlu wiel-
kopowierzchniowego w niehandlowe niedziele, ale rowniez
w urozmaiceniu i powiekszeniu zakresu asortymentdw sprze-
dawanych towardw, jak tez poszerzeniu matej gastronomii.

RYS. 19 SPRZEDAZ PALIW SILNIKOWYCH NA STACJACH FIRM
CZkONKOWSKICH POPIHN W ROKU 2018 [m?]
Zrédio: Dane wiasne POPIHN
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Z rozwojem i modernizacja rynku stacji rosta tez liczba
sklepéw zlokalizowanych przy tych stacjach paliw. Prowa-
dzono liczne akcje promocyjne i rozwijano oferte prostych
ustug serwisowych, jak mycie pojazdéw czy kompleksowe
sprzagtanie. Operatorzy sg Swiadomi, ze kompleksowa i do-
pasowana regionalnie oferta handlowa i ustugowa, to naj-
lepszy magnes na kierowcow i klientow, ktorzy stacje
paliw odwiedzaja bez samochodu. Czas tankowania na
stacjach paliw li tylko pojazddéw, minat bezpowrotnie.

Sprzedaz paliw typu premium, z wykorzystaniem nazw
wiasnych paliw nadawanych przez poszczegdlne firmy,
jest w wiekszosci realizowana przez stacje bedace wias-
noscig koncerndéw paliwowych. Niewielka czesc¢ tego rynku
detalicznego jest tez zaopatrywana przez sieci niezalezne,
ktére oferujg paliwa ,z wyzszej potki” we wtasnej formule
i pod wtasng nazwa. Rok 2018 réznit sie od lat poprzednich
tym, ze po raz pierwszy od kilu lat dynamika sprzedazy tego
typu paliw byta nizsza, niz w roku poprzednim. To efekt cen,
ktére dla tego typu paliw w roku 2018 przekraczaty znacz-
nie poziom 5 zt na litr, co byto sporg barierg zakupowa.
Sprzedaz produktéw premium jest zwykle mocno uzalez-
niona od ich ceny i cho¢ tradycyjnie w latach poprzednich
byty one drozsze od paliw standardowych o 25 — 35 gr/l, to
poziomy cenowe obserwowane w roku minionym mocno
ostabity zainteresowanie tymi produktami. Udziat szlachet-
niejszych paliw w catosci sprzedazy benzyn silnikowych
firm cztonkowskich POPIHN uksztattowat sie na poziomie
10%, a w catosci rynku krajowego benzyn na poziomie
7%. Ten sam udziat dla oleju napedowego wyniost 13%
w rynku sprzedazy firm POPIHN i 7% w catosci rynku kra-
jowego. Takie wartosci Swiadcza o zmniejszeniu udziatow
gatunkow premium w catym rynku paliw, co jest skutkiem
zwiekszenia oficjalnej sprzedazy paliw standardowych po
ograniczeniu dziatania szarej strefy. Kierowcy doceniajg
aspekty eksploatacyjne, zwigzane z zakupem lepszych
gatunkowo paliw i gdy tylko ceny na to pozwalajg, kupuja
je w wiekszych ilosciach. W przypadku paliwa do silnikow
wysokopreznych istotna jest tez pora zimowa, kiedy udziat
paliw premium zwykle wzrasta.

Jak spodziewano sie w poprzednich prognozach
POPIHN, sprzedaz standardowej benzyny 95 rosta i byto to
utrwalenie trendu z dwdch poprzednich lat. Na stacjach
koncernowych, ale tez i na pozostatych, sprzedano tez wie-
cej niz przed rokiem standardowego oleju napedowego B7.
Sumarycznie na stacjach paliw firm cztonkowskich POPiHN
odnotowano prawie 8% wzrost sprzedazy podstawowych
benzyn silnikowych i 8% wzrost sprzedazy standardowego
oleju napedowego. Na wzmozone zainteresowanie benzy-
nami wptyneto powiekszenie floty pojazdéw poruszajgcych
sie po Polsce i wieksze zakupy nowych pojazdow z silnikami
benzynowymi niz z silnikami zasilanymi olejem napedowym.
Obserwowano takze stabilizacje liczby pojazdéw posiada-
jacych instalacje do alternatywnego zasilania autogazem.
Wieksze zakupy paliwa do silnikéw Diesla sa gtownie
efektem eliminacji z rynku podmiotéw sprzedajacych ten
gatunek paliwa w ramach szarej i czarnej strefy. Na zwiek-
szenie tych zakupow wptywajg rowniez dobre wyniki polskiej
gospodarki, dla ktorej olej napedowy jest najwazniejszym
paliwem transportowym.

W roku 2018 wzrost sieci firm cztonkowskich POPIHN
realizowany byt gtdbwnie poprzez pozyskiwanie nowych
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obiektow w formule DOFO, czyli za pomoca umow fran-
czyzowych. Budowano tez nowe obiekty, ktére nastepnie
eksploatowane byty w formule COCO i CODO. Franczyza
byta gtéwnym sposobem rozbudowy sieci operatoréw
niezaleznych.

W omawianym roku wrosta zaréwno ilos¢ sklepow przy
stacjach paliw, jak tez realizowana w tych sklepach sprze-
daz. Wartosciowy wzrost sprzedazy wyniést ponad 16%
i z powodow opisanych powyzej byt rekordowy w ostatnich
latach. Dodatkowo, Polacy wiecej podrézowali. Jedno-
czesnie, o kolejne 1,5 min pojazdéw, wzrosta flota samo-
chodowa i tym samym czestotliwo$¢ odwiedzin stacji paliw,
co przektadato sie rowniez na wyniki sprzedazy sklepowe;.

Rys. 19 przedstawia sprzedaz detaliczng stacji paliw
firm cztonkowskich POPIHN w ukfadzie miesiecznym. Wy-
raznie widac¢, ze utrzymana zostata sezonowos¢ sprze-
dazy, powtarzalna w kolejnych latach. Podobnie wyglada
w trakcie roku sprzedaz stacji niezaleznych, cho¢ w przy-
padku tego typu stacji zwykle wyrazniejsze sa spadki
sprzedazy w okresach stabszej koniunktury stacji koncer-
nowych i mniejsze wzrosty w okresach, kiedy stacje kon-
cernowe sprzedajg wiecej paliw.

Stacje firm cztonkowskich POPIHN dziatajace w for-
mule DOFO zanotowaty wiekszg dynamike sprzedazy ben-
zyn silnikowych, niz stacje dziatajace w formule COCO
i CODO i DODO. Podobnie byto w przypadku oleju nape-
dowego. Jedynie autogaz lepiej sie sprzedawat na sta-
cjach wtasnych koncernéw, niz na stacjach patronackich.
taczny wzrost sprzedazy benzyn silnikowych wyniést 7%,
oleju napedowego 6%, a autogazu 3%. Sprzedaz benzyn
silnikowych i autogazu jest $cisle powigzana z cenami pa-
liw, a oleju napedowego gtéwnie z dynamika gospodarki.
Ta w roku 2018 ponownie wzrosta, co — przy skutecznym
zmniejszeniu szarej i czarnej strefy — musiato sie przetozy¢
na poprawe wynikow sprzedazy przy dystrybutorach. Ogra-
niczenie sprzedazy nielegalnej wigzato sie tez ze wzrostem
sprzedazy w sieciach DOFO i DODQO, ktére jeszcze do
niedawna byly najbardziej narazone na rywalizacje z nie-
legalng konkurencjg. Operatorzy tego typu stacji wykazali
wyniki dodatnie w benzynach silnikowych, oleju napedo-
wym i autogazie.

W roku 2018 stacje paliw wypracowaty marze ze sprze-
dazy paliw na nieco wyzszym poziomie, niz w roku po-
przednim, ale wcigz nie na tyle wysokie, aby zapewniaty
utrzymanie dziatania stacji tylko ze sprzedazy paliw. Tym
samym konieczne byty dodatkowe dochody pochodzace
ze sklepu z szerokg ofertg asortymentowa. Zmiana spoj-
rzenia na stacje paliw — z punktu stuzgcego tylko tankowa-
niu pojazdéw, do miejsca szerokiego spektrum ustug
— znacznie utatwiata wypracowanie dodatkowych docho-
doéw. Wiecej klientow robigcych zakupy w sklepie to moz-
liwos¢ zwiekszenia wptywu na ceny paliw, a nizsze ceny
paliw to wiecej klientow w sklepie. Koto sie zamyka i widac,
ze oba elementy — stacja i sklep na niej — musza wspot-
dziata¢. Jakosc¢ i asortyment paliw i oferty pozapaliwowej,
a takze szerokie i atrakcyjne programy lojalno$ciowe sg
w przypadku stacji najwiekszych operatorow rynkowych
najlepsza metoda na przyciagniecie klienta.

Dynamike zbytu paliw na stacjach firm POPIHN w po-
szczegolnych miesigcach 2018 przedstawiono na wykresie
(rys. 20).
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RYS. 20 DYNAMIKA SPRZEDAZY DETALICZNEJ NA STACJACH PALIW
W ROKU 2018 [M-C/M-C W %]
Zrodio: Dane wiasne POPIHN

14 = BS  mmmm ON

= | PG === RAZEM PALIWA

/)

2|

grudzien / //

E= > 5] E= T ] o b= E= X o
o E &’ () c 2 2 (<} [} c g
= S 3 D =
g 58 : 2 2 % s 8
44 > = 9] [ NN @
7} 1S ] N ® ke =
= o 2 N
o

RYS. 21 DYNAMIKA ZMIAN SPRZEDAZY PALIW PREMIUM
W ROKU 2018 [M-C/M-C W %]
Zréakto: Dane wiasne POPIHN
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W trakcie roku dynamika popytu na paliwa ulegata zmia-
nom. Widac¢ jednak wyraznie, ze trend jest znaczaco spad-
kowy z uptywem czasu, czego gtéwnym powodem byty
podwyzki cen detalicznych, a w samej koricoéwce roku row-
niez zimowa pogoda.

Dla catego roku sredni wzrost dynamiki sprzedazy pa-
liw na stacjach firm cztonkowskich POPIHN wyniést 6%,
przy czym dla oleju napedowego notowano wzrost sprze-
dazy 0 6%, dla benzyn 0 7%, a dla autogazu 0 3%. Analiza
danych, dotyczacych dynamiki handlu paliwami w spétkach
organizacji oraz wynikéw tgcznej oficjalnej konsumpcji pa-
liw w kraju, wskazuje na wystapienie zauwazalnego wzrostu
sprzedazy na stacjach firm koncernéw paliwowych, a nieco
mniejszego na stacjach firm niezaleznych.
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Odmiennie do lat poprzednich, dodatniej dynamice
sprzedazy paliw ogétem nie towarzyszyt wzrost sprzedazy
paliw typu premium. Spadki sprzedazy tego gatunku paliw
wyniosty dla benzyn silnikowych (-1%), a dla oleju napedo-
wego (-5%).

W swojej poprzedniej prognozie POPIHN zaktadata, ze
przy obserwowanych wtedy poziomach cen i trendach na
rynku zakupu nowych i uzywanych samochoddéw dynamika
wzrostu rynku paliw uszlachetnionych przypuszczalnie spo-
wolni, ale wcigz bedzie dodatnia. Niestety, okazato sie, ze
spadki byty wieksze, niz zaktadano. Na wykresie widac¢ wy-
raznie, ze szczegoinie w przypadku benzyn silnikowych,
sprzedaz zalezy w bardzo duzej mierze od ceny tego ga-
tunku paliwa. Wcigz jednak jest miejsce na wzrost sprzedazy
paliw premium, tym bardziej, ze rosnie sprzedaz nowych

RYS. 22 RYNEK SKLEPOW PRZY STACJACH PALIW FIRM
CZLONKOWSKICH POPIHN W ROKU 2018 [%)]
Zrédto: Dane wiasne POPIHN
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pojazdéw, a to wtasnie kierowcy tych ostatnich szczegdinie
chetnie korzystaja z uszlachetnionych paliw. Jesli tylko wa-
runki cenowe na to pozwola, to w kolejnych latach mozemy
znéw zaobserwowac dodatnie wyniki sprzedazy w poréw-
naniu rok do roku. W roku 2018 wzrosta oficjalna sprzedaz
paliw — gtéwnie standardowych — co tez przetozyto sie na
spowolnienie dynamiki sprzedazy paliw premium, choc jej
taczna sprzedaz zmalata jedynie o 70 tys. m3, przy tacznej
sprzedazy na poziomie 1,6 min m2. Kierowcy juz wiedza, ze
aby utrzymac silnik w nalezytym stanie, nalezy chociaz
okresowo eksploatowac go z wykorzystaniem paliw typu
premium. To takze dodatkowa korzys$¢ dla srodowiska na-
turalnego i eliminacja szkodliwego wptywu na jako$¢ po-
wietrza — szczegolnie w duzych aglomeracjach miejskich.

Dzieki nowej oficjalnej bazie logistyki paliwowej przy-
gotowanej w roku 2018 przez URE i z wykorzystaniem in-
formaciji z firm cztonkowskich POPIHN udato sie w roku
2018 zlokalizowac¢ okoto 7,8 tys. stacji paliw, w tym stacji
pod logo koncernéw krajowych i miedzynarodowych. be-
dacych cztonkami organizacji, byto ponad 3,8 tys. To ozna-
cza wzrost ilodci tych ostatnich 0 2%. Na ten wzrost ztozyty
sie nowe inwestycje, uruchomienie czesci stacji po okresie
modernizacji i przejecie czesci stacji od sektora niezalez-
nego. Trwaty tez prace nad optymalizacja sieci i zwigzanej
ze zmiang brandu polityki sprzedazowej, co uwidaczniato
sie w rozwigzaniu czesci umow o wspotpracy. W ostatecz-
nosci liczba stacji wtasnych koncernow wzrosta o 1,3%,
stacji dziatajgcych w ramach franczyzy o 4,8%, a stacji
reprezentujgcych format DODO o 1,1%.

Wraz z rozwojem sieci, z inwestycjami w budowe no-
wych i modernizacje juz istniejacych obiektow stacyjnych
przybywato sklepdéw dziatajacych przy stacjach paliw.
tacznie na koniec roku 2018 przy stacjach firm czton-
kowskich POPIHN dziatajgcych w formule COCO+CODO,
istniato 2701 sklepoéw (o 32 wiecej, niz w roku 2017), a z tej
liczby 2659 (0 42 wiecej, niz w roku 2017) sklepdw prowa-
dzito dziatalno$¢ handlowa. Ze wzrostem ilosci sklepow ro-
sty réwniez obroty w tych placowkach. W stosunku do roku
2017 wzrost obrotéw sklepowych przy stacjach dziataja-
cych tylko w formule COCO+CODO (2659 placowek) wy-
niost 16,4% i osiagnat poziom okoto 5,4 mid PLN. Obroty
pojedynczego sklepu wzrosty o 15,1% i ksztattowaty sie
Srednio na poziomie okoto 2 min PLN.

Znaczny wzrost obrotéw w sklepach na stacjach paliw
operatorzy zawdzieczaja wprowadzeniu od marca 2018
roku niehandlowych niedziel, ktory to zakaz nie dotyczyt
stacji paliw. Jak dotad, dzieki zabiegom branzy i innych
organizacji skupiajacych podmioty zajmujace sie hand-
lem, udato sie tez wyeliminowac¢ préby ograniczenia
dziatania sklepéw na stacjach, zakazu sprzedazy wyro-
bow alkoholowych, tytoniowych i podstawowych ogdlno-
dostepnych lekéw. Asortyment pozapaliwowy to z jednej
strony wsparcie dla utrzymania stacji paliw, a z drugiej
zrodto zaopatrzenia ludnosci w najpotrzebniejsze artykuty
w miejscowosciach pozbawionych apteki czy sklepu
spozywczego, dziatajgcego w niedziele lub w godzinach
nocnych.

Wykres 23 pokazuje sprzedaz sklepow przy stacjach
paliw w poszczegolnych miesigcach roku w porownaniu do
analogicznych miesiecy roku 2017. Wyraznie widac efekt
zakazu handlu wielkopowierzchniowego od marca 2018.
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Widac tez, ze w miare uptywu czasu kupujacy zaczeli przy-
zwyczaja¢ sie do nowych terminéw zakupowych i w kon-
cowce roku stacje paliw juz tak bardzo nie cieszyty sie
popularnoscia, jak miato to miejsce w pierwszych miesia-
cach po wprowadzeniu zakazu. Dynamika sprzedazy byta
wiec tylko nieco wyzsza, niz dynamika w tych miesigcach
za lata poprzednie. Niemniej jednak wszystkie miesigce
2018 przyniosty duzo lepsze wyniki sprzedazy, niz przed
rokiem. Czesto dwukrotnie.

Z poréwnania geograficznego rozktadu sprzedazy pa-
liw silnikowych w Polsce, bazujgcego na danych przesta-
nych przez firmy cztonkowskie POPIHN wynika, iz w sto-
sunku do roku 2017 nie zanotowano wiekszych zmian.
Jedyna nowoscig jest zamiana pozycji miedzy wojewddz-
twami: kujawsko-pomorskim i zachodniopomorskim. Tym
razem wiecej paliw sprzedano blizej naszej zachodniej
granicy. Wojewodztwem o najwiekszym popycie na paliwa
samochodowe pozostaje mazowieckie, a najmniejszy po-
pyt notuje sie w opolskiem. Sprzedaz w 5 wojewddztwach
przekracza wielko$¢ sprzedazy w pozostatych 11 woje-
wodztwach. Najwiekszy wzrost sprzedazy na stacjach firm
cztonkowskich POPiHN notowano w wojewédztwach: $wie-
tokrzyskim, zachodniopomorskim, lubuskim i kujawsko-
-pomorskim. Mimo wzrostu sprzedazy paliw ogétem, to we
wszystkich wojewoddztwach zanotowano spadek sprzedazy
oleju napedowego premium, a benzyn premium sprze-
dano mniej w 9 wojewddztwach.
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Wykres dotyczy tacznej sprzedazy benzyn silnikowych,
oleju napedowego i autogazu. Dla kazdego z tych gatunkéw
paliw osobno notuje sie niewielkie odstepstwa od tego
rozktadu, jednak sg one na tyle mate, ze mozna przyjac,
iz uogolnienie w petni pokazuje rynek detalicznej sprzedazy
paliw silnikowych w kraju.

RYS. 24 ROZKrAD SPRZEDAZY DETALICZNEJ PALIW SILNIKOWYCH

FIRM POPIHN W POLSCE W ROKU 2018 [%)]
Zrodto: Dane wiasne POPIHN
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PROGNOZY POPYTU DLA RYNKU POLSKIEGO DO ROKU 2030

Polska Organizacja Przemystu i Handlu Naftowego
— W oparciu o najnowsze trendy obserwowane na rynku krajo-
wym i Swiatowym — przygotowata scenariusze popytu na pa-
liwa ptynne, tym razem rozszerzajac zakres czasowy do
roku 2030. Przy konstruowaniu scenariuszy wykorzystano
wiedze ekspercka pracownikéw firm cztonkowskich i biura
organizaciji, a takze szacunkowe dane za rok 2018 i wyniki
oraz trendy rynkowe z lat poprzednich. W ubiegtym roku
oficjalny popyt na paliwa w Polsce osiagnat poziom prze-
widziany w poprzedniej prognozie dla scenariusza bazo-
wego. Zgodnie z oczekiwaniami nowe rozwigzania
prawne, takie jak pakiet paliwowy, pakiet energetyczny
i pakiet transportowy, wprowadzone w zycie w latach
2016 i 2017 oraz skuteczne dziatania stuzb kontrolnych,
wykorzystujgcych nowe prawo, skutecznie wyeliminowaty
z rynku znakomitg wiekszos¢ paliwa, ktéra byta wczesniej
wprowadzana do obrotu poza oficjalnymi statystykami.
Tym samym skuteczne wyeliminowano z rynku wiekszos¢
firm dziatajgcych w szarej i czarnej strefie, operujacych
gtownie w segmencie oleju napedowego — paliwa, ktére
w znacznej mierze decyduje o wynikach catego sektora
naftowego. Dodatkowo — zwigkszenie popytu na benzyny
silnikowe i relatywnie niewielkie wzrosty cen paliw oraz
wzrost o kolejne 1,5 min samochodoéw floty pojazdow po-
ruszajgcych sie po kraju, doprowadzity do sytuaciji, gdzie
na rynku udato sie uplasowac¢ wieksze ilosci paliw, niz
w roku poprzednim. Przygotowane scenariusze uwzgled-
niaja zmiany zachodzgce obecnie na krajowym i miedzy-
narodowym rynku naftowym, a normujaca sie sytuacja
w Kraju sprzyja ich wiarygodnosci. Utrzymanie skutecz-
nosci walki z nieprawidtowosciami na rynku krajowym,
a wrecz jeszcze wieksze ich wyeliminowanie, przyjeto
w Nnowym scenariuszu bazowym i optymistycznym.

RYS. 25 SCENARIUSZ ZAPOTRZEBOWANIA NA PALIWA PLYNNE
W LATACH 2018 - 2030 (w min m?)
Zrodto: Opracowanie wiasne POPIHN
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Zatozono tez niewielkie wahania notowan ropy i produktéw
gotowych na rynkach miedzynarodowych oraz stabilny
kurs polskiego ztotego w stosunku do dolara US. W kraju
postawiono na wzrost nowych zadan inwestycji infras-
trukturalnych finansowanych w duzej mierze ze srodkéw
europejskich. W perspektywie kilku najblizszych lat zato-
zono niezbyt duzg zmiane preferenciji kierowcéw w zaku-
pie samochodéw z silnikami benzynowymi kosztem sa-
mochodow zasilanych olejem napedowym — zwtaszcza
w segmencie pojazdéw uzywanych. Przyjeto, iz utrzy-
mane zostang dotacje spoteczne w postaci programu
500+, $rednia ptaca krajowa bedzie wzrastata, a poziom
bezrobocia bedzie na niskim poziomie. Zatozono tez, ze
paliwa alternatywne nie beda istotnie wptywaty na rynek
paliw tradycyjnych co najmniej do roku 2025.
Scenariusz bazowy zostat opracowany w oparciu o za-
tozenia, ze polska gospodarka bedzie rozwijata sie w tem-
pie okoto 4% rocznie, skutecznos¢ walki z szarg strefg
w najblizszych latach zostanie podtrzymana, a na rynkach
miedzynarodowych utrzyma sie korzystna relacja cenowa
ropy naftowej i paliw gotowych. Zatozono tez, ze zakres
zmian kursu ztotego do dolara US nie przekroczy 10% od
poziomu 3,7 PLN obserwowanego w koricowce roku 2018.
W podstawowym wariancie scenariusza przyjeto,
ze aktualnie obserwowany sredni poziom notowan ropy
naftowej moze utrzymac sie w dtuzszym okresie czasu,
a widetki cenowe bedg obejmowac zakres miedzy 55 a 75
USD/bbl. Na tak okreslonym poziomie notowania ropy po-
winny pozosta¢ w okresie okoto 2 lat, po czym mozliwy jest
systematyczny wzrost do poziomu okoto 80 — 85 USD/bbl
w uktadzie sredniorocznym. Zatozono stabilng sytuacje na
miedzynarodowym rynku ropy (z jednej strony porozu-
mienia ograniczajace wydobycie, a z drugiej wzrost wy-
dobycia z amerykanskich ztéz tupkowych). Przy takich
przewidywaniach oczekuje sie, ze rok 2019 bedzie kolej-
nym rokiem wzrostu konsumpciji paliw i w nastepnych la-
tach ten trend zostanie utrzymany, cho¢ tempo wzrostu
procentowego nieco zwolni. Jednak nawet te mniejsze
wzrosty procentowe beda sie przektada¢ na zwielokrot-
nienia wolumenowe, ktére beda musiaty by¢ zaspokojone
gtéwnie dostawami z zagranicy. Efekt wzrostu powinien
zostac osiggniety dzieki rosngcemu oficjalnemu popytowi
na olej napedowy i na benzyny silnikowe. Benzyny silni-
kowe bedg zapewne dalej zyskiwac¢ rynek transportu in-
dywidualnego kosztem pojazdéw zasilanych olejem na-
pedowym, cho¢ najprawdopodobniej przy obecnie
obserwowanej polityce pozbywania sie pojazdow zasila-
nych olejem napedowym w zachodniej Europie zmniej-
szenie zainteresowania paliwem tego typu zostanie na
naszym rynku nieco przesuniete w czasie. Zwiekszenie
efektywnosci silnikow benzynowych, wykorzystanie po-
jazdéw hybrydowych i oczekiwanie, ze ceny benzyny 95
beda nizsze, niz ceny oleju napedowego moze skutkowacé
zmniejszaniem popytu na autogaz. Tym bardziej, ze ceny
instalacji autogazu do nowych jednostek benzynowych sag
znacznie wyzsze, niz do silnikéw starszego typu i tym sa-
mym optacalnos¢ stosowania zamiennika benzyny staje
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sie mniej optacalna. Oczekuje sie dalszego zwigkszenia
floty samochodowej poruszajgcej sie po Polsce, co bedzie
zwigzane z rosngca zamoznoscia spoteczenstwa i bra-
kiem programoéw skutecznie promujacych komunikacje
publiczng. Nowe inwestycje drogowe — i tym samym skro-
cenie czasow przejazdu — bedg zachecaty do zwigksze-
nia ruchu samochodowego poza miastami kosztem in-
nych srodkoéw transportu, w tym gtéwnie kolei. W dtuzszej
perspektywie oczekuje sie, ze w $rednich i duzych mias-
tach wzrosnie rola komunikacji miejskiej, co bedzie zwia-
zane z kosztami poruszania sie pojazdami indywidual-
nymi, ograniczaniem ilosci miejsc do parkowania (rowniez
poprzez podnoszenie optat za postd] i wprowadzanie stref
czystego powietrza), a komunikacja ta bedzie stawac sie
coraz bardziej ekologiczna poprzez zastosowanie pojaz-
doéw na paliwa alternatywne. Zaktada sie — podobnie jak
w poprzednich scenariuszach — staby trend spadkowy
popytu na lekki olej opatowy zwigzany z nowymi normami
Srodowiska uwzgledniajgcymi skuteczniejsza walke ze
smogiem. W tym wariancie zapotrzebowanie oficjalnego
rynku krajowego na paliwa ptynne w roku 2030 ocenia sie
obecnie na okoto 39 min m2.

Przy konstruowaniu wariantu optymistycznego, oprécz
gtownych zatozen jak dla wariantu bazowego, przyjeto
dodatkowo obnizenie poziomu notowan ropy i paliw go-
towych o okoto 20% w stosunku do warto$ci przedsta-
wionych powyzej, staby rozwdj sektora pojazdéw z zasi-
laniem alternatywnym, a w perspektywie najblizszych 5 lat
trendu powiekszenia krajowej floty transportowej (indywi-
dulanej, zbiorowej i transportowej) ze znacznym udziatem
pojazdéw zasilanych olejem napedowym. Gtéwnym jed-
nak zatozeniem jest zwiekszenie tempa rozwoju krajowe;j
gospodarki z PKB na poziomie co najmniej 5%. W tym
wariancie zapotrzebowanie rynku krajowego na paliwa
ptynne w roku 2030 ocenia sie na okoto 45 min m2.

Wariant pesymistyczny przyjmuje obnizong perspek-
tywe rozwoju polskiej gospodarki na poziomie ponizej
3%, znaczng utrate wartosci ztotego lub destabilizacje
sytuacji miedzynarodowej i istotne wzrosty notowan dla
ropy naftowej. Taka sytuacja moze powodowac koniecz-
nos$¢ wzrostu podatkdéw w kraju — réwniez, a moze jak to
zwykle bywato w przesztosci, w pierwszej kolejnosci dla
sektora paliwowego, co doprowadzi¢ moze do znacz-
nych wzrostéw cen paliw. Wzrost obcigzen fiskalnych i wy-
sokie ceny paliw rozruszatyby ponownie szarg i czarng
strefe paliwowa.

Obserwujac obecny rynek paliw ptynnych w Polsce
najbardziej prawdopodobny jest bazowy scenariusz roz-
woju rynku. Trzeba jednak pamietac, ze swiatowy sektor
naftowy jest niezwykle wrazliwy na wszelkiego rodzaju
zawirowania w sytuacji geopolitycznej czy gospodarczej
— szczegolnie wsrdod najwiekszych producentow ropy.
Obecnie mozna zatozy¢, ze efekty walki z nielegalnym ryn-
kiem paliw sg zadowalajace, a stuzby kontrolne spisujg
sie bardzo dobrze. Jednak zeby szara strefa sie nie od-
rodzita konieczne bedzie réwniez w przysztosci bardzo
Sciste monitorowanie rynku i prewencyjne dziatania pan-
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stwa. Pokusa do osiggania szybkich i duzych zyskéw jest
i bedzie wcigz duza, szczegdlnie w sytuacji stabilnie roz-
wijajacego sie rynku z koniecznoscia duzego zaopatrzenia
w paliwa z zagranicy.

W najblizszej perspektywie sektor produkcji paliw ptyn-
nych nie ma sie jeszcze czego obawiac, poniewaz to ben-
zyna, olej napedowy i — w warunkach rynku polskiego
— autogaz — bedg dominowac¢ w transporcie drogowym.
Trendy europejskie wskazujace na energie elektrycznag
jako paliwo przysztosci dla transportu wymagajg jeszcze
rzetelnej analizy. Badania pokazujg, ze ich przyjaznosc
dla srodowiska jest zdecydowanie przeceniana, gtéwnie
ze wzgledu na energochtonng produkcje i pdzniejsza uty-
lizacje akumulatoréw stosowanych do ich napedu, a takze
fakt, ze w wielu krajach — w tym w Polsce — energia elek-
tryczna produkowana jest gtéwnie z wegla. Na razie po-
jazdy elektryczne w naszym kraju stanowig jedynie promil
w catej flocie samochodowej i ta sytuacja w najblizszej,
a nawet w dtuzszej perspektywie najprawdopodobniej sie
nie zmieni. Réwniez inne paliwa alternatywne, jak biopa-
liwa czy woddr, muszg jeszcze na szerokie zastosowanie
poczekac¢. Wprawdzie udziat biokomponentéw w paliwach
tradycyjnych bedzie stopniowo wzrastat, ale nie na tyle,
aby znaczaco zmniejszy¢ zapotrzebowanie na paliwa wy-
twarzane z ropy naftowej. Obiecujace perspektywy rysuja
sie dla wodoru, ale wcigz nie ma w kraju ani jednej stacji
tankowania tego paliwa. Bardziej jasne perspektywy moga
zaistnie¢ dla rynku pojazdéw zasilanych LNG/CNG, dla
ktérych zaplanowano budowe sieci stacji tankowania.
W Polsce jednak mamy tak znaczaca dominacje auto-
gazu LPG w sektorze trakcyjnych paliw gazowych, iz nowe
gatunki gazu do pojazdow beda dtugo budowaty swoje
miejsce na rynku — mimo utatwien podatkowych. W prze-
widywalnej przysztosci mozna oczekiwac, ograniczenia
zakupow nowych pojazdow osobowych z silnikami Diesla
na rzecz pojazdéw zasilanych benzynami i pojazdéw hyb-
rydowych. Ten trend jest juz zauwazalny (szczegoinie
w przypadku zakupéw nowych samochodéw osobowych)
i na pewno bedzie kontynuowany, cho¢ wyprzedaz po-
jazdow zasilanych olejem napedowym za naszg zachod-
nia granica moze go chwilowo opoézni¢. Z czasem na ry-
nek powoli wkroczg pojazdy, ktérych naped oparty bedzie
na paliwach alternatywnych takich jak prad elektryczny,
wodoér, CNG czy LNG oraz biopaliwa. Operatorzy stacji
paliw juz zaczeli przygotowania do tej nowej sytuacii,
poczynajac od instalowania tadowarek elektrycznych
w obecnych punktach tankowania w miastach i przy gtow-
nych szlakach transportowych. To poczatek rewoluciji, ale
kto ten poczatek przegapi moze potem miecC problemy
z utrzymaniem sie na rynku nawet zaktadajac, ze kla-
syczne silniki na paliwa konwencjonalne wciaz maja jesz-
cze spore rezerwy techniczne i moga spetnia¢ rosnace
wymagania dotyczace redukcji emisji spalin. Szacuje sie,
ze stopniowe ograniczenie zuzycia ropy naftowej do pro-
dukcji paliw bedzie miato miejsce dopiero po roku 2030,
ale ta perspektywa wcale nie jest w skali gospodarki
tak odlegta.
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INFORMACJE O CENACH PALIW SILNIKOWYCH

Polska Organizacja Przemystu i Handlu Naftowego trafnie
przewidziata w swoich prognozach cenowych wzrosty cen
detalicznych paliw ptynnych w roku 2018. Paliwa drozaty za-
réwno w hurcie, jak i w detalu. Liczac $rednio w roku, ceny
wzrosty, ale poziom wzrostéw — szczegdlnie dla benzyn silni-
kowych — zostat mocno zredukowany w ostatnim kwartale,
gdy nastapity znaczne obnizki cen. W efekcie rok 2018 byt dru-
gim z rzedu, po latach 2013 — 2016, kiedy ceny z roku na rok
byty wyzsze. Drugi i trzeci kwartat 2018 to okres, kiedy ceny
obu gatunkéw paliw przekroczyty poziom 5 PLN/litr. Litr ben-
zyny 95 byt $rednio w roku ubiegtym drozszy o 34 gr, a oleju
napedowego 0 48 gr niz w roku 2017. Byty to podwyzki wyzsze
od notowanych w roku 2017, kiedy to benzyna 95 podrozata
0 25 gr/l, a olej napedowy o 31 gr/l. Drozej ptacono tez za au-
togaz. Paliwo to podrozato o 15 gr/l, czyli o potowe wiecej, niz
wynidst wzrost w roku 2017. Cena detaliczna benzyny 95 byta
wyzsza od ceny oleju napedowego od poczatku roku do po-
czatku pazdziernika. Nastgpito wéwczas odwrécenie trendu
i to olej napedowy byt sprzedawany po cenie wyzszej od pa-
liwa do silnikéw benzynowych. Srednioroczna réznica ceny
detalicznej obu gatunkéw paliwa wyniosta jedynie 2 gr, co
oznacza kolejny rok zblizania kosztu zakupu tych gatunkéw pa-
liw, a prognozy na rok 2019 zakfadajg utrzymanie trendu wy-
zszych cen paliwa do silnikdw wysokopreznych niz do silnikow
z zaptonem iskrowym. Patrzac w dtuzszej perspektywie widac,
ze ceny rosty praktycznie od lipca 2017 az do pazdziernika
2018, kiedy zaczety znacznie spadac — szczegolnie dla ben-
zyn silnikowych. W omawianym roku 2018 widetki cenowe dla
benzyny 95 rozposcieraty sie pomiedzy 4,58 i 5,09 PLN/litr. Dla
oleju napedowego ten przedziat wynosit 4,48 do 5,29 PLN{/litr.
Tym samym rdznica pomiedzy najnizszg a najwyzsza cena
benzyny 95 w ciagu roku wyniosta 51 gr/l, a dla oleju napedo-
wego 81 gr/l. To prawie o potowe wigcej, niz obserwowano
w roku 2017. W koncéwce roku $rednia krajowa cena benzyny
95 byta bardzo zblizona do ceny obserwowanej na poczatku
2018. Cena oleju napedowego prezentowata za to poziom
znacznie wyzszy od stanu z poczatku roku i tym samym réz-
nica pomiedzy kosztem zakupu tego gatunku paliwa na stacji
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paliw, a kosztem zakupu litra benzyn 95 wyniosta az 29 gr
na korzys¢ tego pierwszego. Mimo wiekszych kosztow za-
kupu konsumpcja paliw w kraju rosta, a to pozwolito ope-
ratorom stacji wypracowac — liczgc $rednio w roku — nieco
wyzsze marze niz w roku poprzednim, do czego znacznie
przyczynita sie sytuacja z ostatniego kwartatu roku. Nie
wolno jednak zapominac, ze byty jednak tez okresy
—szczegolnie w Il 11l kwartale 2018, kiedy poziomy marzy
byty okresowo na znikomych poziomach.

To, co kierowcy obserwowali na pylonach polskich stacji
paliw, byto jak zwykle rezultatem zmian na miedzynarodo-
wych rynkach naftowych i paliwowych, a takze zmian kursu pol-
skiej waluty w stosunku do dolara US. Korzystnie dla polskich
nabywcow paliw kurs ztotego w stosunku do dolara nie-
znacznie sie wzmocnit, co pozwolito ztagodzi¢ nieco skale pod-
wyzek cen. Umocnienie osiggneto poziom 4% i byto porow-
nywalne z umocnieniem w roku poprzednim. Najwazniejszy
element wptywajacy na poziom ceny — Srednie roczne noto-
wania ropy naftowej — osiagnat poziom 71 USD/bbl i byto
to 0 31% wiecej niz w roku 2017. Najnizsze notowanie to
51,2 USD/bbl obserwowane w samej koncowce roku 2018.
To jedynie 60% z najwyzszego notowania, ktdre wyniosto nieco
ponad 85USD/bbl i wystgpito na samym poczatku pazdzier-
nika. Potem notowano juz tylko spadki ceny ropy. W okresach
wzrostow notowan ropy rynek odwzorowywat oczekiwania in-
westorow zwigzane z oczekiwaniem na wprowadzenie sankcji
naftowych na Iran i byt elektryzowany informacjami o mozliwej
wojnie handlowej pomiedzy USA i Chinami. Kolejnym ele-
mentem wptywajacym na ceny ropy byfa informacja o mozli-
wym dalszym ograniczeniu jej wydobycia przez kraje OPEC+,
€O miatoby zapobiec wystapieniu ewentualnej nadwyzki po-
dazy surowca nad jego popytem. Od momentu, w ktérym oka-
zalo sie, ze ani sankcje na Iran, ani ograniczenie produkciji nie
wptynety stanowczo na poziom zaopatrzenia rynku Swiato-
wego w rope naftowg, notowania zaczety zdecydowanie spa-
dac¢. Wysoki poziom zapaséw ropy i produktéw naftowych
w USA oraz stale rosngca produkcija ropy tupkowej w tym kraju
dziataty stabilizujgco na rynek. Dodatkowo bardziej unormo-
wana sytuacja u producentéw afrykaniskich i powrdét na rynek
— po okresowym ograniczeniu produkcji — ropy kanadyjskiej tez
nie sprzyjaty dalszym podwyzkom na rynku naftowym. Relacje
z rynku ropy przeniosty sie na rynek paliw gotowych, ktérymi
handlowano na gietdach miedzynarodowych. Tu rowniez
trendy wzrostowe utrzymywaty sie do pazdziernika. Warto
podkresli¢, ze dynamika wzrostéw notowan gotowych paliw
byta mniejsza niz dla ropy, a dodatkowo tylko dla oleju nape-
dowego byta zblizona do tej ostatniej. Dla benzyny Premium
byto to 0 10 punktdéw procentowych mniej. Mozna z tego wy-
snu¢ wniosek, ze to ropa naftowa byta kolejny rok tym ele-
mentem, ktory decydowat o trendach na rynkach paliw goto-
wych. Wzrost popytu $wiatowego na gotowe paliwa
transportowe byt zjawiskiem trwatym, ale to che¢ zapewnienia
sobie zaopatrzenia w surowiec definiowata ich koszty zakupu.
Na rynku polskim ceny netto w handlu hurtowym, przy nie-
wielkiej zmianie obcigzen podatkowych (tylko optata pali-
wowa), byly ksztattowane przez zmiany gietdowych notowan
paliw gotowych i zmiany kursu ztotego w stosunku do dolara
US. Na podwyzce srednich cen rocznych nie zyskali kierowcy
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i firmy transportowe, ale dochody do budzetu panstwa z tytutu
podatku VAT rosty. Dodatkowe dochody polskich firm nafto-
wych i fiskusa zostaty osiggniete tez z tytutu wyzszej oficjalnej
sprzedazy paliw ptynnych, do czego przyczynito sie utrzyma-
nie w ryzach szarej i czarnej strefy, dodatni wzrost gospodar-
czy i zwiekszenie liczby samochoddéw poruszajgcych sie po
polskich drogach.

Tak jak w latach poprzednich ceny na rynku polskim usta-
lane sg przez producentéw i handlowcdw w oparciu o tzw. pa-
rytet importowy, ktérego gtownymi elementami sa notowania
gietdowe gotowych paliw i kurs ztotego w stosunku do dolara
US. Uwzglednia sie tez optaty fiskalne, jakie nalezy odprowa-
dzi¢ do budzetu panistwa. Zmiany poziomu parytetu, spowo-
dowane zmianami notowan paliw gotowych, wyznaczaty kie-
runek zmian cen hurtowych, a te nastepnie cen detalicznych.

Notowania ropy Brent, ktéra jest wyznacznikiem cenowym
dla rynku europejskiego zostaty przedstawione na rys. 26.

Wprowadzone w roku 2017 ograniczenia w produkcji ropy
naftowej przez kraje OPEC+ byty przestrzegane w roku 2018,
ale jednoczesnie produkcja amerykanskiej ropy tupkowej
osiggneta nowe maksima, a Stany Zjednoczone staty sie naj-
wiekszym producentem ropy, z czego duza czes$¢ zostata
przeznaczona na rynki miedzynarodowe — rowniez do Polski
taka ropa trafita. Jak pokazujg wyniki roczne, dziatania reduk-
cyjne przyniosty oczekiwany skutek w postaci obnizenia nad-
podazy ropy na rynkach miedzynarodowych i podniesienia po-
ziomu ich notowan. Jednoczesnie w koricowce roku 2018
znéw nad rynkiem zaczeto krazy¢ widmo nadpodazy surowca,
co pchneto kraje producenckie OPEC i Rosje do podpisania
kolejnego prewencyjnego porozumienia o redukcji wydobycia
i tym samym zmniejszenia skali przeceny ropy na rynkach mie-
dzynarodowych. Gdyby udato sie utrzymac rezim ogranicze-
nia produkcji, to mozna oczekiwa¢ w najblizszej przysztosci
notowan na poziomie przekraczajgcym 65USD/bbl. W prze-
ciwnym wypadku notowania moga szybko spas¢ do poziomu
ponizej 50 USD/bbl. Skutkiem tych wyzszych notowan bedzie
zapewne wzrost ilogci instalacji wydobywczych na polach tup-
kowych w Stanach Zjednoczonych Ameryki i zwigkszenie ich
mocy wydobywczych. To z kolei sugeruje, ze notowania ropy
na rynkach miedzynarodowych nie moga znacznie wzrosnac.
Szacuie sie, ze juz w | potowie 2019 roku amerykanska pro-
dukcja ropy pobije kolejny rekord, przekraczajgc poziom wy-
dobycia na wysokosci 12 min bbl dziennie. To w sumie dobra
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informacja dla kierowcoéw, bo gwarantuje utrzymanie cen
paliw na poziomie zblizonym do roku 2018.

Wyniki ekonomiczne, przedstawione przez krajowych pro-
ducentow paliw, $wiadczg o tym, ze podmioty te wykorzystaty
miniony rok do zwiekszenia przerobu ropy i produkcji paliw
gotowych, a tym samym — do podniesienia swojej wartosci.
Skorzystat tez budzet paristwa na wiekszych podatkach po-
Srednich i bezposrednich odprowadzanych do budzetu przez
kupujacych paliwa. W Polsce w cenie paliw okoto 50% stano-
wig podatki, a to gwarantuje wysokie przychody z sektora na-
ftowego do bilansu krajowego. W tym miejscu nalezy zazna-
czy¢, ze ceny hurtowe w polskich rafineriach rosty w mniejszej
skali, niz wynikatoby to ze wzrostu notowan i wyniosty 13% dla
benzyn silnikowych i 20% dla oleju napedowego. To dwukrot-
nie wiecej, niz wyniosty zwyzki w roku 2017.

Czynniki wptywajace na krajowe ceny hurtowe i detaliczne
(notowania ropy naftowej, notowania gtéwnych paliw silniko-
wych oraz kurs dolara) ksztattowaty sie w roku 2018 tak, jak
przedstawiono to narys. 27.

Relacje notowan ropy naftowej i kursu dolara US dla rynku
polskiego przedstawia rys. 28. Spadki dynamiki notowan ropy

naftowej i wzrost wartosci ztotego do dolara US w koncéwce
roku skutkowaty spadkiem cen zaopatrzeniowych i jedno-
czednie detalicznych dla koricowych odbiorcow.

Poréwnanie trendéw dla ropy naftowej i gotowych paliw
silnikowych przedstawiono na rys. 29.

Trend wzrostowy notowan ropy widoczny byt od poczatku
kwietnia z lekkim obnizeniem dynamiki w sierpniu i znacznym
w koncowce roku. Olej napedowy wykazat wiekszg dynamike
wzrostow notowan niz miato to miejsce w przypadku benzyny
silnikowej Premium. Oba gatunki paliwa podrozaty w nastep-
stwie wzrostu notowan ropy naftowej, ale przyczynit sie
w pewnym stopniu do tego réwniez wzrost popytu na paliwa
gotowe w gospodarce $wiatowe.

To co dzieje sie na miedzynarodowych rynkach ropy na-
ftowej i paliw przenosi sie prawie automatycznie na rynek pol-
ski. Prawie, poniewaz w Polsce obowigzuje waluta krajowa i na
poziom cen wptywa relacja ztotego do dolara US. Ceny w kraju
ksztattowane sg poprzez tzw. parytet importowy, uwzglednia-
jacy w kalkulacji zmiany notowari gotowych paliw, kurs ziotego
w stosunku do dolara US oraz obcigzenia podatkowe wy-
stepujace na rynku krajowym. W roku 2018 $rednio w roku

RYS. 30 POROWNANIE CEN HURTOWYCH BENZYN SILNIKOWYCH
U KRAJOWYCH PRODUCENTOW PALIW
Zrédho: PKN ORLEN SA, Grupa LOTOS SA, POPIHN

Optata paliwowa

Benzyna EU95 netto

Wyszczegblnienie ROK 2017 ROK 2018 Wskaznik

2018 do 2017

Warto$é Jednostki | Wartos¢ |  Jednostki 2017=100

1 2 3 4 5 6
Benzyna EU95

brutto (oez vaT) 3593 | PLN/1000 | 3840 | PLN/1000 | 107

PLN/1000 |

PLN/1000|
PLN/1000 | PLN/1000|
1924 | PLN/1000 | 2169 | PLN/1000 | 113

RYS. 31 POROWNANIE SREDNICH ROCZNYCH CEN HURTOWYCH OLEJU
NAPEDOWEGO U KRAJOWYCH PRODUCENTOW PALIW
Zrédio: opracowanie wiasne na bazie danych PKN ORLEN SA i Grupy LOTOS SA

Oplata paliwowa

benzyny EU95

Fot. SHELL

Akcyza o zaw. S 0,001% 1171 PLN/1000 |

Wyszczegdlnienie

Wyszczegblnienie ROK 2017 ROK 2018 Wskaznik

2018 do 2017

Warto$é Jednostki | Wartosé Jednostki 2017=100

1 2 3 4 5 6
ON o zaw. S 0,001%

brutto (pez vAT) 3494 |PLN/1000 | 3913 | PLN/1000 | 112

PLN/1000 |

288 PLN/1000 | PLN/1000 |

ON o zaw. S 0,001% netto | 2035 |PLN/1000 | 2449 | PLN/1000 | 120

RYS. 32 POROWNANIE CEN DETALICZNYCH PALIW SILNIKOWYCH
Zrédio: opracowanie wiasne na bazie danych e-petrol.pl, WNP

ROK 2017 ROK 2018 Wskaznik
. ) 2018 do 2017
Warto§¢ | Jednostki | Warto§¢ | Jednostki 2017=100

Srednia cena detaliczna

Srednia cena detaliczna ON
Srednia cena detaliczna
autogazu

PLN/litr PLN/litr
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wzrosty notowania paliw, ale jednoczesnie nieznacznemu
wzmochnieniu w stosunku do dolara US ulegta polska waluta,
a obcigzenia podatkowe wzrosty jedynie 0 2% dla optaty
paliwowej. Zmiany $rednich cen rocznych dla transakcji
zakupowych typu spot w polskich rafineriach zamieszczono
w tabelach (rys. 30 31).

Podwyzki $rednich cen netto benzyny 95 u polskich pro-
ducentéw, powigzane w sposéb bezposredni z notowa-
niami gietdowymi, byty nizsze od podwyzek tych notowan,
co czesciowo byto spowodowane wzmocnieniem wartosci
polskiej waluty, ale tez cenami transakcyjnymi na rope
i kosztami logistycznymi.

Relacje cenowe na polskim rynku zaopatrzeniowym dla
oleju napedowego przedstawia rys. 31.

Podobnie jak w przypadku benzyn, réwniez dla oleju
napedowego podwyzki krajowych cen netto nie osiagnety
poziomu podwyzek na rynkach miedzynarodowych.

W roku 2016 benzyna 95 w detalu kosztowata srednio
w roku o 22 gr/l wiecej od oleju napedowego. W roku 2017 réz-
nica ta wyniosta juz tylko 16 gr/l, a w roku 2018 zmalata do po-
ziomu 2 gr/l. Widag, iz sukcesywnie zblizamy sie do sytuacji,
kiedy olej napedowy bedzie w wymiarze Sredniorocznym droz-
szy od benzyny 95. W okresach krotkotrwatych takie poziomy
cen obserwowalismy juz w przesztosci, ale wyglada na to, iz
wchodzimy w czas, kiedy takie poziomy cen beda norma.
To skutek zmian na zaopatrzeniowych rynkach miedzynaro-
dowych przeniesiony na rynek polski. Dodatkowo w najblizszej
przysztosci, bo od roku 2020, wchodzg nowe przepisy doty-
czgce zaopatrywania statkbw morskich w paliwo o niskiej za-
wartosci siarki, a to przefozy sie na wieksze zapotrzebowanie
na olej napedowy, a wiekszy popyt to zawsze wyzsze ceny.

Poréwnanie cen detalicznych benzyny 95, autogazu
i oleju napedowego w latach 2017-2018 przestawiono
w tabeli (rys. 32).

Marze uzyskiwane na sprzedazy paliw byty w roku 2018
prawie dwukrotnie wyzsze od obserwowanych rok wczesniej
dla benzyn silnikowych i jedynie na podobnym poziomie dla
oleju napedowego. Niemniej jednak poziomy te byty na tyle ni-
skie, iz utrzymanie stacji paliw opierafo sie nadal w duzym stop-
niu na sprzedazy towaréw pozapaliwowych i na $wiadczeniu
roznych ustug dodatkowych. W trakcie roku byty okresy, kiedy
poziom marzy znacznie przekraczat Srednie roczne, ale byty
tez takie, kiedy zysk ze sprzedazy paliw byt znikomy i na
pewno nie umozliwiat utrzymania i rozwoju stacji. Relacje ce-
nowe benzyna 95/autogaz pozostaty dla kierowcéw posiada-
jacych w swoich pojazdach podwaojny system zasilania na
poziomie zachecajacym do kupowania autogazu. Opfacal-
nos$¢ zamiennego za benzyne kupowania autoagazu pozostata
na poziomie identycznym, jak w roku 2017. Stosunek ceny au-
togazu do ceny benzyny 95 byt srednio w roku na poziomie
okoto 45%. Ksztattowanie sie cen poszczegdlinych gatunkow
paliw na rynku krajowym obrazuja wykresy (rys. 33 i 34).

Zatrzymany w roku 2017 trend obnizek $redniorocznych
cen paliw zapoczatkowany w roku 2012 miat swoja kontynua-
cjie w roku 2018, bo réwniez w tym roku ceny $rednioroczne
wzrosty. Regulacje, majace doprowadzi¢ do wzrostu notowan
ropy i paliw gotowych, podjete przez panstwa produkujace rope
naftowa, doprowadzity do sytuaciji podniesienia notowar mie-
dzynarodowych, a nastepnie cen krajowych. Obecne realia ryn-
kowe sugeruja, ze jesli uda sie dotrzymac¢ nowych obostrzen
w produkciji ropy naftowej, to najprawdopodobniej takze caty rok

RYS. 33 CENY DETALICZNE EU 95, ON, LPG | LOO W LATACH 2006-2018

[PLN/1000 LITROW]
Zréalto: opracowanie wiasne na bazie danych e-petrol.pl, WNP

Cena det.

mmmm Cena det.
mmmm Cena det.
mmm= Cena det.
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RYS. 34 CENY DETALICZNE EU 95, ON, LPG | LOO W 2018 ROKU
[PLN/1000 LITROW]
Zrodio: opracowanie wiasne na bazie danych e-petrol.pl, WNP i ARE
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RYS. 35 DYNAMIKA ZMIAN NOTOWAN PALIW ORAZ CEN DETALICZNYCH

EU 95 | ON' W POLSCE W 2018 W STOSUNKU DO SREDNICH W 2017 [%)]
Zréato: POPIHN, epetrol.pl
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2019 trzeba bedzie zamkna¢ z cenami wyzszymi od tych za rok
poprzedni. Wydaje sie to prawdopodobne, ale tylko z powy-
zSzym zastrzezeniem utrzymania konsekwentnego ogranicze-
nia produkcji ropy w skali globalnej. W innym przypadku ceny
na stacjach paliw znow moga powedrowac w dét. Wykres 35
obrazuje relacje pomiedzy notowaniami na gietdach miedzy-
narodowych a cenami detalicznymi paliw silnikowych w Polsce.

W roku 2018 niewielu stacjom paliw udato sie osiggnac
poziom marzy zapewniajacy ich funkcjonowanie bez sprze-
dazy pozapaliwowej. Na ten fakt zwracamy uwage od lat
i nadal warto go uwypukli¢, bo wcigz pojawiaja sie inicjatywy
ograniczenia lub wyeliminowania sprzedazy w sklepach
na stacjach paliw lub ograniczenia mozliwosci nabywania
na stacjach paliw takich towaréw jak leki bez recepty, czy
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wyroby alkoholowe lub tytoniowe. Tego typu dziatania moga
prowadzi¢ w ostatecznosci do znacznego ograniczenia ilo-
$cimiejsc, w ktorych kierowcy beda mogli zatankowac swoje
pojazdy lub do znacznego podniesienia cen paliw oferowa-
nych na stacjach bez sklepow.

Niezmienne pozostaty czynniki wyznaczajgce poziom cen
detalicznych w réznych rejonach kraju. Decydowat popyt
i skala konkurencji pomiedzy réznymi operatorami, ale tez za-
kres i kompleksowos¢ oferowanych towardw i ustug. Z kalku-
lacji cenowej na zdecydowanej wiekszosci terytorium Polski
(moze poza okolicami wschodniej granicy) zniknat sktadnik od-
wzorowujacy konkurencyjnosc¢ ze strony szarej i czarnej strefy.
Coraz wieksza role odgrywaja programy lojalnosciowe i akcje
marketingowe inicjowane przez sieci stacji paliw.

RYS. 36 POROWNANIE OBCIAZEN PODATKOWYCH DLA PALIW SILNIKOWYCH W POLSCE W CENIE PALIW
oo praconcite wiasna POPH OKOLO 50% STANOWIA
o . PODATKI, A TO GWARANTUJE
Wyszczegdlnienie ROK 2017 ROK 2018 oo Sﬁzkzqul; WYS 0 KI E PR ZY CH 0 DY
Wartosé | Jednostki | Wartos¢ | Jednostki|  2017=100 Z SEKTORA NAFTOWEGO

Razem podatki dla EU95

(VAT +Akcyza+opt.pal.)

2527 PLN/1000| 2593 PLN/10001

Razem podatki dla ON

(VAT +Akcyza+opt.pal.)

2287 PLN/10001 2382 PLN/10001|
[ I A

% udziat podatkéw

w cenie detalicznej EU95
% udziat podatkéw

\w cenie detalicznej ON

DO BUDZETU KRAJOWEGO.

RYS. 37 STRUKTURA CENY DETALICZNEJ PALIW SILNIKOWYCH W ROKU 2018

Zrédto: Obliczenia wiasne POPIHN

Struktura ceny detalicznej
benzyny EU95 Srednio
w 2018 roku

31%

3% 19%
3%
B Akcyza [ Marza
H VAT [l Cena netto

Optata paliwowa

Struktura ceny detalicznej
oleju napedowego srednio
w 2018 roku

24%

19%

2% 6%
M Akcyza M Marza
W VAT M Cena netto

Optata paliwowa

Struktura ceny detalicznej
autogazu srednio
w 2018 roku

51%

19%

9%
M Akcyza W Marza
W VAT M Cena netto

Optata paliwowa
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Kierowcy sa juz $wiadomi sezonowo utrzymujacej sie
duzej rozpietosci cenowej pomiedzy niektérymi rejonami kraju
i znaja miejsca korzystnego tankowania pojazdow. Niemniej
jednak spora grupa kierowcow coraz czesciej kupuje paliwo
na stacjach przy drogach szybkiego ruchu i autostradach,
gdzie zwykle jest drozej. Ptaca drozej, ale szybciej, bezpiecz-
niej i wygodniej podrézuja, a na stacjach usytuowanych
w Miejscach Obstugi Podréznych zyskujg duzy zakres ustug

dodatkowych. Wojewddztwami, gdzie kupowano najdrozsze
paliwa byty w roku 2018: mazowieckie, matopolskie, podkar-
packie i zachodniopomorskie. W okresach wakacyjnych — jak
zwykle — zdecydowanie drozej byto na gtownych trasach
tranzytowych i w samych kurortach.

W Polsce podatki jakimi obtozone sg paliwa determinujg
poziom cen detalicznych. Rys. 36 przedstawia $rednie obcia-
zenia podatkowe dla paliw silnikowych w roku 2018.

RYS. 38 STRUKTURA CEN DETALICZNYCH PALIW SILNIKOWYCH W LATACH 2017 12018 (w PLN/I)

Zrédto: Obliczenia wiasne POPIHN

Benzyna Eurosuper 95 Olej napedowy Autogaz
Cena |Akcyza| VAT| Opfata| Marza| Cena Cena | Akcyza VAT| Optata | Marza | Cena Cena | Akcyza VAT Optata | Marza| Cena
detaliczna paliwowa netto | detaliczna paliwowa netto | detaliczna paliwowa netto
Srednia
rok 2017 4,5911,54/0,86| 0,13| 0,14|1,92 4,431 1,17 10,83| 0,29 ]0,10|2,04 2,081 0,88/0,39| 0,09]| 0,18/1,05
Srednia
rok 2018 4,93]1,54/0,92| 0,13| 0,17 (2,17 491] 1,17 (0,92 0,29 ] 0,08 2,45 2,23| 0,38/0,42( 0,09| 0,20(1,15

00 186 13,0 108 00

10,8

0,0 -193 20,1

74 00 74

% zmiany

RYS. 39 CENY DETALICZNE | PODATKI W PANSTWACH UE NA KONIEC GRUDNIA 2018 ROKU W EURO / 1000 LITROW

Zrédto: Weekly Oil Bulletin EIA
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Benzyna Eurosuper 95 Olej napedowy (EN 590)
Cena Cena bez akoyza VAT Cena Cena bez akcyza VAT | VAT [%]
sprzedazy podatkéw kwotowo sprzedazy podatkéw kwotowo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Austria 12120 516,6 493,4 202,0 Austria | 1219,0 606,2 409,6 203,2 20
Belgia 1.326,0 495,7 600,2 230,1 Belgia | 1454,3 601,7 600,2 252,4 21
Butgaria 1.000,9 4711 363,0 166,8 Bufgaria | 1.090,7 578,6 330,3 181,8 20
Chorwacja 1258,4 485,3 521,4 251,7 Chorwacja | 1276,5 607,9 413,3 255,3 25
Cypr 1206,6 524,2 489,7 192,7 Cypr | 1296,2 628,5 460,7 207,0 19
Czechy 1230,1 519,0 497,6 213,5 Czechy | 1257,1 614,5 424.,4 218,2 21
Dania 1502,8 583,6 618,6 300,6 Dania | 1.338,1 648,8 421,7 267,6 25
Estonia 1260,0 487,0 563,0 210,0 Estonia | 1.310,0 598,7 493,0 218,3 20
Finlandia 1484,0 522,9 673,9 287,2 Finlandia | 1 469,0 724,8 459,9 284,3 24
Francja 1431,9 501,9 691,4 238,7 Francja | 1424,7 577,7 609,6 237,5 20
Grecja 1510,0 507,6 710,1 292,3 Grecja | 1368,0 682,1 4211 264,8 24
Hiszpania 12117 540,1 461,3 210,3 Hiszpania | 1 163,6 594,3 367,4 201,9 21
Holandia 1516,0 466,5 786,4 263,1 Holandia | 1299,0 575,7 497,9 225,4 21
Irlandia 1399,0 529,7 607,7 261,6 Irlandia | 1318,0 572,5 499,0 246,5 23
Litwa 1119,4 490,7 434,4 194,3 Litwa | 1114,9 574,4 347,0 193,5 21
Luxemburg 1187,0 509,7 462,1 165,2 Luxemburg | 1084,0 591,5 335,0 157,5 17
totwa 1210,9 515,3 485,4 210,2 totwa | 12041 612,8 382,3 209,0 21
Malta 1.360,0 603,2 549,3 207,5 Malta | 1230,0 570,0 472,4 187,6 18
Niemcy 1425,0 543,0 654,5 227,5 Niemcy | 1299,0 621,2 470,4 207,4 19
Portugalia 1435,0 507,5 659,2 268,3 Portugalia | 1 310,0 593,9 4711 245,0 23
Rumunia 1189,9 491,3 424,6 174,0 Rumunia | 1174,9 592,4 394,9 187,6 19
Stowacja 1257,0 503,8 543,7 209,5 Stowacja | 1220,0 619,0 397,7 203,3 20
Stowenia 1228,5 460,2 546,8 221,56 Stowenia | 1266,4 569,1 468,9 228,4 22
Szwecja 1410,3 504,9 623,3 282,1 Szwecja | 14917 748,1 445,3 298,3 25
Wegry 1.089,1 478,1 379,5 231,5 Wegry | 1210,2 603,9 349,0 257,3 27
Wielka Brytania 1346,4 477,3 644,7 224.,4 Wielka Brytania | 1 460,2 572,2 644,6 243,4 20
Wioch 1520,4 517,8 728,4 274,2 Wioch 1461,0 580,1 617,4 263,5 22

1127,9 11954

Srednia europejska 1 296,7 Srednia europejska 1 285,9

Cena w Polsce Cena w Polsce
do sredniej ceny do sredniej ceny
europejskiej 87% 103% 70% 93% europejskiej 93% 103% 76% 100%
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RYS. 41 CENY EX POMPA OLEJU NAPEDOWEGO W PANSTWACH UE

NA KONIEC GRUDNIA 2018 ROKU [EURO/1000 LITROW]

Zrédto: Weekly Oil Bulletin EIA

RYS. 40 CENY DETALICZNE EU 95 W PANSTWACH UE NA KONIEC
GRUDNIA 2018 ROKU [EUR0/1000 LITROW]

Zrédto: Weekly Ol Bulletin EIA
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RYS. 42 UDZzIAx. PODATKOW W CENIE DETALICZNEJ BENZYNY 95

RYS. 43 UDZIAL PODATKOW W CENIE DETALICZNEJ OLEJU NAPEDOWEGO

W PANSTWACH EUROPEJSKICH NA KONIEC GRUDNIA 2018 [%)]

Zrodio: Opracowanie wiasne POPIHN

W PANSTWACH EUROPEJSKICH NA KONIEC GRUDNIA 2018 [%)]

Zrédto: Opracowanie wtasne POPIHN
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podniesienia nawet o niewielkg wielkos¢ optaty paliwowej
podniést podstawe do naliczania podatkéw. Srednio w roku

W roku 2018 jedyna zmiang podatkowa dla paliw byto
podniesienie 0 2% optaty paliwowej. Nie ulegty zmianie

obciazenia podatkowe, zawarte w cenie paliw, wzrosty w po-

stawki podatku akcyzowego dla benzyn, oleju napedowego

rownaniu z rokiem 2017. Gtéwnym powodem byto zwiek-
szenie ceny netto i tym samym wyzszy naliczany VAT. W uje-

ciu kwotowym byto to 66 PLN dla benzyny 95 i 95 PLN dla

i autogazu. Nie zmieniono stawki podatku VAT, ktéra po-
zostata na poziomie 23%, liczonym od ceny netto powiek-
szonej o podatki kwotowe (akcyza, optata paliwowa), ale fakt
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oleju napedowego wiecej do zaptacenia fiskusowi za kazde
1000 litréw sprzedanego paliwa. To wielkosci prawie dwu-
krotnie wigksze, niz wzrosty notowane w roku 2017.

Wyzsze ceny detaliczne benzyn i oleju napedowego
skutkowaty spadkiem udziatu podatkéw w cenie dla od-
biorcy koncowego. Spadek ten wyniést odpowiednio 4 i 6%
dla benzyny 95 i oleju napedowego. Podatek akcyzowy
oraz opfata paliwowa sg podatkami kwotowymi niezalez-
nymi od poziomu ceny netto i tym samym ich udziat w ce-
nie maleje wraz ze wzrostem ceny netto. VAT naliczany jest
procentowo od ceny netto powiekszonej o wartos¢ po-
datku akcyzowego oraz optaty paliwowej, czyli jest pro-
centowym podatkiem od ceny netto oraz podatkiem od
podatkéw dla pozostatej czesci kwotowych obcigzen fis-
kalnych. W 2018 roku podatki stanowity $rednio w roku
53% ceny detalicznej benzyny 95 i 49% ceny detalicznej
oleju napedowego. To odpowiednio o 2 i 3 punkty procen-
towe mniej, niz w roku 2017.

Struktura $rednich rocznych cen detalicznych dla ben-
zyny 95 i oleju napedowego ksztattowata sie w sposob
przedstawiony na wykresach (rys. 37).

W ujeciu wartosciowym struktury cen przedstawiono
na (rys. 38).

W tabeli (rys. 39) przedstawiono poréwnanie poziomu
cen paliw silnikowych w krajach Unii Europejskiej z cenami
krajowymi na koniec grudnia 2018.

Utrzymujac tendencije z lat poprzednich rowniez w catym
roku 2018 ceny paliw w Polsce — po przeliczeniu na euro
— nalezaty do najnizszych w Unii Europejskiej. Dotyczyto
to zaréwno benzyn silnikowych, jak i oleju napedowego. Na
koniec roku 2018 detaliczne ceny krajowe benzyny 95 byty
0 13%, a oleju napedowego o 7% nizsze od $rednich cen
dla catego rynku europejskiego. To, w stosunku do grudnia
2017 roku, mniej o 1 punkt procentowy dla benzyny 95
i 0 4 punkty procentowe dla oleju napedowego.

W grudniu 2018 — w przeliczeniu na euro — krajowe ceny
netto (bez podatkéw) benzyny 95 i oleju napedowego byty
wyzsze od $redniej europejskiej o 3% dla obu analizowanych
gatunkéw paliw. To sytuacja odmienna do lat poprzednich,
kiedy rowniez polska cena netto byta zwykle nizsza od $red-
niej ceny europejskiej. Ceny netto we wszystkich krajach Unii
sg dos¢ zblizone, a réznice w cenach detalicznych wynikaja
gtéwnie z wysokosci podatkéw obowiazujgcych w poszcze-
goélnych krajach oraz wysokosci marzy. W grudniu marza
w Polsce odegrata istotng role w uplasowaniu naszych cen
na tle cen w innych panstwach UE.

Na koniec roku 2018 dla benzyny 95 réznica miedzy naj-
Wyzsza i najnizsza ceng netto, obserwowana w panstwach
europejskich, wyniosta 143 euro (0 10 euro mniej niz rok
wczesniej), a miedzy najwyzsza i najnizsza cena detaliczng
520 euro/1000 | (o 13 euro mniej, niz przed rokiem). Tym
samym zmalata rozpieto$¢ cen netto i zmniejszyta roznica
cen bezposrednio przy dystrybutorze. Dla oleju napedo-
wego ceny netto réznity sie o 179 euro/1000 litréw, a ceny
detaliczne o 408 euro/1000 litréw. Rowniez w przypadku
tego gatunku paliwa zmalata réznica w cenach netto i w ce-
nach detalicznych. Odpowiednio byt to spadek o 69
i 40 euro/1000 litrow.

Polska stawka podatku VAT dla paliw nalezy do najwyz-
szych w Europie, ale dzieki relatywnie (po przeliczeniu na
euro) niskim cenom netto ptacony realnie podatek VAT
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lokuje sie wciaz w $rodku stawki europejskiej. Na koniec
grudnia 2018 réznica pomiedzy kwotowym podatkiem VAT
ptaconym od benzyny 95 — w stosunku do $redniej unijne;j
— wyniosta 7%, czyli o 1 punkt procentowy mniej niz rok
wczesnie]. Dla oleju napedowego krajowy VAT odpowiadat
Sredniej europejskiej. Wysokos$¢ ptaconego podatku akcy-
zowego (po przeliczeniu na euro i uwzglednieniu optaty
paliwowej) byta dla benzyny 95 i oleju napedowego odpo-
wiednio 0 30% i 23% nizsza od $redniej europejskiej.
To dwukrotnie wiecej niz przed rokiem.

W grudniu 2018 najtaniej w Unii Europejskiej sprzeda-
wano benzyne 95 na stacjach w Butgarii, na Wegrzech,
w Rumunii, Litwie i w Polsce. Olej napedowy tarfiszy niz
w Polsce byt na stacjach paliw w Luksemburgu, Butgarii, na
Litwie, w Hiszpanii i w Rumunii. Wszystkim naszym bezpo-
Srednim unijnym sasiadom optacato sie przyjecha¢ do
Polski i zatankowac¢ pojazd do petna. Méwimy o cenach
$rednich w danym kraju, ale zdarzaty sie przypadki stacji pa-
liw zlokalizowanych na terenie Niemiec w poblizu polskiej
granicy, na ktérych olej napedowy mozna byto krétkookre-
sowo Kupi€ taniej, niz na naszych stacjach przygranicznych.
W przypadku benzyn relacje pozostaty na poziomach
obserwowanych od lat, czyli — u nas taniej. Tradycyjnie pa-
liwa za nasza wschodnig granica, w panstwach niebedacych
cztonkami Unii, byty taiisze niz w Polsce.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze we wszystkich
krajach europejskich udziat podatkéw w cenie benzyny
95 przekracza poziom 50% ceny detalicznej. Podobnie
jest w przypadku oleju napedowego, cho¢ w tym wypadku
w niektorych krajach ten udziat jest nieco ponizej 50%.
Wykresy przedstawiajgce udziat podatkéw w cenie paliw
w poszczegolnych krajach europejskich pokazuja, ze Polacy
w stosunku do kierowcow z innych panstw unijnych sa
obcigzeni obowigzkiem podatkowym nieco mniej, niz wiek-
sz0s$¢ nacji europejskich. Roznica w grudniu 2018 w sto-
sunku do grudnia 2017 miedzy udziatem najwiekszym
a najmniejszym, zmalata dla benzyny 95 o 0,2 punktu pro-
centowego i wyniosta 16,3 punktu procentowego. Dla oleju
napedowego ta relacja zmalata o 2 punkty procentowe i wy-
niosta 15,4 punktu procentowego. Najnizszy udziat podat-
kow w cenie benzyny 95 notowano w Butgarii, a w cenie
oleju napedowego w Luksemburgu, czyli w panstwie z naj-
nizszym VAT dla paliw. Poréwnanie tacznych obcigzen
podatkowych dla paliw silnikowych w panstwach europej-
skich na koniec roku 2018 prezentuja rys. 42 i 43.

Z przedstawionych analiz wynika, ze polscy kierowcy
tankujg swoje samochody ptacgc nieco mniej za paliwo, niz
zdecydowana wiekszos¢ przedstawicieli innych panstw
cztonkowskich UE. Pamietac jednak nalezy o zaleznosciach
pomiedzy ceng paliwa a $rednimi zarobkami w poszcze-
golnych krajach. W takim poréwnaniu Polska juz tak dobrze
nie wypada, cho¢ i w tej kategorii przesuwamy sie w ran-
kingu w goére. Podobnie jak w latach poprzednich — przez
wieksza czes¢ roku — ceny na polskich stacjach paliw za-
checaty naszych zachodnich i potudniowych sasiadow
do tankowania ich pojazddéw po polskiej stronie granicy.
Podobnie jak w przesztosci warto byto zatankowac pojazd
do petna przed opuszczeniem naszego kraju i dojechac
do niego na oparach, powracajgc z zagranicznych wojazy.
Na wschodniej granicy sytuacja wygladata zgota inaczej,
a to zachecato do tankowania poza Polska.
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RYS. 44 CALKOWITY RYNEK OLEJOW SMAROWYCH W 2018 ROKU [{]

Zrédto: opracowanie wiasne POPIHN
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Catkowity rynek olejéw smarowych

Polski rynek olejéow smarowych osiggnat w roku 2018
wielkos¢ 234 624 ton, co oznacza wzrost 0 3,33% rdr.

Rynek jako cato$¢ zachowuije sie zatem w dalszym ciggu
stabilnie, zas okres stabilnosci trwa juz w zasadzie od po-
czatku dekady. Od korica 2010 roku roczne wahania utrzy-
mywalty sie bowiem w przedziale nie wigkszym niz +/- 5%, za$
Srednia wielkos$¢ rynku w tym okresie wyniosta 224 545 ton,
co mozna uznac za punkt rownowagi rynku. Z kolei na prze-
strzeni 13 ostatnich lat srednia wielko$¢ rynku wyniosta
224 264 ton, a najwieksze wahania roczne wystgpity w roku
2007 (+9,48%) oraz 2009 (-10,44%).

Powyzsza stabilnos¢ rynku jest zastanawiajgca w zesta-
wieniu z bardzo wysokim wzrostem gospodarczym, ktory
w 2018 roku wyniost wedtug wstepnych szacunkow 5,1%
PKB. Czes$ciowo mozna to ttumaczy¢ obserwowanym nadal
trendem zastepowania olejow mineralnych olejami synte-
tycznymi nowszej generacji, ktdérych zwiekszona trwatosc
przektada sie na rzadsza potrzebe wymiany, a takze pewnym
ostabieniem koniunktury w przemysle motoryzacyjnym, acz-
kolwiek sytuacja w ramach tego sektora nie jest jednorodna’.
Innym wyttumaczeniem moze by¢ sygnalizowany przez
czes¢ podmiotdéw branzy rozrost szarej i czarnej strefy na
rynku olejow smarowych.

Na przestrzeni 13 lat podziat na segment motoryza-
cyjny i przemystowy jest stabilny, aczkolwiek powoli ros-
nie udziat tego pierwszego. W roku 2006 oleje dla moto-
ryzacji stanowity 52% catkowitej sprzedazy, za$ w roku
2018 udziat ten wynidst 59%.

RYS. 45 POROWNANIE STRUKTURY CALKOWITEGO RYNKU OLEJOW SMAROWYCH W LATACH 2018 | 2007 [{]
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" Wprawdzie wedtug danych GUS od stycznia do sierpnia 2018 wyprodukowano w Polsce 331 tys. samochodéw, czyli o 14 proc. mniej niz przed rokiem
(a zatem mozliwe, ze produkcja w 2018 roku byta najnizsza od 2003 r.), zarazem jednak warto$¢ produkcji akcesoriéw do pojazdéw wzrosta od 2008 r.
trzykrotnie, silnikéw — trzyipotkrotnie, a czesci elektrycznych do silnikéw az trzynastokrotnie. Zwieksza sie réwniez produkcja autobusow.
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Wyrazniejsze przesuniecia w strukturze rynku widoczne
sg zasadniczo w wieloletniej perspektywie. Uwage zwracajg
przede wszystkim zmiany w segmencie olejow silnikowych —
najwieksza zmiang w skali catego rynku jest niewatpliwie
wzrost udziatu olejow silnikowych dla pojazdow osobowych.
Podkresli¢ warto fakt wzrostu olejéw syntetycznych dla po-
jazdéw osobowych w skali catego rynku z 5,5% w 2007 do
18,34 % w 2018 roku — co oznacza, ze grupa ta pozostaje naj-
wieksza na rynku, wyprzedzajgc przemystowe oleje hydrau-
liczne. W tym samym czasie najwieksze ubytki zanotowaty
oleje mineralne dla pojazdéw osobowych, ciezarowych,
a takze oleje jednosezonowe (odpowiednio: z 9,6 do 2,5%,
z13do0 8,6% oraz z 7,9 do 2,17%).

W poréwnaniu do struktury segmentu motoryzacyjnego
w obszarze zastosowan przemystowych obserwujemy wielo-
letnig stabilizacje, cechujaca dojrzate, w pemi wyksztatcone
rynki z dominujgcym udziatem olejow hydraulicznych (15%)
oraz zréznicowanej kategorii ,inne przemystowe” (11,12%).

Oleje silnikowe dla motoryzaciji

Sprzedaz w segmencie wszystkich olejow dla motoryzaciji
wyniosta w 2018 roku 137 291 ton, co oznacza, ze praktycz-
nie wielkos¢ ta nie zmienita sie w poréwnaniu z rokiem ubieg-
tym. Tym razem segment olejow silnikowych dla pojazdéw
osobowych i ciezarowych zachowat sie niemal identycznie,
wiasciwie nie odnotowujgc zmian.

Z kolei oleje silnikowe dla motoryzacji stanowig okoto
46,5% wszystkich sprzedawanych w Polsce olejow smaro-
wych. W ramach segmentu motoryzacyjnego stanowig
one okoto 80%. W roku 2018 sprzedano w Polsce ponad
108 604 ton olejow silnikowych wszystkich typdw. Rok wezes-
niej byto to okoto 109 057 ton, zatem poziom ten praktycznie

RYS. 46 OLEJE SILNIKOWE DLA MOTORYZACJI
NA TLE CALKOWITEGO RYNKU OLEJOW SMAROWYCH
Zrédio: Opracowanie wiasne POPIHN
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pozostat niezmienny. Podkresli¢ jednak nalezy, ze obserwo-
wana od 2 lat stabilizacja w tym segmencie ma miejsce na
bardzo wysokim — jak na Polske — poziomie. Przypomnijmy,
ze w roku 2016 branza zanotowata historyczny rekord, gdy
sprzedaz wszystkich olejow silnikowych siegneta 111 113 ton.
Dla poréwnania, srednioroczna sprzedaz w tym segmencie
z ostatnich 12 lat wyniosta 101 369,80 ton.

W strukturze sprzedazy olejow silnikowych, w ktérej na
przestrzeni ostatnich 12 lat zachodzg zasadnicze zmiany
zwigzane z unowoczesnianiem floty samochodowej, w dal-
Szym ciggu rosnie udziat olejow syntetycznych i semi-synte-
tycznych, a zatem olejow o nizszych i srednich lepkosciach.
Najwieksza grupa, czyli oleje o najnizszych lepkosciach dla
pojazdow osobowych, ponownie powiekszyta swoj udziat,
ktory osiagnat juz 39,44%, zas od roku 2007 wzrést juz o pra-
wie 27 punktoéw procentowych. W tym samym okresie udziat
olejéw mineralnych dla pojazdéw osobowych skurczyt sie
z ponad 18 do 5,4%, zas olejéw jednosezonowych z prawie
37% do 4,66%. Analogiczne zmiany zachodza w segmencie
olejow dla pojazddw ciezarowych, aczkolwiek obserwowane
trendy cechuje nieco nizsza dynamika.

Podobne tendencje obserwowane sg takze na znacznie
bardziej zaawansowanym pod wzgledem parku pojazdow
rynku francuskim, co daje wyrazna wskazéwke, ze wraz
z unowoczesnianiem floty samochodowej obserwowany
w Polsce trend bedzie w najblizszych latach kontynuo-
wany. Do czego moze to doprowadzi¢? W przypadku Franciji
udziat olejow syntetycznych dla pojazdéw osobowych
osiagnat juz w 2017 roku 57% catego segmentu olejow
silnikowych, z kolei oleje dla pojazdéw osobowych to juz
% tegoz segmentu, zas oleje jednosezonowe praktycznie
zupetnie zanikajg na tamtejszym rynku.

2018
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RYS. 47 ZMIANY STRUKTURY SEGMENTU OLEJOW SILNIKOWYCH

DLA MOTORYZACJI NA TLE WYNIKOW SPRZEDAZY, TONY (LEWY WYKRES)
I W PROC (WYKRES PRAWY) — UJECIE ROCZNE [t, %]

Zrédto: Opracowanie wiasne POPIHN
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Oleje silnikowe dla pojazdéw osobowych

Segment olejéw silnikowych dla pojazdéw osobowych
zanotowat w 2018 roku symboliczny spadek o 0,95%.
Po silnych wzrostach w latach 2013-2015 oraz rekordowym
roku 2016, gdy sprzedano 69 166 ton tych produktow,
sprzedaz nadal pozostaje na relatywnie wysokim poziomie
(64 664 ton), jednak w ostatnich 2 latach wzrosty wyhamo-
waty i pojawita sie lekka tendencja spadkowa, ktora zdaje
sie wyhamowywac¢ 2018 roku. Nalezy zwréci¢ uwage, ze
z jednej strony w ostatnich latach obserwowany byt silny
wzrost produkcji w branzy motoryzacyjnej, zarazem jednak
dtugoterminowo rynki olejow silnikowych wykazuja w Europie
organiczng tendencje do kurczenia sie w ujeciu tonazo-
wym, co wynika z zastepowania starszej generacji produk-
téw nowymi, ktére nie wymagaja tak czestej wymiany.

W dalszym ciggu obserwowany byt wzrost sprzedazy
w grupie olejéw syntetycznych o najnizszych lepkosciach,
ktéra w 2018 po raz kolejny pobita historyczny rekord osia-
gajac wielkos¢ 42 832 ton. Odkad prowadzony jest monito-
ring — wielko$¢ tej grupy zwiekszyta sie juz ponad 3-krotnie,
tj. z poziomu 13 662 ton zanotowanego w roku 2007.

Obserwujac jednak ewolucje w bardziej rozwinietych
od Polski krajach, cho¢by we Francji, mozna przewidywac,
ze wraz z dalszym unowoczesnianiem floty samochodowej
silny trend wzrostowy w tym segmencie bedzie kontynuo-
wany w kolejnych latach.

RYS. 48 ZMIANY W SEGMENCIE OLEJOW SILNIKOWYCH DLA MOTORYZACJI, [TONY (LEWY WYKRES) | W PROC (WYKRES PRAWY)]
| POROWNANIE STRUKTURY W POLSCE W LATACH 201 8,2017 ORAZ 2007; POROWNANIE ZE STRUKTURA SEGMENTU WE FRANCJI
Zrodto: opracowanie wiasne POPIHN, Le Centre Professionnel des Lubrifiants (C.P.L.), Enquétes annuelles sur les huiles moteurs destinées aux voitures

particulieres et aux véhicules utilitaires — Année 2017
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Oleje silnikowe dla pojazdéw ciezarowych
i sprzetu pomocniczego

W roku 2018 sprzedano w Polsce 38 880 ton olejow sil-
nikowych do pojazdéw ciezarowych. Oznacza to symbo-
liczny wzrost (0 0,95 % rdr). Podobnie zatem jak w przy-
padku segmentu olejow dla aut osobowych, poziom
sprzedazy prawie nie zmienit sie w stosunku do roku ubieg-
tego. Pomimo tego zaznaczy¢ nalezy, ze powyzszy mini-
malny wzrost przetozyt sie na kolejny rekord wielkosci
sprzedazy w segmencie olejow do pojazddw cigzarowych.

Sprzedaz w tym segmencie rosnie w ujeciu tonazowym
od 2013 roku, ustanawiajac kolejne rekordy, i jedynie w 2016
roku odnotowano przejéciowe zahamowanie. Biorgc jednak
pod uwage, ze w ostatnim roku gospodarka kraju urosta
05,1%, zas$ segment olejow dla pojazdéw ciezarowych jest
jednym z najmocniej skorelowanym z dynamika rozwoju
gospodarczego, minimalny wzrost odnotowany w tym seg-
mencie w 2018 roku nalezy uznac za rozczarowujacy.

Udziat — dominujacych w dalszym ciggu w tym seg-
mencie — silnikowych olejéw mineralnych o najwyzszych
lepkosciach (15W, 20W), ktéry w 2015 po raz pierwszy
w historii spadt ponizej 60%, tym razem spadt do poziomu
52%. Z kolei udziat olejow o lepkosciach srednich wzrést
z 12% w 2007 do 38% aktualnie, zas$ oleje syntetyczne
osiggnety 10-procentowa penetracje rynku w tym seg-
mencie, co oznacza jednak spadek o jeden punkt procen-
towy w ujeciu rok do roku. Zarazem rozwdj sytuacji na ryn-
kach bardziej rozwinietych od polskiego kaze oczekiwac
dalszych dynamicznych zmian w strukturze tego segmentu.
W przypadku rynku francuskiego, w roku 2017 oleje o $red-
nich lepkosciach stanowity zdecydowang wiekszo$¢ (68%
udziatu), za$ stanowigce nadal ponad potowe w Polsce
oleje mineralne to aktualnie tylko jedna czwarta francu-
skiego segmentu olejow dla pojazddéw ciezarowych.

ForFe Drgenizacs Presmyers | Handi Neafowess

RYS. 49 OLEJE DO POJAZDOW OSOBOWYCH POD KATEM KLAS
LEPKOSCI (BEZ JEDNOSEZONOWYCH) TONY (LEWY WYKRES)

| W PROC (WYKRES PRAWY) — WIELKOSC RYNKU, EWOLUCJA
STRUKTURY RYNKU POLSKIEGO | FRANCUSKIEGO

Zrédio: Opracowanie wtasne POPIHN, Le Centre Professionnel des Lubrifiants (C.P.L.),
Enquétes annuelles sur les huiles moteurs destinées aux voitures particulieres et aux
véhicules utilitaires — Année 2017
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RYS. 51 ZMIANY W SEGMENCIE OLEJOW DLA PRZEMYSEU - EWOLUCJA

STRUKTURY, W PROC. (GORNY WYKRES) | TONY (WYKRES DOLNY)
Zrodto: Opracowanie wiasne POPIHN
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Oleje dla przemystu

W ubiegtym roku sprzedano w Polsce 97 332 ton olejow
smarowych dla przemystu, co stanowi wzrost o 8,16 pro-
cent w stosunku do wielkosci 89 986 ton sprzedanych
w roku 2017. Nalezy zarazem odnotowaé, ze wzrost ten
nastgpit po dwoéch kolejnych latach silnych spadkéw
odpowiednio 0 -5,23 i -11,09 procent.

Zatem pomimo wyraznego wzrostu w ostatnim roku,
w dalszym ciggu obserwowane jest powazne ostabienie
koniunktury w segmencie przemystowym utrzymujace sie
od 2016 roku. Sprzedaz pozostaje na poziomach znacznie
nizszych niz obserwowane przez wiekszo$¢ obecnej
dekady, kiedy jej poziom regularnie przekraczat 102 000,
aw 2015 roku nawet 106 000 ton.

W ostatnim kwartale 2018 wartosci indeksu PMI prze-
mystowego spadty w Polsce do poziomdw ponizej 50 punk-
téw, co wskazywac¢ moze na pojawienie sie srodowiska re-
cesyjnego, a dotychczasowe obserwacje uprawniaja do
stwierdzenia, ze zachowanie tego wskaznika byto dotych-
czas $cisle skorelowane z zachowaniem sie rynku olejow
przemystowych. Jednakze w szczegdlnosci w latach 2016
i 2017, wartosci te w zaden sposob nie wskazywaty na po-
réwnywalng rozmiarami z rokiem 2009 zapas¢ w polskim
przemysle, co mogtoby odpowiadac za tak znaczny i trwaty
spadek sprzedazy olejow do zastosowan przemystowych
jaki obserwowano w tym okresie. Brak uzasadnienia czyn-
nikami fundamentalnymi uprawdopodabnia teze czesci
przedstawicieli branzy o rozwijajacej sie szarej strefie
w obrocie olejami smarowymi w Polsce.

W strukturze sprzedazy olejow dla przemystu na prze-
strzeni ostatnich 9-10 lat nie zachodza tak wyrazne i trwate
zmiany, jak w segmencie motoryzacyjnym w przypadku ole-
jow silnikowych. Takze obecne, drugie na przestrzeni ostat-
nich 10 lat, silne ostabienie sprzedazy w tym segmencie nie
przektada sie na drastyczne zmiany w obrebie poszcze-
goInych grup — rynek kurczy sie i odbudowuje réwnomier-
nie. Obserwowane za$ wahania wielko$ci udziatow po-
szczegolnych grup produktowych utrzymuja sie z reguty
w przedziale plus minus 3 punktéw procentowych spora-
dycznie osiagajac 5 pp.

Fot. TOTAL
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RYS. 52 SEGMENT PRZEMYSELOWY W 2018 ROKU: STRUKTURA ZE WZGLEDU NA PRZEZNACZENIE
Zrédio: Opracowanie wiasne POPIHN
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W dalszym ciggu polski przemyst zuzywa przede
wszystkim oleje hydrauliczne (36,01% udziatu). Ich udziat
w ostatnich latach malat, a najwiekszy spadek miat
miejsce w latach 2013-2014, kiedy grupa ta kurczyta sie
Srednio 0 10% rocznie przektadajacych sie w sumie na po-
nad 9 000 ton spadku. W roku 2018 udziat ten takze nie-
znacznie zmalat. Z kolei — w przypadku drugiej najwiekszej
grupy olejéw przemystowych —,inne przemystowe”, ktéra
w roku 2017 osiggneta udziat 25,76% w roku 2018 odno-
towano jego wzrost do 26,69%. W sumie w ubiegtym roku
sprzedano odpowiednio 35 047 oraz 25 975 ton produk-
téw z tych dwodch grup.

W ujeciu kwartalnym nie wida¢ znaczacego wptywu
turbulenciji o charakterze makroekonomicznym na struk-
tury obydwu gtéwnych segmentdw rynku. Widoczna jest
natomiast znaczaca sezonowo$¢ konsumpcji w segmen-
cie motoryzacyjnym, wynikajaca gtéwnie z typowych dla
tego rynku pozimowych wizyt w warsztatach, czesto po-
taczonych z okresowymi wymianami olejow silnikowych.
Warto podkresli¢, ze takze wahania zwigzane z sezono-
woscig nie przektadaja sie na strukture segmentu. Wynika
to z tego, ze zaréwno oleje w pojazdach osobowych jak
i ciezarowych, wymieniane sg — w zaleznosci od warunkow
pogodowych — w tym samym okresie.

Fot. SLOVNAFT

RYS. 53 ZMIANY STRUKTURY SEGMENTU OLEJOW PRZEMYSEOWYCH NA TLE WYNIKOW SPRZEDAZY
- UJECIE KWARTALNE [W PROC. (LEWY WYKRES) | TONY (WYKRES PRAWY)]|
Zrédio: Opracowanie wiasne POPIHN
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OBJASNIENIE POJEG

CALKOWITY RYNEK OLEJOW SMAROWYCH Poczawszy od ra-
portu za rok 2015 do catkowitego rynku olejow smarowych zaliczane
sa wytacznie 2 segmenty: olejow dla motoryzaciji oraz olejow dla
przemystu. W odréznieniu od poprzednich raportow do powyzszej
sumy nie jest doliczana trzecia z wczesniej prezentowanych katego-
rii, ktéra byta pozycja ,pozostate, nigdzie indziej niesklasyfikowane”.
Wynika to z faktu, iz znaczna — i najprawdopodobniej mocno rosngca
— czes$¢ raportowanych w ramach tej zréznicowanej grupy produktow
nie moze by¢ uznana za ,oleje smarowe” w potocznym lub techno-
logicznym znaczeniu tego pojecia. Zarazem, wobec znacznego
wzrostu tej grupy w ostatnich latach, jej wptyw na obraz catego rynku
bytby zbyt odczuwalny.

OLEJE DLA POJAZDOW OSOBOWYCH - do tej grupy zaliczono
oleje silnikowe do samochoddw osobowych, a takze motocykli oraz
pojazdow i innego sprzetu pomocniczego. Do tej kategorii nie zali-
czono olejéw jednosezonowych (monograde).

OLEJE DLA POJAZDOW CIEZAROWYCH - do tej grupy zali-
czono oleje silnikowe do samochodéw ciezarowych oraz maszyn
roboczych. Do tej kategorii nie zaliczono olejéw jednosezono-
wych (monograde).

OLEJE INNE Z WYJATKIEM SILNIKOW GAZOWYCH - s3 to wszel-
kie pozostate rodzaje olejow uzywanych powszechnie w motoryzaciji,
badz nieuzywanych w przemysle. Gtéwnymi grupami produktéw w tej
kategorii sa: oleje do silnikow okretowych, oleje silnikowe jednosezo-
nowe (monograde), oleje przektadniowe, ATF (dla przektadni auto-
matycznych) oraz wszelkie inne produkty smarowe dla motoryzacii nie
sklasyfikowane gdzie indziej.

OLEJE MINERALNE - wedtug klasyfikacji CN (Common Nomen-
clature) sa to takie produkty smarne, w ktérych zawarto$¢ w masie
olejéw mineralnych lub olejéw otrzymanych z mineratéw bitumicz-
nych (ale niestanowigcych zasadniczego sktadnika) jest wigksza lub
rowna 70 %. W przypadku segmentu motoryzacyjnego wiekszos¢
takich olejow wykorzystywanych jest przy produkcji olejow star-
szego typu, cechujacych sie wyzszymi lepkosciami (gtéwnie grupy
olejow 15W i 20W). Sa to produkty otrzymywane gtéwnie z trady-
cyjnych baz olejowych otrzymywanych w wyniku rafinacji ropy na-
ftowej, gtéwnie baz grupy |, Il oraz czesciowo Ill.

OLEJE NIEMINERALNE - s3 to pozostate oleje smarowe, ktére prze-
pisy akcyzowe definiujg, jako preparaty smarowe (wigcznie z cieczami
chtodzgco — smarujacymi, preparatami do rozluzniania $rub i nakretek,
preparatami przeciwrdzewnymi i antykorozyjnymi, preparatami zapo-
biegajacymi przyleganiu do formy opartymi na smarach) z wytaczeniem
preparatow zawierajgcych, jako sktadnik zasadniczy, 70 % masy lub
wiecej olejow ropy naftowej lub olejow otrzymanych z mineratéw bitu-
micznych. W praktyce dotyczy to gtéwnie olejow okreslanych potocz-
nie jako semisyntetyczne (np. oleje silnikowe klasy10W wedtug klasy-
fikaciji lepkosciowej SAE) oraz syntetyczne (np. oleje silnikowe klasy OW
i 5W wedtug klasyfikacji lepkosciowej SAE). Sa to produkty otrzymywane
gtéwnie z baz syntetycznych (polialfaclefiny — PAO) lub tez mineralnych
baz olejowych najwyzszej jakosci (Il grupa wedtug klasyfikaciji API).
KLASYFIKACJA SAE (ANG. SOCIETY OF AUTOMOTIVE ENGINEERS
— Stowarzyszenie Inzynieréw Motoryzacii) — klasyfikacja SAE dzieli oleje
na podstawie parametrow uzytkowych wyrdézniajgc 11 klas lepkosci:
— 6 klas zimowych oznaczonych liczbg i literg W: OW, 5W, 10W, 15W,
20W, 25W;

-5 klas letnich: 20, 30, 40, 50, 60.

Dla celéw niniejszego opracowania oleje podzielono na trzy grupy
(OW/5W, 10W oraz 15/20W), ktére w uproszczeniu pozawalaja scha-
rakteryzowac strukture rynku pod wzgledem lepkosci stosowanych
olejow smarowych.

OLEJE JEDNOSEZONOWE (MONOGRADE) - sa to oleje star-
szego typu przeznaczone do stosowania w okreslonych — relatyw-
nie waskich — zakresach temperaturowych.

Odrdéznia je to od nowoczesniejszych olejéw multigrade (wielose-
zonowych), ktére mozna stosowac¢ w bardziej zréznicowanych
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temperaturach, dzieki czemu nadaja sie one do stosowania przez
caty rok. Na potrzeby niniejszego opracowania oleje monograde
zostaty potraktowane jako oddzielna grupa w stosunku do olejow
wielosezonowych (grupy: OW/5W, 10W oraz 15/20W), a takze jako
grupa odrebna ze wzgledu na przeznaczenie (w stosunku do grup
olejow dla pojazddw osobowych oraz ciezarowych) pomimo, ze sg
one stosowane w ramach tych grup.

OLEJE INNE PRZEMYSELOWE W ramach tej grupy mozna wyroznic¢
— jako gtéwne jej sktadowe — takie produkty jak oleje maszynowe
(stosowane gtéwnie do smarowania obcigzonych elementéw robo-
czych maszyn i urzadzen przemystowych, takich jak np. fozyska,
prowadnice, przekfadnie itp.), a takze oleje do pit taricuchowych.
OLEJE DO SILNIKOW DWUSUWOWYCH W metodologii przyjetej
przez POPIHN nie sg one wydzielone jako osobna kategoria. Sa one
natomiast raportowane w ramach 2 kategorii: ,inne z wyjatkiem silni-
koéw gazowych” oraz ,silnikowe jednosezonowe”.

DANE MAKROEKONOMICZNE - uzyte w niniejszym opracowaniu
— o ile nie jest wskazane inaczej — zostaty podane na podstawie
informacji dostepnych na stronach internetowych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego.

WIELKOSCI BEZWZGLEDNE — podawane w niniejszym opracowaniu
wielkosci bezwzgledne uwzgledniaja dane sprzedazowe siedmiu
cztonkéw POPIHN: BP/Castrol, Fuchs, Grupy LOTOS (LOTOS Oil),
PKN ORLEN (ORLEN OQil), Shell, Total oraz Slovnaft zbierane przez
Organizacje w ramach prowadzonego monitoringu rynku olejow sma-
rowych. Poczawszy od roku 2016 ilos¢ raportujgacych podmiotow ulegta
zmniejszeniu z siedmiu do szesciu z uwagi na przejecie biznesu ole-
jowego firmy Statoil (obecnie Circle K) przez firme Fuchs. Z kolei od roku
2018 ponownie raportuje swoje dane firma Slovnaft, zatem ilos¢ ra-
portujacych podmiotéw ponownie wzrosta do siedmiu. Wszystkie wy-
zej wymienione podmioty byty i w dalszym ciagu pozostaja cztonkami
POPIHN. Tym samym udziat podmiotéw zrzeszonych w POPIHN
w ogolnopolskim rynku nie ulegt zmianie, zas raportowane dane ryn-
kowe zachowuja petna ciagtosc i adekwatnosc. Dla danych rynkowych
dotyczacych roku 2012 i pozniejszych do powyzszych dodane zostato
(jako korygujacy zabieg statystyczny) 25% (dla segmentu motoryza-
cyjnego) oraz 15% (dla segmentu przemystowego i olejéw pozostatych)
celem uwzglednienia pozostatej czesci rynku znajdujacej sie poza
podmiotami, ktére obejmuje monitoring. Organizacja szacuje, ze takie
podejscie odpowiada aktualnemu udziatowi w rynku podmiotow nie-
zrzeszonych w POPIHN. Nalezy podkresli¢, ze w stosunku do danych
za lata 2006-2011 dodawana statystycznie wielkos¢ wynosita 10% — po
rowno dla obydwu segmentéw rynku. Zamiany wprowadzone w roku
2012 wynikaja z aktualizacji szacunku wielkosci rynku ,,poza POPIHN".
PODWOJNE RAPORTOWANIE Zastosowana metodologia gro-
madzenia i przetwarzania danych eliminuje problem tzw. po-
dwodjnego raportowania. Spotki cztonkowskie POPIHN raportuja
jedynie sprzedaz ,na zewnatrz” POPIHN (a wiec bezposrednio na
krajowy rynek i do matych niezaleznych producentéw, ktérych
udziat w rynku zostat sumarycznie oszacowany na okoto 10%),
a zatem nie sa raportowane ilosci bedace przedmiotem obrotu
pomiedzy tymi spotkami.

DANE SZACUNKOWE Ze wzgleddw prawnych, zwigzanych z eu-
ropejskimi regulacjami dotyczacymi danych wrazliwych, w chwili
publikaciji niniejszego opracowania POPIHN nie posiada danych
za 4 kwartat ubiegtego roku, gdyz ich gromadzenie nastepuje
z ponad 3-miesiecznym przesunieciem. Z tego wzgledu dane za
4 kwartat prezentowane w niniejszym opracowaniu przygotowane
sg w oparciu o szacunki przygotowane przez biuro POPIHN przy
udziale spotek cztonkowskich i opieraja sie na analizach danych
historycznych i dotychczasowych trendach rynkowych.

IMPORT | EKSPORT Na potrzeby niniejszego opracowania po-
wyzsze pojecia —w odniesieniu do olejow smarowych — zawieraja
w sobie zaréwno Wewnatrzwspolnotowe Nabycie Towaru (WNT)
w przypadku ,importu”, jak i Wewnatrzwspolinotowg Dostawe
Towaréw (WDT) dla ,eksportu”.
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=== podstawowe dostawy rurociggiem

Dostawy uzupelniajace .z morza”

INFORMACJA 0 RYNKU LOGISTYKI
ROPY NAFTOWEJ | PALIW CIEKLYCH

3 stycznia 2018 r. Spdtka PERN S.A. powigkszyta sie
0 obszar paliwowy, taczac sie z OLPP sp. z 0.0. Potgczenie
tych Spotek miato na celu zwiekszenie bezpieczenstwa
energetycznego kraju w zakresie rynku ropy naftowej i pa-
liw. Potagczenie spowodowato powstanie sprawnie funk-
cjonujgcego jednego duzego podmiotu zajmujacego sie
logistyka ropy oraz paliw.
Po potaczeniu, ustugi PERN koncentrujg sie wokot nastepu-
jacych grup:
— ropa naftowa: transport i magazynowanie
- paliwa: sktadowanie, przetadunek, magazynowanie oraz
tworzenie i utrzymywanie zapaséw obowigzkowych w formie
,biletowej”
—inne: ustugi telekomunikacyjne.

Charakterystyka obszaru ropy naftowej

PERN S.A. $wiadczy ustugi transportu ropy naftowej po-
przez system rurociggdw surowcowych sktadajacy sie z trzech
odcinkéw: Wschodniego, Zachodniego i Pomorskiego.

Odcinek Wschodni rurociagu ,Przyjazin” o dtugosci
233 km fgczy Baze w Adamowie przy granicy polsko-biato-
ruskiej z Baza Surowcowa w Miszewku Strzatkowskim koto
Ptocka. Odcinkiem Wschodnim realizowane sg dostawy
ladowe ropy REBCO dla PKN Orlen SA, Grupy Lotos SA,
rafinerii niemieckich [PCK, TRM] oraz spoétek tradingowych.
Maksymalna przepustowos¢ Odcinka Wschodniego wynosi
56 min ton/rok, co zostato osiagniete po oddaniu do eks-
ploataciji Ill nitki OW.

»Przemyst i Handel Naftowy”

Odcinek Zachodni taczy Baze w Miszewku Strzatkowskim
z baza magazynowa niemieckiego operatora MVL, ktéredy
dostarczana jest ropa do rafinerii niemieckich [TRM i PCK
Rafinerie GmbH] z dostaw ladowych jak i morskich. Dodat-
kowo, tym rurociggiem odbywaja sie transportu ropy do/z Po-
dziemnego Magazynu Ropy i Paliw ,Gora”, a takze jest prze-
syfana do rafinerii niemieckich polska ropa naftowa z polskich
ztéz LMG (Wierzbno) oraz BMB (Debno) nalezgcych do
PGNIG. Dtugos¢ catego odcinka wynosi 416 km, a przepus-
towos¢ nominalna: 27 min ton ropy naftowej rocznie.
Odcinek Pomorski taczy Baze Miszewko Strzatkowskie
z Bazg Manipulacyjng w Gdarisku, co pozwala na przesyt ro-
syjskiej ropy naftowej do gdanskiej rafinerii Grupy LOTOS SA
oraz jej eksport przez NAFTOPORT dla firm tradingowych na-
wet w ilosciach do 27 min ton rocznie. Odcinek Pomorski pra-
cuje w trybie rewersyjnym, co umozliwia rowniez ttoczenia
z Gdanska do Ptocka i import ropy naftowej, w tym ropy in-
nej niz REBCO do PKN Orlen i w razie potrzeby — do rafine-
rii niemieckich). Odcinek Pomorski w kierunku Ptocka posiada
przepustowosé do 30 min ton/rok.

PERN S.A. posiada cztery bazy magazynowe do maga-
zynowania ropy naftowej o facznej pojemnosci okoto 3,5 min
m?® zlokalizowane w Adamowie, Ptocku i Gdarsku [Baza Ma-
gazynowa oraz Terminal Naftowy w Gdarisku]. Pojemnosci ma-
gazynowe Spotka wykorzystuje do Swiadczenia ustugi maga-
zynowania ropy naftowej, ale spetniajg one rowniez bardzo
wazng funkcje stabilizatora przeptywu surowca. W zwiazku
z tym tylko cze$¢ pojemnosci magazynowych moze by¢ na
state przeznaczona do $wiadczenia komercyjnych ustug ma-
gazynowania. Spdtka dysponuje pojemnosciami magazyno-
wymi 0 nominalnej pojemnosci nawet do 100.000 m3.

Uslugi magazynowania ropy naftowej mozna podzieli¢

na nastepujace grupy ustug:

> magazynowanie zapasow obowigzkowych — ustuga swiad-
czona dla podmiotéw posiadajacy ustawowy obowigzek
gromadzenia zapasow obowigzkowych

> magazynowanie zapasow operacyjnych — ustuga
Swiadczona dla rafinerii dla ropy naftowej przeznaczonej
do przerobu. Decydujgce znaczenie odgrywa tu dostep-
nos¢ surowca dla rafinerii.

W wigkszosci ustugi magazynowania sg gtownie $wiad-
czone dla przedsiebiorstw, ktére korzystajg takze z ustug
transportowych (wyjatek stanowi ARM).

W wyniku wprowadzenia pakietu paliwowego oraz zwiek-
szonych dostaw z kierunku morskiego, pojemnosci magazy-
nowe PERN sg w petni eksploatowane, gtéwnie przez polskie
podmioty, a spdtka PERN podjeta szereg inwestyciji zmie-
rzajgcych do rozbudowy pojemnos$ci magazynowych o ok.
590 tys. m®. Nowopowstajgce pojemnosci w Gdansku maja
zosta¢ oddane do uzytku w 2020 roku.

Charakterystyka obszaru paliwowego

PERN S.A. jako lider sektora logistyki paliwowej w Polsce
posiada bardzo nowoczesng infrastrukture, spetniajaca
wszelkie wymagania prawne dla baz paliw, w tym réwniez wy-
magania srodowiskowe, a co najwazniejsze zaspokajajaca
stale rosnace wymagania naszych klientow. Spétka dyspo-
nuje siecig baz paliw o facznej pojemnosci magazynowej
przekraczajacej 1,9 min m3. PERN magazynuje benzyny,
olej napedowy, lekki olej opatowy, biokomponenty oraz paliwo
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lotnicze przeznaczone do biezgcego zaopatrywania rynku,
jak réwniez utrzymywania zapaséw interwencyjnych paliw.
Spotka dysponuje zbiornikami o pojemnosciach do 32.000 mé.

Pie¢ najwiekszych baz w: Koluszkach, Nowej Wsi Wielkiej,
Boronowie, Rejowcu oraz Emilianowie jest potgczonych da-
lekosieznym rurociggiem paliwowym z rafineria w Ptocku.
Bazy zlokalizowane przy wschodniej granicy kraju posiadajg
terminale do przetadunku paliw, gazu oraz innych produktow
ropopochodnych. Baza Paliw w Debogoérzu poprzez Port
w Gdyni umozliwia eksport oraz import oleju napedowego
transportem morskim.

Spotka dysponuje rowniez akredytowanymi laboratoriami
produktéw naftowych, ktére poza kompleksowym nadzorem
nad jakoscig paliw sktadowanych i magazynowanych w ba-
zach PERN, $wiadcza réwniez ustugi podmiotom zewnetrz-
nym. Laboratoria PERN dysponujg nowoczesna, spetniajaca
wszelkie normy aparaturg, co daje najlepsze z mozliwych na-
rzedzia do prowadzenia kontroli jakosci paliw znajdujgcych
sie w obrocie handlowym.

PERN nieustannie poszukuje nowych rozwigzan, aby
sprosta¢ oczekiwaniom klientéw. Dbajac o zaufanie rynku
i klientdw, Spotka wdrozyta, utrzymuje i doskonali Zintegro-
wany System Zarzgdzania zgodny z normami: PN-EN
ISO 9001, PN-EN ISO 14001:2005, PN-N 18001:2004.

Wykorzystanie pojemnosci
Udziat PERN w rynku magazynowania paliw ptynnych
wynosi okoto 50%. Spoétka, poza $wiadczeniem ustug dla

Fot. PERN
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operatorow rynku paliwowego, odgrywa istotng role
w zakresie bezpieczenstwa energetycznego kraju.
W zbiornikach PERN przechowywane sg zapasy inter-
wencyjne, w tym réwniez dla Agencji Rezerw Materiato-
wych. Rok 2017 byt kolejnym rokiem wzrostu konsumpcji
paliw, co przetozyto sie na obowigzek wolumenu zapaséow
interwencyjnych magazynowanych w 2018 roku co zwiek-
szyto wykorzystanie pojemnosci magazynowych w PERN
do wartosci maksymalnych.

Wprowadzone w latach 2016 — 2018 zmiany przepisow

tzw. pakiety paliwowy, energetyczny i przewozowy, wpty-
nety na skokowy wzrost obrotéw na rynku paliw, co byto
widoczne réwniez w 2018 roku. Mijajacy rok przyniodst jeszcze
wigksze zapotrzebowanie na pojemnosci magazynowe na
rynku paliw, w tym rowniez w PERN.
Majac to uwadze PERN rozpoczeto szeroki program inwe-
stycyjny budowy nowych pojemnos$ci magazynowych
(w pierwszym, konczonym juz etapie jest to ok. 120 tys. m3
pojemnosci). W kolejnych latach Spétka ma wybudowac
kilkaset tys. m® nowych pojemnosci,.

Wydania z Baz Paliw PERN

W 2018 roku taczne wydania z baz PERN wyniosty ponad
14 min m® i byt to kolejny rok intensyfikacji wykorzystania in-
frastruktury PERN, a wydania byty rekordowe w historii firmy.
W latach 2016 — 2018 wprowadzono szeregdw przepisow
uszczelniajacych tzw. ,szarg” strefe na rynku paliw. Od po-
czatku wejscia ich w zycie PERN zanotowata znaczacy wzrost
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obrotu paliwami, a kazdy kolejny rok przynosi znaczaco wiek-
sze wydania z baz paliw. tacznie, w 2018 roku, wzrost wydan
na transport autocystenowy wyniost ok. 8 procent w odnie-
sieniu do rowniez wysokich wydan z Baz Paliw w 2017 roku.
PERN czyni szereg dziatan modernizujacych infrastrukture
celem dostosowania do intensyfikacji wydan z baz jaka
obserwujemy w ostatnim okresie.

Dozowanie biokomponentow

Ustuga dozowania biokomponentéw posiada kluczowe
znaczenie dla przedsigbiorcow i jest kierowana do firm, na
ktorych spoczywa obowigzek realizacji Narodowego Celu

il ﬁlﬁi

Wskaznikowego, czyli minimalnego, wymaganego prawem
udziatu biokomponentéw i innych paliw odnawialnych w ogdl-
nej ilosci paliw wprowadzanych na rynek.

PERN stwarza warunki do realizacji NCW oferujac ustuge
dozowania estréow do oleju napedowego, jak réwniez
bioetanolu do benzyn.

Wraz z poczatkiem 2017 roku weszty w zycie przepisy
znowelizowanej ustawy Prawo energetyczne, ktére wprowa-
dzajg obowigzek realizacji Narodowego Celu Wskazniko-
wego za pomocg biokomponentow zawartych w paliwach
ciektych, tzw. obowigzkowe blendowanie. PERN wychodzac
naprzeciw oczekiwaniom rynku oraz dostosowujac sie do no-
wych regulacji rozszerzyt mozliwosci dodawania biokompo-
nentéw do oleju napedowego poprzez uruchomienie instalacji
w Bazach Paliw w Debogérzu i Narewce. Spoétka planuje
w 2019 roku rozszerzy¢ mozliwosci dozowania biokompe-
nentow do oleju napedowego w kolejnych Bazach Paliw
PERN: Woli Rzedzinskiej, Skarzysku Koscielnym, Strzemie-
szycach oraz Kawicach.

Zapasy biletowe

Ustuga biletowa polega na tworzeniu i utrzymywaniu,
w imieniu zobowigzanych podmiotéw, zapaséw obowigzko-
wych paliw. Klient korzystajacy z tej ustugi realizuje obowia-
zek utrzymywania zapaséw obowigzkowych, nie angazujac
do tego wtasnego paliwa (Art. 11 Ustawy z dnia 16 lutego
2007 r. — ,0 zapasach ropy naftowej, produktéw nafto-
wych i gazu ziemnego oraz zasadach postepowania w sy-
tuacjach zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego panstwa
i zaktocen na rynku naftowym”, Dz. U. z 2014 r. poz. 1695).

Ustuga przeznaczona dla importerow LPG, ktorzy
moga utrzymywac zapasy LPG zamiennie w benzynie
bezotowiowej.

Jest to dynamicznie rozwijajaca sie ustuga i w 2018
roku wolumen tej ustugi oferowny przez PERN pozostat na
wysokim poziomie.
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