Konsumpcja paliw pltynnych po 3 kwartalach 2021 r.

W trudnym okresie wychodzenia z zesztorocznych skutkow pandemii, przy ograniczaniu
skutkow nowych fal zakazen, perturbacjach z certyfikacja dostawcoOw biokomponentow
oraz produktow do ich wytworzenia i przy rosngcych cenach paliw konsumpcja krajowa
po 9 miesiacach 2021 r. zanotowata wyraznie lepszy wynik niz w tym samym okresie roku
poprzedniego. Skala popytu na paliwa ptynne w poszczegélnych miesigcach br. byta wyzsza
od wynikéw z tych samych miesiecy w roku poprzednim. Szczegoélnie istotne zwickszenie
sprzedazy paliw na rynku polskim obserwowano w okresie wyjazdow wakacyjnych, kiedy
zdecydowana wigkszos¢ Polakoéw wybrata urlop w kraju. Podrézowano wigcej i to mimo
permanentnie rosnacych cen paliw.

Ponizej (Fig. 1) przedstawiono poréwnanie obecnie znanych wynikow konsumpcji paliw
ptynnych w Polsce po 3 kwartatach 2021 r. w odniesieniu do 3 kwartatoéw 2020 r.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw ptynnych w kraju po 3 kwartatach 2021 r.
W poréwnaniu do 3 kwartatow 2020 r.
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Zrédio: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN



Operatorzy stacji wspomagali wzrost konsumpcji poprzez ograniczanie swoich marz. Odbito
si¢ to na ich wynikach ekonomicznych, ale pozwolito utrzymac¢ wysoki poziom zakupoéw
dokonywanych przez kierowcow. Skutki dla przemystu naftowego mozna zreasumowaé
nastepujaco: wyzsza — mimo produkcji krajowej na poziomie podobnym do ubiegtorocznego -
sprzedaz paliw, wyzsze wplaty do budzetu panstwa z tytutlu podatkéw posrednich
i bezposrednich, | wraz z uptywem czasu - coraz nizsze dochody operatorow stacji paliw
z samej sprzedazy paliw.

W stosunku do 3 kwartalow 2020 r. zwiekszenie oficjalnego rynku wszystkich paliw
ptynnych wyniosto 7% - tyle samo, co dla rynku tylko samych paliw silnikowych.

Prezentowane wyniki popytu zostaly osiaggnigte w warunkach braku wzrostu produkcji
krajowej paliw poprzez intensyfikacje zakupow importowych i pomniejszenie eksportu.
Koniecznym uzupelnieniem dla produkcji krajowej — ktéra w warunkach polskich nie
zaspokaja potrzeb krajowych, szczeg6lnie w zakresie oleju napedowego i gazu ptynnego LPG
- pozostal import dokonywany gtownie przez spotki grupy POPiHN, a wigc najwigkszych
graczy rynkowych, realizowany w tym roku w wymiarze znacznie przekraczajacym
ubiegtoroczny (+30%).

Po 9 miesigcach 2021 r. w Polsce zuzyto 0 1,6 min. m® paliw ptynnych wiecej niz w tym
samym okresie 2020 r. Odbudowa gospodarki po ograniczeniach spowodowanych pandemig
(ktora wcigz jest obecna okresowo w wigkszym lub mniejszym wymiarze) i odreagowanie
Polakow po okresach ograniczenia mobilnosci doprowadzity do wzrostu sprzedazy
wszystkich gatunkéw paliw ptynnych poza ciezkim olejem opatowym. Rynek paliwa
lotniczego odbudowuje si¢ najwolniej. Minie jeszcze Sporo czasu, zanim powroci
do rozmiarow sprzed wybuchu pierwszej fali pandemii COVID-109.

W 2021 r. zapotrzebowanie na benzyny silnikowe wzrosto o wiele bardziej niz popyt
na autogaz, co byto skutkiem znacznie wigkszego wzrostu cen autogazu niz benzyny 95
i komplikacji z jego zagranicznymi zakupami w nastepstwie sankcji natozonych na Biatorus.
W nieco mniejszym stopniu niz dla benzyn silnikowych powigkszyt si¢ popyt na olej
nap¢dowy. Transport ciezarowy — gtowny odbiorca ,,diesla” — dziatal preznie, gdyz trwaty
inwestycje budowlane i infrastrukturalne, rosngca gospodarka wymagata wigkszych dostaw
towarow 1 surowcow. Rynek paliwa lotniczego Jet odbudowuje si¢ najwolniej, cho¢ lotow jest
coraz wigcej zarowno w przestrzeni europejskiej, jak i swiatowej. Z biegiem czasu przybywa
potaczen pasazerskich i cargo, ale dlugo jeszcze potrwa powrot do stanu sprzed pandemii.

Wzrostow zapotrzebowania nie notowano dla obu gatunkéw olejow opatowych, co wynikato
z trwajacego wcigz jednak obnizenia aktywnosci gospodarczej, ale tez i z warunkéw
pogodowych, ktore ograniczaty konieczno$¢ intensywnej produkcji ciepta. Dodatkowo,
rosnace koszty tych no$nikéw energii sprzyjaty zastepowaniu ich przez inne media.

Popyt na olej napgdowy po 3 kwartatach 2021 r. byt 0 7% wyzszy niz po 3 kwartatach 2020 r.
Dostawy rynkowe tego gatunku paliwa wyniosty 16,3 mIn. m® i byly o ponad
1,1 min m® wieksze niz przed rokiem. Import i nabycia w-w wyniosty 33% calosci dostaw
i byly wyzsze 0 43% od ubiegtorocznych. Do kraju przywieziono tacznie 5,3 min m? tego
gatunku paliwa. Tzw. import uzupehiajacy, a wigc dostawy realizowane przez operatoréw
spoza POPiHN, zwiekszyl sie o 29%, osiagajac poziom 1,3 min m. Oficjalna dynamika
dostaw rynkowych dla pozostalych firm bedacych cztonkami POPIHN, powigkszyta
sie w tym okresie 0 48% wynoszac 4 mln m®.



Wzrost oficjalnego popytu na benzyny silnikowe, w stosunku do 9 miesi¢cy 2020 r., wyniost
8%. Ich import powiekszyt si¢ prawie dwukrotnie i w konsumpcji krajowej stanowit 19%
rynku. Roéwniez w przypadku tego gatunku paliwa glowni gracze rynkowi — firmy
cztonkowskie POPIHN — sprowadzili najwiecej produktu z zagranicy i to dwukrotnie wiecej
niz przed rokiem. Import uzupetniajacy realizowany przez niezaleznych dostawcow wzrést
jedynie 0 5% i stanowit tylko 2% zaopatrzenia rynku. Popyt krajowy na paliwo do silnikoéw
Z zaptonem iskrowym przekroczyt 4,9 min m? i bylo to 0 374 tys. m® wiecej niz przed rokiem.

Sprzedaz krajowa gazu ptynnego LPG byta o 3% wyzsza niz rok temu i wyniosta 3,4 min m3.
Autogaz stanowit w tej wielkosci okoto 2,8 min m3, co objeto okoto 57% rynku benzyn
silnikowych. To 0 5 punktéw procentowych mniej niz po 3 kwartatach 2020 r. Gaz ptynny
LPG zwyczajowo w wigkszosci pochodzi z importu i po 9 miesigcach br. jego udziat
w zaopatrzeniu rynku wyniost 82% - tyle samo, co w roku poprzednim. Tzw. reeksport tego
gatunku paliwa — sprzedaz poza Polske produktu, ktoéry do kraju zostal sprowadzony
z zagranicy — wzrost 0 7%, przekraczajac 0 600 m® wolumen 200 tys. m.

Najwicksze straty w czasie pandemii zanotowano dla rynku paliwa lotniczego JET. Rynek
ten nadal odbudowuje si¢ bardzo powoli. W stosunku do 3 kwartatow 2020 r.
zapotrzebowanie na ten produkt w kraju wzrosto jedynie 0 5%.

Nieznacznie wzrost, bo 0 1%, popyt na lekki olej opatowy. Udzial importu w zaopatrzeniu
rynku tego gatunku paliwa wyniost 4%, co byto spadkiem do wyniku ubieglorocznego
0 3 punkty procentowe.

Zapotrzebowanie krajowe na ciezki olej opatlowy zmalato 0 kolejne 5%, i wcigz pozostawato
na niskim poziomie w stosunku do wolumenu, ktory polscy producenci wysytaja za granice.

Ogoétem, konsumpcja 6 gltownych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO) byta
na poziomie wyzszym 0 7% od konsumpcji tych paliw po 3 kwartatach 2020 r., przy czym
udzial importu w zaopatrzeniu rynku pozostat na poziomie z roku poprzedniego i wyniost
29% rosnac wolumenowo 0 30%.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw ptynnych po 3 kwartatach 2021 r.
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Zrédto: MF i dane wilasne POPiHN



Fig.3 Konsumpcja krajowa paliw pfynnych po 3 kwartafach 2020 i 2021 r. w tys. m?
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Zrédto: MF i dane wlasne POPiHN

W sytuacji wychodzenia — przynajmniej okresowo - z pandemii wykres przedstawiajacy
struktur¢ konsumpcji paliw plynnych w kraju niewiele zmienit si¢ w stosunku
do porownywanego okresu W 2020 r. Olej napgdowy jest wciaz gtownym, z duza przewaga,
paliwem dla polskiego rynku. Proporcje pozostatych paliw (BS, LPG) zmienity si¢ jedynie
kosmetycznie w granicach 1 punktu procentowego na korzys¢ benzyn.

Rynek krajowy 3 gtéwnych paliw transportowych (benzyn silnikowych, oleju napedowego
oraz autogazu) wykazat wynik lepszy o 7% od notowanego dla 9 miesigcy 2020 r., przy czym
udzial importu w tym segmencie rynku paliw ptynnych powiekszyt si¢ z 30% do 37%.
Wolumen wzrostu tegoz rynku wyniést 1,6 min m® przy catkowitym zuzyciu paliw przez
pojazdy silnikowe na poziomie 24,7 min m®, z czego z importu pochodzito okoto 9 min m3,

Konsumpcja wszystkich 6. gatunkéw paliw wyniosta 25,9 min m® i bylo to 0 7% lepigj
niz przed rokiem. Produkcje krajowa uzupemiono importem w wysokosci 9,2 min m3,
co stanowito 29% rynku.

Fig. 4 Bilans obrotow migdzynarodowych dla paliw ptynnych po 3 kwartatach 2021 r.

w tys. m®
Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 932 44 888

Olej napedowy 5348 178 5170
Paliwo lotnicze JET 3 143 (-140)
LPG 2774 67 2707
Lekki olej opatowy 21 0 21

Ciezki olej opatowy 108 962 (-854)
Razem 9186 1394 7792

Zrédio: dane MF i POPiHN




Fig. 5 Bilans obrotéw miedzynarodowych po 3 kwartatach 2021 r. [w tys. m?]
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Zrédio: dane MF i POPiHN

Bilans obrotow migdzynarodowych po 3 kwartatach 2021 r. poglebil wyrazng nadwyzke
importu paliw nad eksportem. Ta roéznica wyniosta obecnie okoto 7,8 min m®. Przed rokiem
byto to okoto 5,4 min m3. Wynik ten zostat osiagniety przy podobnej produkcji krajowej,
wickszym od ubiegtorocznego imporcie i pomniejszonym eksporcie. Wysoki poziom importu
netto prowadzi do wzrostu dochodéw podmiotéw sektora naftowego, ale tez do wzrostu
dochodoéw panstwa z tytutu podatku VAT, CIT i akcyzowego oraz optaty paliwowej
i emisyjnej. W tym roku wpltywy wynikajace z roznicy obrotow zagranicznyCh wyraznie
wzrosty.



