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SZANOWNI PANSTWO,

kolejny raz oddajemy w Paistwa rece przygotowany przez ekspertow Polskiej Organizacji Przemystu
i Handlu Naftowego roczny raport ,Przemyst i handel naftowy”, zawierajacy oméwienie sytuacji
w sektorze paliw ptynnych w Polsce oraz jego otoczeniu w minionym roku. Tradycyjnie juz Raport
obejmuje dane statystyczne dotyczace sektora paliw cieklych w Polsce, analize rynku, szkic gtow-
nych probleméw branzy, a takze wybranych zagadnien z obszaru produkgji i logistyki paliw oraz
olejow smarowych. Sektor paliwowy ma kluczowe znaczenie dla polskiej gospodarki, zapewnia-
jac bezpieczenstwo energetyczne kraju i zatrudniajac kilkadziesiat tysiecy os6b. Okoto 20% wpty-
woéw budzetowych pochodzi wiasnie z naszego sektora.

W 2015 roku nasza organizacja obchodzita 20-lecie swego istnienia. W uznaniu zastug dla roz-
woju przemystu naftowego i gazowniczego w dniu 23 marca 2015 r., Minister Gospodarki przy-
znat Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu naftowego Odznake Honorowa Za Zastugi
Dla Przemystu Naftowego i Gazowniczego.

Raport, ktéry trafia wiasnie w Panstwa rece, powstat na bazie danych uzyskanych z firm cztonkowskich
POPiHN oraz informacji, udostepnionych przez Ministerstwo Finanséw. Usystematyzowane dane
byty analizowane i odpowiednio interpretowane na tle rynku oraz obserwacji dziafar sektora nie-
zaleznych przedsiebiorcow. Nalezy zaznaczy¢, ze w roku 2015 — podobnie jak w latach 2013-2014
— ocena catego rynku byfa trudna ze wzgledu na szacunkowy charakter danych, odnoszacych sie
do tej czesci rynku, ktéra znajduje sie poza firmami cztonkowskimi POPIHN. W szczeg6lnosci na
zaktocenie czystosci obrazu wptywaty wytudzenia podatkowe.

Przestepczo$¢ w obrocie paliwami nadal utrzymywata sie na zastraszajaco wysokim poziomie,
a przestepcy zdumiewajaco szybko dostosowywali sie do wprowadzanych zmian w prawie
i dziafarh operacyjnych, prowadzonych przez organa scigania. Powodowato to olbrzymie stra-
ty dla budzetu parnstwa, szacowane przez nas na okoto 10 miliardéw ztotych, a takze zagra-
zato stabilnosci podmiotéw gospodarczych, prowadzacych dziatalnos¢ zgodnie z prawem.
Kroki, podejmowane w celu ograniczenia tego obszaru przestepczosci gospodarczej okazaty
sie mafo skuteczne. Dziatalnos¢ szarej strefy to jednak nadal gtféwny problem polskiego sek-
tora paliwowego, dlatego z zadowoleniem przyjmujemy rzadowe plany dotyczace szybkiego
uszczelnienia systemu kontroli wytudzen podatkowych.

Podsumowujac rok 2015 nie sposéb jednak nie wspomnie¢ o pozytywnych zmianach, sprzy-
jajacych klientom stacji paliw. Podkresli¢ nalezy spadek cen paliw, spowodowany niskimi
cenami ropy naftowej na swiatowych gietdach. Juz od wielu lat kierowcy nie mogli sie cieszy¢
tak tanimi zakupami benzyny i oleju napedowego.

Zyczac interesujacej lektury, polecamy Pafstwu raport ,Przemyst i handel naftowy 2015”.

Leszek Wieciech Piotr Pyrich
Prezes-Dyrektor Generalny Przewodniczqcy Rady Dyrektoréw
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Wiszelkie prawa zastrzezone. Zadna czes¢ Raportu nie moze
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WARTOSCI PRZELICZENIOWE WYKORZYSTANE W RAPORCIE:
1 BARYEKA ROPY NAFTOWE]J (1 BBL) = 159 LITROW
1 TONA ROPY NAFTOWE] = 7,26 BBL

Gestosci produktéw przyjete do przeliczen z jednostek masowych
na objetosciowe dla I kwartatu 2015:

Benzyny silnikowe ... ... . . oL 0,735 Mg/m?
Olejnapedowy . ................... 0,834 Mg/m?
Lekki olej opatowy ...... ... ... ... 0,832 Mg/m?
LPG oo 0,559 Mg/m*

Gestosci produktow przyjete do przeliczen z jednostek masowych
na objetosciowe dla Il kwartatu 2015:

Benzyny silnikowe ... ... o oo 0,736 Mg/m?
Olejnapedowy . ........ ... .. ... ... 0,833 Mg/m?
Lekki olej opatowy ...... ... ..o 0,834 Mg/m?
LPG oot 0,555 Mg/m*

Gestosci produktow przyjete do przeliczen z jednostek masowych
na objetosciowe dla Ill kwartatu 2015:

Benzyny silnikowe ... ... L oo oL 0,746 Mg/m?
Olejnapedowy . ................... 0,833 Mg/m?
Lekki olej opatowy ...... .. .. . . 0,835 Mg/m?
LPG oee e 0,558 Mg/m*

Gestosci produktéw przyjete do przeliczen z jednostek masowych
na objetosciowe dla IV kwartatu 2015:

Benzyny silnikowe .. ... ... o oL 0,748 Mg/m?
Olejnapedowy . ................... 0,831 Mg/m?
Lekki olej opatowy ... .. .. oo 0,832 Mg/m?
LPG ... 0,558 Mg/m?
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CZEONKOWIE:

BP Europa SE

Fuchs Oil Corporation (PL) Sp z 0.0.

Grupa LOTOS S.A.

Lukoil Polska Sp. z 0.0.

OLPP Sp. zo.0.

PERN ,Przyjazi” S.A.

PKN ORLEN S.A.

Shell Polska Sp. z 0.0.

Slovnaft Polska S A.

Statoil Fuel & Retail Polska Sp. z 0.0.

TanQuid Polska Sp. z 0.0.

TOTAL Polska Sp. z 0.0.
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CZLONKOWIE POPiHN:

STRUKTURA ORGANIZACJI:
WALNE ZGROMADZENIE

RADA DYREKTOROW - organ nadzorczy, wybierany przez Walne Zgromadzenia na trzyletnia kadencje.
Obecna kadencja obejmuje okres maj 2013 — maj 2016

Piotr Pyrich

Daniel Betke

Piotr Dziwok
Stawomir Jedrzejczyk
Marcin Moskalewicz
Tomasz Rybczak
Maciej Szozda
Krzysztof Starzec

ZARZAD

Prezes-Dyrektor Generalny — wybierany przez Rade Dyrektoréw

na trzyletnia kadencje.
Leszek Wieciech

Obecna, druga kadencja, obejmuje okres
od 1 stycznia 2014 do 31 grudnia 2016.

BP Europa SE Oddziat w Polsce, FUCHS Oil Corporation Polska (PL) Sp. z 0.0., Grupa LOTOS S.A.,
LUKOIL Polska Sp. z 0.0., OLPP Sp. z 0.0., PERN ,Przyjazii” S.A., PKN ORLEN SA, Shell Polska Sp. z 0.0., SLOVNAFT Polska S.A.,
Statoil Fuel & Retail Polska Sp. z 0.0., TanQuid Polska Sp. z 0.0., TOTAL Polska Sp. z o.o.

BP Europe SE - Przewodniczacy Rady Dyrektorow

OLPP sp. z 0.0.

Shell Polska sp. z 0.0. — Wiceprzewodniczacy Rady Dyrektoréw
PKN ORLEN S.A.

PERN ,Przyjazi” S.A.

Slovnaft Polska S.A.

Grupa LOTOS SA

Statoil Fuel & Retail Polska sp. z o.0.

BIURO
Krzysztof Romaniuk  Dyrektor ds. analiz rynku paliw
Marcin Szponder Dyrektor ds. regulacji rynku
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GtOWNE PROBLEMY BRANZY
PALIWOWEJ W POLSCE

1. PRZESTEPCZOSC

W OBROCIE PALIWAMI

Gtownym problemem branzy pozostaje
przestepczos¢ w obrocie paliwami. Od
konca 2011 zauwazalny jest wzrost ak-
tywnosci podmiotéw oferujacych paliwa
ponizej ceny, mozliwej do zaoferowania
przez przedsiebiorcow wywiazujacych sie
ze wszystkich zobowiazan podatkowo-
prawnych (VAT, akcyza, opfata paliwowa,
zapasy obowiazkowe, NCW).

W 2013 roku Polska Organizacja Prze-
mystu i Handlu Naftowego zlecita firmie do-
radczej Ernst & Young opracowanie raportu
analizujacego zjawisko, jego skale oraz
wskazujacego mozliwe rozwiazania. Zgod-
nie z ustaleniami EY, strefa wytudzen po-
datku VAT na rynku oleju napedowego
w roku 2012 wynosita przynajmniej 12,6%
szacowanego catkowitego zuzycia oleju na-
pedowego, co odpowiadafo 2 057 tys. m?
ON o wartosci ok. 11 mld zt. W ocenie eks-
pertow w roku 2013 nastapit dalszy wzrost
szacowanych wytudzei VAT w obrocie ole-
jem napedowym do poziomu 18,6-24,2%
rynku, a straty dla budzetu paristwa tylko
z tego tytutu miescily sie w przedziale od
4,3 do 5,8 mld PLN. Gtéwnym mecha-
nizmem stosowanym przez przestepcow
jest wyludzanie VAT z wykorzystaniem
schematu znikajacego podmiotu i trans-
akgji karuzelowej. Na mniejsza skale pro-
blem dotyczy paliw takich jak benzyna czy
LPG, a takze tamania przepiséw o podatku
akcyzowym, zapasach obowiazkowych
czy tez realizacji Narodowego Celu
Wskaznikowego.

W ocenie branzy ani zmiany prawa, ani
dziatania operacyjne administracji nie
przyniosty dotychczas oczekiwanych re-
zultatéw. Szacujemy, ze do budzetu pan-
stwa z tytutu przestepczosci gospodarczej
w obrocie paliwami w roku 2015 nie
wplyneto okoto 10 mld PLN. Nasze kal-
kulacje bazuja na przyjeciu 30% sku-
tecznodci  wykrywania tego typu
przestepstw przez stuzby podlegte Mi-
nistrowi Finanséw i Ministrowi Spraw We-
wnetrznych. Wedtug szacunkéw firmy
doradczej PwC, w 2014 roku wytudzenia
VAT w polskiej gospodarce wyniosty
prawie 50 mld PLN, z czego ponad 20%
miafo miejsce w obrocie paliwami.

Oprocz strat dla budzetu panstwa, prze-
stepczo$¢ w obrocie paliwami zaburza
konkurencje i ma olbrzymi, negatywny
wplyw na funkcjonowanie rzetelnych przed-
siebiorcow, wywiazujacych sie ze wszystkich
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zobowigzan (VAT, akcyza, opfata paliwowa,
zapasy, NCW). Niektorzy z nich juz za-
przestali dziatalnosci w handlu hurtowym
paliwami, inni rozwazaja takie wyjscie.

Paliwa z szarej strefy wypieraja z rynku
paliwa produkowane przez polskie rafi-
nerie. W konsekwencji nastepuje wymu-
szony wzrost eksportu polskiego paliwa
i tym samym coraz wieksze uszczuplenie
wplywdw budzetowych paristwa z tytutu
naleznych podatkéw od towaréw sprze-
dawanych w kraju.

Pierwsze pétrocze 2015 roku przynio-
sto co prawda odwrécenie dotychczaso-
wego spadkowego trendu oficjalnej
konsumpcji paliw, ale istotnym benefi-
cjentem tego zjawiska wydaja sie by¢
wilasnie niektére podmioty, zaangazowa-
ne w dziatalno$¢ przestepcza. Wskazuja
na to dane dotyczace importu oraz dostaw
wewnatrzwspélnotowych oleju napedo-
wego do Polski, pokazujace 30 proc.
wzrost, przy czym wyraznie, bo o 59 proc.
wzrosty transakcje realizowane przez nie-
zaleznych importeréw, podczas gdy kon-
cerny zrzeszone w POPiHN, sprowadzity
0 17 proc. oleju napedowego mniej niz
przed rokiem. Moze to wskazywac na to,
Ze przynajmniej czes¢ niezaleznych ope-
ratoréw jest zaangazowana w wyltudzenia
podatkowe.

NASZE STANOWISKO

W ocenie branzy konieczne sa pilne
dziafania administracji na rzecz ogra-
niczenia przestepczosci w obrocie pa-
liwami, zaréwno operacyjne, jak
legislacyjne. Dla osiagniecia zaktada-
nego celu niezbedna jest petna koor-
dynacja dzialan poszczegélnych
urzedéw, a najlepiej powierzenie od-
powiednich uprawniefi przez Prezes
Rady Ministrow jednemu z resortow.
Kluczem do wspétpracy powinno by¢
stworzenie tzw. rejestru paliwowego,
czyli elektronicznej bazy danych, za-
wierajacej informacje o podmiotach
zaangazowanych w produkgje, obrot
i logistyke paliw. Rejestr powinien
miec konstrukcje trzystopniowa:

1. dostep dla stuzb Scigania, podleglych
MF i MSW (dane wrazliwe, np. doty-
czace rozlicze podatkowych);

2. dostep dla innych organéw kontro-
Inych (URE, ARM, UDT, IH, nadzér bu-
dowlany, PIP, Straz Pozarna etc.);

3. otwarty dostep dla przedsiebiorcow
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i klientow (ogdlnodostepne dane do-
tyczace np. posiadania koncesji na
obrét paliwami cieklymi przez wia-
Sciciela stacji, dopuszczenie urzadzen
stacji przez UDT, etc.)

Obecna sytuacja braku zgodnosci
danych i publicznej dostepnosci cho-
ciaz czesci z nich stanowi element przy-
czyniajacy sie do dalszego rozwoju
przestepczosci w obrocie paliwami.

Niezaleznie od dzialari operacyj-

nych, opowiadamy si¢ za zmianami
prawa, w tym:
1. Przepiséw o podatku VAT - przyje-
cie nowych, kompleksowych zmian
z uwzglednieniem doswiadczefi innych
panstw (split-payment, centralny rejestr
VAT), a ponadto:

a. likwidacja kaucji gwarancyjnej
jako mechanizmu zwalniajacego z so-
lidarnej odpowiedzialnosci;

b. wprowadzenie w zakres obo-
wiazkow organéw podatkowych szcze-
gotowych zasad badania podatnikow
w celu wyeliminowania rejestracji tzw.
stupéw jako podatnikéw VAT;

c. likwidacja mozliwosci kwartal-
nego rozliczania VAT dla matych i no-
wych podmiotéw;

d. rozszerzenie solidarnej odpo-
wiedzialno$ci na firmy rozpoczynaja-
ce dziatalnos$¢ gospodarcza.

2. Prawa energetycznego:

a. Zaostrzenie sankcji dla oséb
prawnych i fizycznych za prowa-
dzenie dziatalnoSci gospodarczej
w zakresie wytwarzania lub obrotu
paliwami ciektymi bez koncesji;

b. Wprowadzenie zmian w zakresie
koncesji na obrét paliwami z zagrani-
ca (OPZ) - objecie obowiazkiem po-
siadania OPZ pierwszego podmiotu,
dokonujacego pierwszej sprzedazy
z VAT na terenie kraju;

c. Objecie obowiazkiem posiadania
OPZ podmiotéw non-profit;

d. Wprowadzenie obowiazku
raportowania wolumenu sprowa-
dzonego paliwa przez firmy posia-
dajace OPZ.

e. Automatyczne uchylanie kon-
cesji OPZ w przypadku jej niewyko-
rzystywania przez okres 6 miesiecy.
3. Innych przepiséw:

a. Upublicznienie rejestru stacji
paliw, prowadzonego przez Inspekcje
Handlowa;
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b. Wylaczenie mozliwosci korzys-
tania z wirtualnych biur przy obrocie
towarami wrazliwymi.

2. PODATEK OD SPRZEDAZY
DETALICZNEJ
Projekt ustawy o podatku od sprzedazy
detalicznej — w przeciwieristwie do wczes-
niejszych zafozer — nie przewiduje wy-
taczenia sprzedazy paliw spod nowej
regulacji. Podatkiem ma by¢ tez objeta
sprzedaz towaréw pozapaliwowych na sta-
cjach paliw. Szczegélnie dotkliwym in-
strumentem ma by¢ objecie sprzedazy
paliw i innych towaréw specjalna, pod-
wyzszong stawka podatku w soboty, nie-
dziele i dni wolne od pracy.
Proponowane rozwiazania nakfadaja
nieproporcjonalnie duze obciazenia na
handel paliwami. Marze w obrocie deta-
licznym paliwami znajduija sie od lat na ni-
skim poziomie - na przestrzeni ostatnich
5 lat wynosza one dla benzyny i oleju
napedowego Srednio 2,6%. Juz obecnie po-
datki stanowia ponad 50% ceny podsta-
wowych paliw. W przypadku benzyn
stanowig one ok. 55% ceny (akcyza 33%,
VAT 19%, opfata paliwowa 3%), za$ w przy-
padku oleju napedowego ok. 51% (akcy-
za 26%, VAT 19%, oplata paliwowa 6%).
Dodatkowe koszty sg wynikiem obowiaz-
ku realizacji Narodowego Celu Wskazni-
kowego (wprowadzanie biopaliw), zapaséw
obowiazkowych, a takze opfat koncesyj-
nych, srodowiskowych i dozorowych. W tej
sytuacji podatek od obrotu detalicznego
w przypadku sprzedazy paliw staje sie
de facto podatkiem od innych podatkéw
i zobowiazan cywilnoprawnych.

NASZE STANOWISKO
Wprowadzenie podatku od sprzeda-
7y detalicznej bez uwzglednienia spe-
cyfiki sprzedazy paliw spowoduje
wzrost cen paliw, zmniejszy konku-
rencyjno$¢ podmiotéw, dziatajacych
w tym obszarze, a jednoczesnie
umocni podmioty dziatajace w sza-
rej strefie. Rozmontowanie systemu
franczyzowego w obrocie paliwami
da przestepcom mozliwos¢ przejecia
czesci stacji paliw. W efekcie wptywy
do budzetu beda per saldo mniejsze,
niz obecnie. Kazdy nowy podatek
w paliwach to zacheta do rozwoju
szarej strefy.

Ponadto nowe regulacje dotycza-
ce podwyzszonego opodatkowania
w soboty, niedziele i dni wolne od pra-
cy moga skloni¢ niektorych whascicieli
stacji do ich zamknigcia w te dni, co
moze powodowac braki w zaopat-
rzeniu w paliwo na niektorych ob-
szarach kraju.

Wprowadzenie podatku w propo-
nowanej formie mozna uznac za dzia-
fanie pomocowe i dyskryminujace.
Wprowadza on bowiem dyskrymina-
cje podmiotéw, korzystajacych z for-
muly franczyzy, a zarazem posrednio
wspiera generujace mate obroty pod-
mioty, nie dziatajace w sieciach sprze-
dazy. W ten sposdb podatnicy karani
sq za dziafania inwestycyjno-rozwo-
jowe. Ponadto w przypadku stacji
paliw z reguly umowy z franczyzo-
dawca dotycza wyltacznie samego pa-
liwa, lecz co do zasady nie dotycza
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sklepow. Skutkiem objecia sieci fran-
czyzowych podatkiem moze byc¢ ich
likwidacja.

Proponujemy wylaczenie sprze-
dazy paliw spod proponowanego po-
datku, rezygnacje z opodatkowania
calych sieci franczyzowych, a takze re-
zygnacje z podwyzszonego opodat-
kowania w soboty, niedziele i dni
wolne od pracy.

3. PALIWA ODNAWIALNE

I JAKOSC PALIW

W 2014 roku nastapito przyjecie ustaw im-
plementujacych dyrektywy 2009/28/WE
oraz 2009/30/WE. Przyjete w noweliza-
cjach ustawy o biopaliwach (ustawa z dnia
21 marca 2014 r. o zmianie ustawy o bio-
komponentach i biopaliwach ciektych
oraz niektérych innych ustaw) oraz ustawy
o monitorowaniu jakosci paliw (ustawa
z dnia 11 lipca 2014 r. 0 zmianie ustawy
0 systemie monitorowania i kontrolowania
jakosci paliw oraz zmianie ustawy o bio-
komponentach i biopaliwach ciektych)
zapisy utrzymaly generalnie dotychcza-
sowe, niekorzystne rozwiazania dla bran-
zy. W debacie nad projektami nowych
przepiséw branza paliwowa wskazywata
na koniecznos¢ przyjecia zapiséw umoz-
liwiajacych jak najbardziej efektywna
ekonomicznie realizacje zapisow dyrek-
tywy, w szczegblnosci mozliwos¢ ela-
stycznego okreslania Narodowego Celu
Wskaznikowego w zaleznosci od warun-
kéw rynkowych, mozliwos¢ przenoszenia
nadwyzek NCW na kolejny rok i handlu
nimi, wreszcie mozliwos¢ realizacji NCW
przy zastosowaniu nowoczesnych bio-
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komponentéw, w tym HVO (uwodornio-
ny olej roslinny). W Polsce produkcja
HVO mogfaby sie odbywac w technologii
wspétuwodornienia wraz z surowcem
mineralnym w istniejacych instalacjach
naszych rafinerii.

Niestety, w procesie konsultacji nasze
postulaty zostaty w zdecydowanej wiek-
szosci odrzucone. Co gorsza, przyjeto
takie definicje oleju napedowego oraz
benzyny, ktére ograniczaja mozliwos¢
stosowania nowoczesnych biokompo-
nentéw (w tym niezgodna z norma
EN 590 definicje oleju napedowego).
Stanowi to bariere dla nowych inwestycji
zwigzanych z produkcjg biokomponen-
téw nowej generacji oraz utrudnia reali-
zacje NCW. Kosztem branzy paliwowej
i milionéw kierowcoéw utrzymuije sie roz-
wiazania, ktére ewidentnie chronig inte-
resy producentéw FAME. Skutkiem
promowania FAME sg dodatkowe nakfa-
dy, ktére musza ponosi¢ producenci pa-
liw, firmy logistyczne oraz wtasciciele
stacji w celu zachowania odpowiedniej ja-
kosci oleju napedowego.

Polityka w zakresie biopaliw — w szcze-
gblnosci narzucenie bardzo wysokiego
poziomu NCW — przektada sie bezpo-
$rednio na wzrost cen paliw ptynnych
w Polsce. Dalsze promowanie stosowania
biopaliw pierwszej generacji — w tym jako
dodatku do paliw normatywnych — bedzie
powodowa¢ dalszy wzrost kosztéw, a co
za tym idzie cen detalicznych paliw oraz
Zywnosci. Kolejne wyzwania w tym zakresie
zwigzane sg z tzw. dyrektywa ILUC (dot.
zmiany uzytkowania gruntéw w zwiazku
z uprawa biopaliw), ograniczajaca do
2020 roku zuzycie biopaliw pierwszej ge-
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neracji do 7% oraz zobowiazujaca pan-
stwa cztonkowskie do promowania tzw.
zaawansowanych biopaliw.

NASZE STANOWISKO

Biopaliwa pierwszej generaciji sa po-
waznym zrédfem trudnosci, z jakimi
boryka si¢ branza w zakresie utrzy-
mania parametréw jakosciowych pa-
liw. Oczekujemy podjecia prac nad
opracowaniem nowej, komplekso-
wej ustawy (w ramach istniejacego
prawa lub tez w postulowanym przez
nas Prawie naftowym), odpowiada-
jacej wymaganiom rynku, postulatom
branzy paliwowej oraz tendencjom
dominujacym w Unii Europejskie;j.
Postulujemy nastepujace rozwiazania:
1. okreslenie poziomu NCW na naj-
blizsze lata na poziomie mozliwym do
realizacji poprzez tzw. normatywny
blending;

2. niezwloczne dopuszczenie wdra-
zania biopaliw nowych generacji jako
bardziej przyjaznych dla Srodowiska,
a takze eksploatacji pojazdow — w celu
umozliwienia realizacji NCR w kolej-
nych latach;

3. zmiane definicji oleju napedowego
oraz benzyny;

4. odej$cie od NCW i oparcie polity-
ki wdrazania paliw odnawialnych wy-
facznie na Narodowy Cel Redukcyjny;
5. przy zalozeniu pozostawienia
obecnych rozwiazan: wprowadze-
nie mechanizméw minimalizujacych
koszty zwiazane z realizacja NCW
i NCR, takich jak dwuletni okres
rozliczeniowy NCW, handel nad-

PO PiHIN

Polske Organizacia Przemysiu | Handlu Naftowego

wyzkami w realizacji NCW, obnize-
nie kar za brak realizacji NCW;

6. skrocenie okresu przejSciowego
w zakresie jednoczesnej dostepnosci
na rynku benzyn E5 i E10;

7. zmiane zasad kontroli parametru
stabilnosci oksydacyjnej oleju nape-
dowego;

Przy ustalaniu programéw pro-
mogji paliw odnawialnych - w tym
biopaliw, kluczowe jest wziecie pod
uwage skutkéw ekonomicznych przyj-
mowanych rozwiazan i ich wplywu na
ostateczna cene paliw, a takze
uwzglednienie najnowszych techno-
logii produkgji biopaliw, akceptowa-
nych przez producentéw pojazdéw.
Wprowadzenie zaawansowanych bio-
paliw — w tym w technologii wspot-
uwodornienia - jest mozliwe
z wykorzystaniem polskich surow-
cow rolnych.

4. OLEJE | SMARY:
WPROWADZENIE JEDNOLITEJ
STAWKI ,ZERO”

PODATKU AKCYZOWEGO

W POLSCE | W CALEJ UE

Od lat branza zwraca uwage na to, ze
utrzymywanie w Polsce akcyzy na oleje
smarowe obniza konkurencyjnos¢ sektora,
zarazem Sprzyjajac rozwojowi szarej stre-
fy w obrocie detalicznym i hurtowym ole-
jami smarowymi. Akcyza zakféca réwnos¢
podmiotéw wprowadzajacych oleje na
rynek, zwiekszajac koszty funkcjonowania
dziatajacych zgodnie z prawem przedsie-
biorcow, co przekfada sie na spadek ich
konkurencyjnosci i wyzsze ceny produktéw.
Ponadto, jezeli akcyza i wszelkie z nig zwia-



zane dodatkowe koszty nie wystepuja
w innych krajach UE, to jej zastosowanie
w Polsce stanowi forme dodatkowych
i nieuzasadnionych ograniczeri dla dzia-
tajacych w kraju podmiotéw oraz dla koi-
cowych odbiorcéw tych produktow.
Zawieszenie prac nad rewizjq Dyrek-
tywy Energetycznej (ETD) oznacza, iz w naj-
blizszym czasie utrzymane zostanie status
quo jesli chodzi o dowolnos¢ stosowania
EMCS przez poszczegblne kraje czton-
kowskie Unii. Sytuacje takg uznajemy za
skrajnie niekorzystna dla polskiego rynku
olejéw smarowych: z jednej strony utrzy-
mana zostanie dyskryminacja podmiotéw
prowadzacych obrét olejami w Polsce,
gdyz oleje smarowe nie sg objete akcyza
w wiekszosci krajow UE, co daje znacza-
ca przewage konkurencyjng i kosztowa
podmiotom dziafajagcym poza Polska.
Z drugiej strony, pomimo dyskryminuja-
cych obciazen, krajowy rynek nie jest
chroniony przed szarg strefa, gdyz np.
EMCS sprawdza sie — co prawda — w kon-
trolowaniu obrotu olejami na terenie
Polski, ale wystarczy tylko przemiescic pro-
dukty za granice (faktycznie lub tylko ,na
papierze”), aby kontrole te utracic.

NASZE STANOWISKO
Ujednolicenie stawki podatku akcy-
zowego na wszystkie rodzaje olejow
smarowych i bazowych w Polsce
oznaczaloby znaczace utlatwienia
w obrocie tymi produktami, zmniej-
szenie bariery wejScia na rynek
dla nowych podmiotéw oraz reduk-
cje obciazenia finansowego firm
cztonkowskich. Zarazem zachowana
zostataby obecna kontrola nad pro-
duktem, gdyz przy stawce ,zero” ole-
je smarowe nadal bylyby objete
EMCS. Wprowadzenie stawki ,,zero”
w calej UE oznaczaloby natomiast
dodatkowo znaczna redukcje szarej
strefy w obrocie olejami smarowymi
i paliwami nie tylko w Polsce, lecz
takze krajach oSciennych. Oceniamy,
ze byloby to rozwiazanie optymalne,
faczace cele walki z szarq strefg z mi-
nimalna ingerencja w rynek i mini-
malnym obciazeniem podmiotéw
rynkowych.

Wszelkie projektowane rozwigza-
nia powinny zarazem prowadzi¢ do
ujednolicenia i stworzenia rownych
zasad obrotu olejami w catej UE
(level playing field). Tylko takie po-
dejscie eliminuje problem szarej
strefy w obrocie olejami w sposéb fun-
damentalny - likwidujac ré6znice ce-
nowe bedace podstawowa zacheta
i przyczyna dla rozwoju szarej strefy.

Fot. LOTOS

Ujednolicanie i upraszczanie systemu
podatkowego zaréwno w skali kraju
jak i cafej UE jest zatem wartoscia
sama w sobie.

5. LOGISTYKA PALIWOWA
Obowiazujace przepisy w zakresie wa-
runkéw technicznych dozoru technicz-
nego, jakim powinny odpowiadaé
urzadzenia do napetniania i oprézniania
zbiornikéw transportowych, zawiera spo-
ro niescistosci i zapisow, trudnych do rea-
lizacji przez przedsiebiorcéw zajmujacych
sie magazynowaniem i transportem paliw.
Dotyczy to m.in. stosowania ztaczy awa-
ryjnego rozfaczania, napetniania oddol-
nego cystern kolejowych, uktadéw
zapewniajacych hermetyczne opréznianie
zbiornikéw etc.

Innym problemem w tym obszarze sg
ograniczenia w dostepie do terminali po-
przez istniejaca sie¢ drég — zaréwno ze
wzgledu na decyzje wfadz lokalnych,
ograniczajace ruch ciezkich pojazdow, jak
tez same kategorie drég. Branza zmaga
sie tez z problemem eliminacji z rynku
nieuczciwych kierowcéw, przytapanych
na kradziezy.

NASZE STANOWISKO
Proponujemy powofanie grupy robo-
czej przez Ministerstwo Infrastruktu-
ry i Budownictwa w celu opracowania
projektu zmian w rozporzadzeniu
Ministra Transportu z dnia 20 wrzes-
nia 2006 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych dozoru technicznego, jakim
powinny odpowiada¢ urzadzenia do
napetniania i oprézniania zbiornikéw
transportowych.

Proponujemy zmiane przepisow
w zakresie sankgji, jakie dotykaja nie-
uczciwych kierowcéw w zakresie
utraty uprawnien poprzez przywro-
cenie regulacji, ktore byly kiedys
w ustawie o transporcie drogowym
(zawieszenie lub pozbawienie
uprawniefi kierowcoéw, skazanych
prawomocnym wyrokiem sadowym
za kradziez paliwa).

6. KRADZIEZE

NA STACJACH PALIW

Kradzieze paliwa i innych towaréw na sta-
qjach paliw powoduja straty materialne dla
wihascicieli stacji paliw, a takze zagrozenie
bezpieczenstwa dla personelu i klientéw.
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Warto$¢ kradzionego paliwa mozna sza-
cowac ogétem na ponad 20 min ztotych
rocznie, a liczba tego typu incydentéw wy-
niosta okoto 100 tysiecy.

W opinii ekspertéw wzrost liczby tego
typu czynébw w znacznym stopniu spo-
wodowany jest zmianami art. 19 Kodeksu
wykroczeri dokonanymi w 2013 roku,
a podnoszacymi prog wartosci kradziezy,
powyzej ktérego czyn taki klasyfikowany
jest jako przestepstwo z dotychczasowych
250 zt do Vi pensji minimalnej, czyli
w przyblizeniu 420 zt.

Szczegdlny niepokdj budzi obserwo-
wany wzrost zuchwatosci kradziezy, a tak-
ze profesjonalizacja $rodowiska ztodziei,
wyrazajaca sie tworzeniem coraz wiekszych
i lepiej zorganizowanych, wyspecjalizo-
wanych grup przestepczych trudniacych sie
tym procederem. Czesto kradzione paliwo
odsprzedawane jest innym kierowcom po
zanizonej cenie.

Obserwacje, ktérych dostarcza prakty-
ka bardziej rozwinietych gospodarczo
panstw m.in. Europy Zachodniej, kaza przy-
gotowywac sie na dalszy dynamiczny
wzrost skali opisywanych problemow,
ktére poza granicami Polski znane i ob-
serwowane sa od dziesiatkow lat.

NASZE STANOWISKO

POPiHN oczekuje zmiany obowia-
zujacego prawa, a takze wigkszej
skutecznosci organéw $cigania
w ograniczeniu tego typu wykro-
czen i przestepstw. W szczegélnosci,
wraz z innymi organizacjami zrze-
szajacymi handlowcow, uwazamy za
konieczne:

1. umozliwienie Policji gromadzenie
i przetwarzanie danych o sprawcach
wykroczen (stworzenie rejestru wy-
kroczen — wprowadzenie zmian
w ust. 2a art. 20 ustawy o Policji);

2. zmiane kwalifikacji serii kradziezy
poprzez uznanie ich jako czynu ciag-
fego (art. 11 KK), a takze zmiany de-
finicji kwalifikacji , kradziezy w spos6b
zuchwaly” i umozliwienie stosowania
art. 38 Kodeksu wykroczen (tzw.
recydywa);

3. przywrocenie w kodeksie karnym
pierwotnego brzmienia art. 208 z kk
1967 - penalizujacego kradziez do-
konana w sposéb szczegodlnie zu-
chwaty niezaleznie od wartosci
przedmiotu kradziezy i objecie ta
kwalifikacja kradziezy dokonywanych
na stacjach paliw i w innych punktach
handlowych;

4. wprowadzenie w ustawie o ochro-
nie danych osobowych zmian do-
puszczajacych prowadzenie baz
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danych oraz biezaca wymiane infor-
magiji o dokonanych kradziezach mie-
dzy przedsiebiorcami;

Ponadto proponujemy:

1. wzmocnienie kontroli instancyjnej
nad dziatalnoscia jednostek podsta-
wowych Policji oraz przeniesienie
wlasciwos$ci prowadzenia spraw
o kradzieze paliwowe z poziomu
jednostek podstawowych (komisa-
riaty) na poziom komend powiato-
wych lub wojewédzkich. Pomogtoby
to réwniez w lepszej integracji $ci-
gania czynéw popetnianych przez
tych samych sprawcéw na terenie
bardziej rozlegtym, anizeli obstugi-
wany przez jeden komisariat, jak
réwniez popetnianych na szkode
réznych firm paliwowych.

2. wprowadzenie jednolitego w skali
kraju formularza zgloszenia kra-
dziezy w punkcie handlowym, naj-
lepiej w formie kwestionariusza
elektronicznego lub pliku w edyto-
walnym formacie, mozliwym do wy-
stania mailem. Odformalizowanie
procedur poprzez umozliwienie do-
konywania zgloszen przez personel
punktu handlowego (w tym stacji)
bezposrednio po ujawnieniu kra-
dziezy na telefon inny niz 997 czy
112, co umozliwitoby skrocenie cza-
su przekazania informacji.
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7. SPRZEDAZ USLUG

| TOWAROW POZAPALIWO-
WYCH NA STACJACH PALIW

W sytuagji znacznych wahar marzy wiele
stacji paliw moze kontynuowac dziatalnos¢
glownie dzieki sprzedazy towaréw i ustug
pozapaliwowych. Nalezy pamieta¢, ze na
cene paliw wptywaja w duzym stopniu ob-
ciazenia o charakterze podatkowym i po-
dobnym; $rednio w roku 2015 stanowity
one 55% ceny benzyny 95, 51% ceny ole-
ju napedowego i 42% ceny autogazu.

Co jakis czas pojawiaja sie propozycje ogra-
niczenia asortymentu towaréw oferowa-
nych na stacjach paliw, na przyktad
wprowadzenie zakazu sprzedazy alkoho-
lu czy tez lekéw pierwszej potrzeby sprze-
dawanych bez recepty. Autorzy tych
pomystéw kieruja sie wlasnymi odczucia-
mi, niemajacymi pokrycia w faktach, badz
tez wtasnym, wasko rozumianym interesem
ekonomicznym.

Badania rynkowe przeprowadzone
w 2013 roku pokazaly, ze niewiele ponad
3% mocnych alkoholi kupowane jest
przez klientéw na stacjach paliw (z ten-
dencja spadkowa w stosunku do 2012).
W przypadku piwa jest to niecate 4%, réw-
niez mniej niz w poréwnywalnym okre-
sie roku 2012. Ponadto, witasnie na
stacjach paliw — ze wzgledu na istniejace
systemy monitoringu — istnieje najlepsza
egzekucja przepisbw zabraniajacych sprze-
dazy alkoholu osobom nietrzeZzwym

Fot. ORLEN
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i nieletnim. Doswiadczenia tych panstw,
w ktérych wprowadzono catkowity lub
czesciowy zakaz sprzedazy alkoholu na
stacjach paliw (Holandia, Belgia) wskazuja
na brak jakiejkolwiek zaleznosci miedzy
dostepnoscia alkoholu na stacjach a licz-
ba nietrzezwych kierowcow.

Stacja paliw jest tez czesto najblizszym
— a niekiedy jedynym — miejscem, w kt6-
rym mozna naby¢ oferowane bez recepty
leki, np. leki przeciwbdlowe czy tez na bdl
gardfa. Dzieki temu mozliwe jest szybkie za-
reagowanie na bol lub tez pierwsze sym-
ptomy przeziebienia. Leki przechowywane
sa w warunkach nieodbiegajacych od wa-
runkéw przechowywania w aptekach.

NASZE STANOWISKO

Oczekujemy, ze ceny na rynku paliw
beda ksztattowane wylacznie przez
czynniki ekonomiczne, a przyjmowa-
ne regulacje prawne nie beda powo-
dowaly dalszego, nieuzasadnionego
wzrostu cen. JesteSmy tez przekona-
ni, ze przepisy w zakresie handlu
alkoholem powinny by¢ jednolite
dla wszystkich kanatéw dystrybuciji,
a podstawowe leki oferowane bez
recepty powinny by¢ dostepne réwniez
poza aptekami.

Sprzeciwiamy sie jakimkolwiek
dziataniom mogacym spowodowac
ograniczenie zakresu Swiadczonych
ustug i sprzedawanych na stacjach
towardw, np. poprzez zakaz sprze-
dazy alkoholu albo lekéw pierwszej
potrzeby. Jedynym wymiernym skut-

kiem wprowadzenia proponowa-
nych ograniczen byloby dalsze po-
gorszenie i tak juz trudnej sytuacji
branzy naftowej. Prowadzenie sprze-
dazy towaréw innych niz paliwa
umozliwia istnienie stacji paliw
w obecnej liczbie i w obecnym for-
macie rynkowym. Ograniczenie asor-
tymentu bedzie skutkowato wzrostem
kosztéw ich prowadzenia i spowoduje
wzrost cen paliw lub powiekszenie
grupy os6b pozbawionych pracy,
utrudni takze klientom dostep do
wybranych débr, szczegdlnie w poz-
nych godzinach nocnych i w dni wol-
ne od pracy.

8. REGULACJE UNII
EUROPEJSKIEJ

W organach decyzyjnych Unii Europejskiej
toczy sie debata nad ksztattem polityki ener-
getyczno-klimatycznej i polityki transpor-
towej w diuzszej perspektywie. W tym
kontekscie niepokojace sa poglady pew-
nych $rodowisk, starajacych sie narzucic eli-
minacje z miksu energetycznego UE paliw
kopalnych, a zwlaszcza ropy naftowej, po-
przez wprowadzenie substytutu ropopo-
chodnych paliw silnikowych takich jak
energia elektryczna czy biopaliwa. Warto
podkredli¢, ze dotychczasowe doswiad-
czenia wskazuja, ze takie dziatania pro-
wadza jedynie do podwyzszenia kosztéw
transportu, bez pozytywnego efektu dla kli-
matu czy $rodowiska naturalnego (casus
biopaliw). Po latach narzucania na euro-
pejski przemyst rafineryjny nieproporcjo-
nalnych obciazen, pogarszajacych jego
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konkurencyjnos¢ wzgledem konkurentéw
spoza UE, w Komisji Europejskiej pojawity
sie glosy wskazujace na koniecznos¢
zmiany dotychczasowej polityki. Przyje-
te rozwiazania beda mialy bezposredni
wplyw na przysztos¢ branzy rafineryjnej
w Europie. Powinny one uwzgledniac fakt,
ze w $redniej perspektywie ropa naftowa
pozostanie glownym no$nikiem energii do
zastosowahn w transporcie. Nieprzemy-
$lane regulacje prawne, nieuwzgledniajace
interesu nie tylko branzy rafineryjnej, ale
tez zwigzanych z nig sektoréw gospodarki,
moga doprowadzi¢ do upadku sektora
i przeniesienia produkcji poza granice Unii
Europejskiej. Miatoby to wyjatkowo nie-
korzystne skutki dla catej gospodarki eu-
ropejskiej, a takze jej bezpieczenstwa
energetycznego. Jest tez klasycznym przy-
ktadem tzw. carbon leakage.

NASZE STANOWISKO

Oczekujemy dalszego dialogu admi-
nistracji z reprezentantami sektora,
w tym z POPiHN oraz europejskim sto-
warzyszeniem FuelsEurope i uwzgled-
niania naszego glosu w stanowisku
prezentowanym przez przedstawicie-
li Polski na forum Unii Europejskiej.
Niezbedna jest odpowiednia aktyw-
no$¢ Polski podczas cyklicznych
spotkan ,Rafineryjnego okraglego
stotu”, ktéory w ramach Komisji
Europejskiej podjal prace w maju
2012 roku. Wspétpraca powinna
obejmowac takie zagadnienia, jak
konkurencyjnos¢ przemystu rafine-
ryjnego, polityka klimatyczna UE czy
tez ksztaltowanie cen paliw.

9. PRAWO NAFTOWE

Regulacje prawne dotyczace sektora pali-
wowego (produkgji, infrastruktury, logisty-
ki, obrotu hurtowego i detalicznego oraz
podatkéw i innych naleznosci) znajduija sie
w réznych regulacjach prawnych, czesto
niespdjnych ze sobg i zawierajacych roz-
biezne definicje. Ponadto brak jest jedne-
go urzedu, sprawujacego kompleksowy
nadzér nad catoscig branzy. Powoduje to
problemy zaréwno w wypracowywaniu od-
powiednich polityk zaréwno w skali kra-
jowej, jak tez w ramach Unii Europejskiej.

NASZE STANOWISKO

Branza paliwowa od lat postuluje
podjecie prac nad kompleksowa
regulacja — tzw. Prawem naftowym.
Elementem regulacji powinno by¢
powotfanie urzedu - regulatora bran-
zy paliwowej, sprawujacej komple-
ksowy nadzér nad produkcja,
logistyka i obrotem paliwami.
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PRZEROB ROPY NAFTOWEJ

W roku 2015 polskie rafinerie przerobity
0 9,5% wiecej ropy naftowej niz w roku
2014. Byt to przerdb rekordowy i wynidst
26,5 min ton. Relatywnie tafiszy niz przed
rokiem surowiec i dodatkowo bardzo do-
bre marze osiagane na produkgji rafine-
ryjnej i petrochemicznej sktaniaty do
rekordowej produkcji. Osiagniecie tego
rekordu umozliwity wprowadzone zmia-
ny konstrukcyjne i liczne inwestycje
w zwiekszenie przerobu. Ponadto w roku
2015 zaistnialy okolicznosci pozwalaja-
ce, w sposéb uzasadniony ekonomicznie,
pokaza¢ mozliwosci polskich rafinerii.
Rynek krajowy potrzebowat wiekszej
ilosci produktéw rafineryjnych, w tym
gtéwnie paliw silnikowych, a to, czego nie
udafo sie ulokowa¢ w kraju, wysytano
za granice. W drugim péfroczu 2015
przerobiono o 1T min ton wiecej ropy niz
w pierwszej pofowie roku, Il kwartat byt
najlepszym kwartatem pod wzgledem ra-
finacji, a osiagniety wynik wyniost wtedy
nieco ponad 6,9 min ton.

Przer6b ropy naftowej w PKN ORLEN
wyniést 16 min ton (o 10% wiecej niz
w roku 2014), a w Grupie LOTOS prawie
11 mln ton (o prawie 12% wiecej niz
w roku 2014). Zwiekszenie przerobu wy-
nikato z koniecznosci dostosowania sie do
zapotrzebowania zglaszanego ze strony
rynku, ale tez z checi maksymalizacji
zyskéw przy wykorzystaniu okresu ko-
rzystnych marzy rafineryjnych.

Rope naftowa sprowadzano do krajo-
wych rafinerii — podobnie jak w latach
poprzednich - giéwnie z kierunku
wschodniego, ale jednoczesnie dokony-
wano wiekszych niz w roku poprzednim
zakupoéw z innych zrédet. Udziat ropy
REBCO w zaopatrzeniu zmniejszyt sie
z 91% w roku 2014 do 88% w roku
2015. O przewadze zakupéw tego ga-
tunku ropy decydowaty kontrakty dtu-
goterminowe, atrakcyjna cena, dostoso-
wanie technologiczne rafinerii oraz
wykorzystanie transportu rurociagowe-
go, ktory jest najtaniszym srodkiem logis-
tyki dostaw. Na wieksza niz poprzednio
skale korzystano z zaopatrzenia z kra-
jow arabskich (Arabia Saudyjska, Irak),
a uzupetniajaco wykorzystywano tez rope
z Morza Pétnocnego i z dostaw krajowych
(Petrobaltic, PGNiC). Ropa inna niz REBCO
stanowita w strukturze zaopatrzenia PKN
ORLEN 5% przywozu, a dla Grupy LOTOS
byto to prawie 24% dostaw.

Strukture dostaw ropy naftowej do ra-
finerii krajowych przedstawiono na rys. 2.
To obraz dominacji ropy REBCO obser-
wowany w przesztosci i zapewne jeszcze
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dtugo w przysztosci, cho¢ polskie rafine-
rie moga w sytuacjach kryzysowych lub
korzystajac z korzystnych warunkéw za-
kupowych przerabia¢ tez inne gatunki
rop, sprowadzanych przez Port Pétnocny
w Gdarisku. Do Polski w roku 2015 za-
importowano ponad 25 min ton ropy
REBCO, z czego 23 min ton przetran-
sportowano rurociggiem ,Przyjazi” na-

B Rys. 1 PRZEROB ROPY — DANE ZA ROK 2014 12015

lezacym do Przedsiebiorstwa Eksploatacji
Rurociagdéw Naftowych S.A., a pozostata
cze$¢ dostarczono z wykorzystaniem in-
stalacji portowych Naftoportu w Cdarsku.

Wielkos¢ dostaw ropy naftowej wy-
dobywanej ze zt6z krajowych byfaby
w stanie zaspokoi¢ 5-dniowy przeréb in-
stalacji rafineryjnych naszych koncernéw
paliwowych.

w mln ton

Wyszczegolnienie ROK 2014 ROK 2015 Wskaznik 2014=100
OGOLEM 24,2 26,5 109,5

Zrédlo: Dane wtasne POPiHN

B Rys. 2 UDZIAL W DOSTAWACH ROPY NAFTOWEJ DO RAFINERII
KRAJOWYCH W 2015 ROKU [%]
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88,5% [l Rosja
6,3%
1,4% [ Arabia Saudyjska
1,2% . Norwegia
0,1% Il Litwa
2,4% [H Polska

Irak

Zrédio: Dane wlasne POPiHN
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PRODUKCJA PALIW CIEKLYCH

B Rys. 3 POROWNANIE PRODUKCJI PALIW CIEKEYCH W LATACH 2015 12014

[w tys. m?]
Wyszczegolnienie ROK 2014 ROK 2015 Wskaznik 2014=100
Benzyny silnikowe 5178 5 609 108
Olej napedowy 12 796 14 367 112
Gaz pltynny LPG 643 612 95
Paliwo JET 1423 1345 95
Lekki olej opatowy 703 543 77

Ciezki olej opato 3378 3068 91
OGOLEM 24 121 25 544 106

Produkcja paliw ciektych w roku 2015
(Rys. 3) — benzyn silnikowych (BS), oleju
napedowego (ON), gazu ptynnego LPG,
paliwa lotniczego typu JET oraz oleju opa-
towego lekkiego (LOO) i ciezkiego (COO)
wyniosfa 25,5 mln m?, co oznacza, iz na ry-
nek trafito o 6% wiecej naftowych pro-
duktéw ciektych niz w roku 2014. Wzrost
tacznej produkgji, w stosunku do roku po-
przedniego, wyniést prawie 1,5 min m?.

Lepszy niz przed rokiem wynik pro-
dukcyjny osiagnieto poprzez znaczne
zwiekszenie produkgji oleju napedowego
i benzyn silnikowych. Wytwarzajac wiecej
oleju napedowego zredukowano jedno-
czednie produkcje pozostatych srednich
destylatéw, jakimi sg lekki olej opatowy
oraz paliwo lotnicze JET. Wieksza produk-
cja benzyn wptynefa na ograniczenie pro-
dukgji gazu ptynnego LPC. Maksymalizu-
jac uzyski dla dwoéch gtéwnych paliw
ograniczono tez wyrob ciezkiego oleju
opatowego. Profil produkgji polskich rafi-
nerii dostosowany byt do zapotrzebowania
rynku, na ktérym zwiekszyt sie popyt na
glowne paliwa silnikowe, i ze wzgledu na
pogode zmniejszyt na oleje grzewcze. Ra-

Zrédto: Dane wlasne POPiHN

finerie wykorzystaly dobra koniunkture
na paliwa silnikowe, wystepujaca zardéw-
no w kraju, jak i na rynku europejskim.
Tym samym maksymalizacji przerobu
i produkcji wiasnie tych gatunkéw paliw to-
warzyszyl wiekszy zbyt w kraju, a pro-
dukt, ktérego nie udato sie ulokowac
w Polsce, wysytano z dobrym zyskiem za
granice. Pod wzgledem wolumenowym
szczeg6lnie znaczaca zwyzke produkcji
osiagnieto dla oleju napedowego i to ten
produkt przesadzit o tak istotnej réznicy
produkgji rafineryjnej w stosunku do roku
poprzedniego. Gdyby nie dostawy paliw
realizowane przez szarg i czarng strefe,
zapewne udafoby sie na rynku krajowym
ulokowac¢ jeszcze wieksze ilosci paliw sil-
nikowych. W kraju w dalszym ciagu kur-
czy sie zapotrzebowanie na produkowany
w polskich rafineriach lekki olej opatowy,
cho¢ catkowity popyt krajowy wymaga
zwiekszonych dostaw importowych. Tu
tez upatrujemy oddziatywania dziafar nie
do korica legalnych. Odbicie na rynku
benzyn znalazto odzwierciedlenie w pod-
wyzszeniu produkgji krajowej i jest na-
dzieja na kontynuacje tego trendu w latach
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nastepnych. Znaczna ilos¢ krajowej pro-
dukcji rafineryjnej benzyn silnikowych
i oleju napedowego, przeznaczona na
rynek krajowy, zostata zmieszana z bio-
komponentami w celu realizacji Narodo-
wego Celu Wskaznikowego. Blendowa-
nie paliw przy uzyciu biokomponentéw,
ale tez innych dodatkéw, jest w Polsce
traktowane jako produkcja, stad takie po-
dejscie nieco zwieksza pule produkcyjng
w stosunku do produkgji w samych tylko
rafineriach. Wraz ze wzrostem produkgji
paliw w roku 2015 nasilito sie réwniez
wykorzystanie biododatkéw, co wptywato
na pogorszenie wyniku ekonomicznego
producentéw ze wzgledu na fakt, iz bio-
komponenty byly znacznie drozsze niz
paliwa tradycyjne. Sytuacje nieco popra-
wiafo zamrozenie czasowe progéw NCW
oraz mozliwos¢ skorzystania ze stosow-
nych wspétczynnikéw redukeyjnych przy
rozliczaniu realizacji celu, ale i tak r6zni-
ca w cenie przekraczajaca 30% musiata
obnizy¢ stosowne zyski.

Produkcja oleju napedowego, gtow-
nego produktu krajowych rafinerii,
zwiekszyta sie 0 1,6 mIin m* (o 12%)
i byfa to kontynuacja trendu z roku po-
przedniego z istotng intensyfikacja jego
dodatniej dynamiki. Wzrost produkgji
benzyn silnikowych szacowany jest na
okoto 0,5 mIn m? (8%) i to réwniez jest
kontynuacja wzrostowego trendu z lat
poprzednich. W przypadku pozostatych
paliw ciektych notowano obnizki pro-
dukgji, przy czym procentowo najbar-
dziej zauwazalne byto to dla lekkiego
oleju opatowego, a wolumenowo dla
ciezkiego oleju opafowego — 0,3 min m>.
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Strukture produkgji paliw w roku 2015
przedstawiono na rys. 4.

W catkowitym bilansie produkcyjnym
wzrést udziat benzyn silnikowych (o 1 punkt
procentowy) i oleju napedowego (o 3
punkty procentowe) — dwéch gatunkéw,
ktore Swiadcza o wysokosci popytu kra-
jowego. W granicach 1 punktu procen-
towego zmalat udziat pozostatych paliw
cieklych. Tym samym nadal dominuja-
cym produktem krajowych koncernéw
pozostat olej napedowy.

Jak wspomniano powyzej, do produk-
cji paliw ptynnych zalicza sie takze proces
mieszania (blendowania) paliw tradycyj-
nych z biokomponentami. W roku 2015
Narodowy Cel Wskaznikowy, a wiec mi-
nimalny poziom wprowadzania biopaliw
na rynek, do ktérego zobowiazane sa pod-
mioty produkujace paliwa i sprowadzaja-
ce je z zagranicy, okreslony byt na pozio-
mie 7,1% wedtug wartosci opatowej, a to
skutkowato koniecznoscig dodania alko-
holu i estrow metylowych do wiekszosci
puli wprowadzanych na polski rynek ben-
zyn i oleju napedowego. Aby spefni¢ wy-
magania ustawy trzeba byfo dodatkowo
sprzedac jeszcze odpowiednia ilos¢ paliwa
B100, bo samo dodawanie biokompo-
nentéw do paliw normatywnych nie wy-
starczyto do realizacji NCW. W celu uta-
twienia realizacji celu, jego wymiar zostat
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B Rys. 4 STRUKTURA PRODUKCJI PALIW CIEKLYCH W ROKU 2015 [%]

zamrozony do roku 2017 i umozliwiono
skorzystanie ze wspofczynnikéw reduk-
cyjnych na poziomie 0,85 wysokosci celu,
pod warunkiem zastosowania biokompo-
nentéw pochodzacych z krajow UE i kra-
jow nalezacych do EFTA. Niestety, brak do-
konania korekty ustawy z roku 2014
o biokomponentach i biopaliwach dalej
skutkuje niemoznoscig stosowania bio-
komponentéw w wyzszych proporcjach
w paliwach normatywnych. Wstepne in-
formacje rynkowe wskazuja, ze spétki
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22% BS
56% M ON
5% JET
3% LPG
2% M LOO
12% COO

Zrédto: Dane wiasne POPiHN

nalezace do POPiHN wykonaty natozony
na nie NCW. Szacuje sie, iz w roku 2015
do paliw dodano okofo 313 tys. m? etanolu
i okoto 755 tys. m? estréw metylowych.
Sprzedaz paliwa B100 szacowana jest na
okoto 325 tys. m? (ostateczne dane znane
beda do kofca marca 2015). Oznacza to,
ze sprzedaz paliwa B100 w stosunku do
roku 2014 wzrosta o ponad 100 tys. m?
chociaz — co warto zauwazy¢ — paliwo to
praktycznie byfo niedostepne na ogélno-
dostepnych stacjach paliw.

Fot. SLOVNAFT



”\/lPORT PAL'W C'EKLYCH (rozumiany jako suma

importu wtasciwego i naby¢ wewnagtrzwspaolnotowych) (rys. 7 i 8).

Wedtug obecnie dostepnych szacunkéw
oficjalny import paliw ciektych w roku
2015 wyni6st prawie 7 mln m?, czyli byt
wiekszy w stosunku do roku 2014
o okoto 9%. Nalezy przypomnie¢, ze
w 2014 wzrost w stosunku do roku 2013
wynosit 6%, czyli tegoroczny przyrost
wynio6st 3 punkty procentowe. Wynik
jest korzystniejszy dzieki wiekszej ilosci
sprowadzonych do kraju $rednich de-
stylatow — gtéwnie oleju napedowego.
Mniej niz w roku poprzednim sprowa-
dzono benzyn silnikowych i ciezkiego
oleju opatowego. Wynik dla gazu ptyn-
nego byt identyczny i produkt ten po-
zostal najwieksza pozycja importowa.
Wzrost importu $rednich destylatow
zrealizowany przez tzw. niezaleznych
operatoréw (firmy inne niz czfonkowie
POPIHN) byt o wiele wyzszy, anizeli
import najwiekszych operatoréw rynko-
wych. Dodatkowo jego dynamika prze-
wyzszata znacznie wynik dostaw rynko-
wych, zrealizowanych przez koncerny
krajowe i zagraniczne, operujace na
rynku polskim. Sugeruje to, iz prze-
stepcy wytudzajacy podatek VAT przy-
stosowali sie do nowych wymogoéw
prawnych, majacych ukréci¢ zjawisko
wyludzer podatkéw i ograniczyli sie do
do przestepstw na VAT, realizujac jed-
nocze$nie obowiazek zaptaty akcyzy.
Wykorzystywanie mechanizmu transak-
cji tréjstronnej czy tez dziatania firm
rejestrowanych poza granicami Polski
i nieposiadajacych koncesji krajowych sa
tu dobrym przykfadem nowych metod
dziafania szarej i czarnej strefy. Gtéwnym
paliwem, na ktérym dokonywano wytu-
dzen, pozostat olej napedowy. Warto
jednak zwréci¢ réwniez uwage na znacz-
nie zwiekszony import lekkiego oleju
opatowego, na ktéry wzrost popytu nie
byt na pewno spowodowany koniecz-
noscia wiekszego dogrzewania sie z po-
wodu niskich temperatur, bo takich w se-
zonie grzewczym nie byto. Mozna tez
zatozy¢, iz poprawita sie skuteczno$¢
dziafania stuzb kontrolnych, ktére eg-
zekwowaly prawo w sposéb bardziej
skoordynowany. Wiekszy import paliw
silnikowych to kontynuacja trendu, kto-
ry rozpoczaf sie w roku 2014 i potwier-
dzenie tezy, iz skuteczno$¢ i nieustannos¢
kontroli wwozonego paliwa skutkuje
wieksza checia do legalizowania przy-
wozdéw. Jednoczesnie trzeba pamietac, iz
czesci wyprodukowanego w kraju oleju
napedowego — mimo dobrych wynikéw

B Rys. 5 STRUKTURA IMPORTU PALIW CIEKEYCH W ROKU 2015 [%]

8% BS
33,7% M ON
54,4% M LPG

2,7% LOO
09% M JET
0,2% coo

Zrédlo: Opracowanie wtasne POPiHN

B Rys. 6 POROWNANIE IMPORTU INABYC W-W PALIW CIEKEYCH W ROKU 201512014

Wyszczegélnienie ROK 2014 tys. m* | ROK 2015 tys. m* Wskaznik 2014=100
Benzyny silnikowe 643 538 84
Olej napedowy 1685 2262 134
Gaz ptynny LPG 3632 3648 100
Lekki olej opatowy 77 178 231
Paliwo JET 39 63 162
Ciezki olej opafow; 87 16 18

Zrédlo: Na bazie danych Ministerstwa Finanséw i dane wlasne POPiHN

B Rys. 7 KIERUNKI IMPORTU BENZYN SILNIKOWYCH [%]

51,2% Stowacja
32,5% M Niemcy
4,6% Wegry
3,1% Litwa
0,9% M Belgia
0,9% Czechy
6,7% Inne kraje

Zrédlo: Na bazie danych Ministerstwa Finanséw i danych wtasnych POPiHN

gospodarki, co zwykle wigze sie ze
zwiekszonym zapotrzebowaniem na olej
napedowy — nie udato sie ulokowac na
rynku krajowym i musiat zosta¢ wyek-
sportowany. To oznacza, ze najprawdo-
podobniej rynek krajowy wciaz jest
zasilany sporym strumieniem paliwa
lokowanym poza oficjalnym obiegiem.

W roku 2015 wzrést import oleju na-
pedowego o 600 tys. m* i lekkiego ole-
ju opatowego o 100 tys. m*. Zmniejszyt
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sie za to o 16% import benzyn silniko-
wych. W wymiarze wolumenowym byto
to nieco ponad 100 tys. m? i ta réznica
zostata pokryta zwiekszona produkcja
krajowa. Import gazu ptynnego LPG po-
zostat na stabilnym poziomie, na co
wplyw miaty m. in. korzystne ceny ben-
zyn silnikowych i zachowanie tzw. reek-
sportu na zblizonym poziomie do roku
poprzedniego. Nizsza produkcja krajowa
skutkowata wzrostem o 62% importu
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paliwa lotniczego JET. Staby popyt
krajowy, ksztattowany tagodnymi wa-
runkami atmosferycznymi w okresach
grzewczych, prowadzit do znacznego
ograniczenia przywozu do kraju ciez-
kich olejéw opatowych.

Wzrost oficjalnie notowanego importu
paliw cieklych w stosunku do roku 2014
wyni6st 542 tys. m? i bylo to prawie dwu-
krotnie wiecej, niz obserwowano w roku
2014 w stosunku do roku 2013.

W strukturze dostaw spoza kraju
w roku 2015 na znaczeniu zyskat bardzo
import oleju napedowego (wzrost udziatu
0 9 punktéw procentowych), a stracity
benzyny silnikowe (o 3 punkty procento-
we) i gaz ptynny LPG (o 7 punktéw pro-
centowych). O dwa punkty procentowe
wzrosta rola lekkiego oleju opatowego.

Oficjalne dane wskazuja, iz dla rynku
4 podstawowych paliw ciektych (ben-
zyn silnikowych, oleju napedowego,
gazu ptynnego LPG i lekkiego oleju opa-
towego) mniejszy import od ubiegto-
rocznego realizowaty spotki zrzeszone
w POPiHN, a wiecej do kraju przywioz-
ty podmioty niezalezne w tzw. imporcie
uzupetniajacym. Import firm czfonkow-
skich POPIHN zmalat o 21%, podczas
gdy import podmiotéw niezaleznych
wzrést o 16%. Najwieksza pozycja im-
portowa pozostat gaz ptynny LPG, ale
to prawie dwukrotny wzrost importu
oleju napedowego byt czynnikiem wpty-
wajacym na znaczne podwyzszenie
wyniku importowego sektora niezalez-
nego. W grupie opisywanych paliw kon-
cerny sprowadzity okoto 1T min m? paliw
i byto to o okoto 300 tys. m* mniej niz
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B Rys. 8 KIERUNKI IMPORTU OLEJU NAPEDOWEGO [%]

51% M Niemcy
13,4% [ Rosja
12,3% Biatorus

4% Stowacja
3,4% I W. Brytania
3,2% M totwa
2,5% Litwa
1,2% M Dania
1,17% I Finlandia
7.8% M Inne kraje

Zrédlo: Na basie danych Ministerstwa Finanséw i danych wtasnych POPiHN

przed rokiem. Operatorzy niezalezni
zwiekszyli swoje zakupy zagraniczne
o okoto 760 tys. m? i przywiezli do kra-
ju prawie 5,4 mln m? paliw z omawianej
grupy towarowej.

Kierunki importu uzupetniajacego
benzyn silnikowych obrazuje wykres 7.
Najwiecej paliwa do silnikéw z zaptonem
iskrowym sprowadzono do Polski ze Sto-
wacji. Pozostate kierunki to Niemcy,
Wegry, Litwa, Belgia i Czechy. Import
z innych stron byt bardzo rozdrobniony.
Wzrosta rola naby¢ ze Stowacji (0 9 punk-
tow procentowych) i Niemiec (o 4 punk-
ty procentowe).

Oficjalny import oleju napedowego
realizowany byt z wiekszej ilosci stron niz
dla benzyn silnikowych. Najwiecej tego
paliwa sprowadzono z Niemiec. Ten kie-
runek przejat juz ponad 50% naby¢ rea-
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lizowanych w catym imporcie. Istotnymi
zrédtami zaopatrzenia firm transportu-
jacych paliwa do silnikéw Diesla do kra-
ju byly tez Rosja, Biaforus, Stowacja,
Wielka Brytania i totwa. Zza naszej
wschodniej granicy, z terytorium pan-
stw nienalezacych do UE, sprowadzono
okoto 22% produktu. To wielko$¢ po-
dobna do roku 2014. tacznie z kierun-
ku wschodniego, po uwzglednieniu paii-
stw nalezacych do UE, zrealizowano
okoto 38% catego importu oleju nape-
dowego. Ta wielkos¢ tez jest identyczna
z wynikiem w roku 2014. Kierunek
wschodni jest wskazywany jako gtéwne
zrédfo zaopatrzenia szarej strefy, ale ob-
serwacje wskazuja, iz zasilajace ja pali-
wo w duzej ilosci trafia tez do Polski
z Niemiec, chociaz z reguty jest to pali-
wo z rafinerii rosyjskich i biatoruskich.

Fot. LUKOIL



EKSPORT PAL'VV C'EKI’_YCH (rozumiany jako suma

eksportu wtasciwego i dostaw wewnagtrzwspolnotowych)

B Rys. 9 STRUKTURA EKSPORTU I DOSTAW W-W W ROKU 2014 I 2015. [w tys. m?]

Wyszczegolnienie ROK 2014 ROK 2015 Wskaznik 2014=100
Benzyny silnikowe 913 1036 113
Olej napedowy 979 1729 177
Paliwo lotnicze JET 686 603 88
LPG* 69 33 48

Ciezki olej opatow: 2925 2821 96
OGOLEM 5572 6222 112

*eksport bezposredni bez reeksportu Zrédto: Dane wlasne POPiHN

Eksport (Rys. 9 i 10) wyniést w 2015 roku
ponad 6,2 min m? i jest to wynik wyzszy
od wyniku z roku 2014 o 12%. Identycz-
ny wzrost procentowy osiagnieto w roku
2014, ale podstawa do wyliczers dynamiki
wzrosfa i tym samym za granice wywie-
ziono wiecej produktéw. Ten wzrost wy-
niést 650 tys. m*, podczas gdy w roku
2014 byfo to 590 tys. m*. Trend zostat
wiec utrzymany, a dynamika nie ulegla
zmniejszeniu. Zmienita sie za to struktu-
ra produktowa wysytanych za granice pa-
liw. Do ubieglego roku znacznie domi-
nowat ciezki olej opatowy, a w roku 2015
jego udziat jest poréwnywany do udzia-
tu paliw silnikowych.

Zwiekszenie eksportu wymuszone zos-
tato niemoznoscig uplasowania na rynku
krajowym catej produkgji dwoch gtow-
nych paliw transportowych — benzyn sil-
nikowych i oleju napedowego. Oficjalny
rynek paliw silnikowych w kraju zwiekszyt
sie, ale w lokowaniu produktéw z rafinerii
przeszkadzata dziatalnos¢ czarnej i szarej
strefy. Najwiekszy procentowy i wolume-
nowy przyrost eksportu notowano dla
oleju napedowego. Wzrosty tez dostawy
za granice benzyn silnikowych. W przy-
padku pozostatych paliw ciektych noto-
wano obnizenie wysytek zagranicznych.

Prawie o potowe obnizyt sie eksport LPG,
ale tez znaczne zmniejszenie notowano
dla naszego sztandarowego produktu
eksportowego, jakim do niedawna byto
paliwo lotnicze JET. Mniej wysfano tez
ciezkiego oleju opatowego, co byto kon-
sekwencja zmniejszenia produkcji kra-
jowej tego gatunku paliwa. Prawie dwu-
krotne zwiekszenie eksportu oleju
napedowego oznacza, iz poza krajem
ulokowano okoto 2 mln m? tego gatunku
paliwa, czyli o 750 tys. m® wiecej, niz
przed rokiem. Przyrost eksportu benzyn
silnikowych wyniést 13% i tym samym
wystano o 123 tys. m* wiecej produktu,
niz w roku poprzednim. Ze wzgledu na
europejska nadprodukcje trudnym do
ulokowania za granica produktem byty
zwyczajowo benzyny. W roku 2015 za-
potrzebowanie na to paliwo na rynkach
zewnetrznych wzrosto i tym samym
eksport stat sie bardziej optacalny, tym bar-
dziej, ze wzrosly réwniez marze uzyski-
wane przy produkcji w rafineriach. Naj-
wieksza pozycja eksportowa pozostat
ciezki olej opatowy, ale jego udziat
w eksporcie zmalat z 51% wykazywa-
nych w roku 2014 do 45% w roku 2015.

Pokazywane w tabeli rys. 9 dostawy
eksportowe paliwa JET to dostawy reali-

B Rys. 10 STRUKTURA EKSPORTU PALIW CIEKLYCH W ROKU 2015 [%]
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zowane bezposrednio przez krajowych
producentéw do odbiorcéw poza Pol-
ska. Znaczna cze$¢ produkcji tego ga-
tunku paliwa trafia jednak do krajowych
spotek posredniczacych, ktére realizujg
dostawy lotniskowe do samolotéw prze-
woznikéw krajowych i miedzynarodo-
wych. Wielko$¢ tych dostaw w roku
2015 wyniosta 776 tys. m* — dokfadnie
tyle samo, co przed rokiem, ale z po-
wodu mniejszej produkcji krajowe;j
i podobnych do ubiegtorocznych wy-
sytek zagranicznych, okofo 50 tys. m?
pochodzito z importu.

W roku 2015 utrzymany byt tzw. re-
eksport gazu ptynnego LPC. Z tego typu
dziatalnoscia mamy do czynienia od kil-
ku lat i mozna domniemywa¢, iz cze-
Sciowo ten proces jest wykorzystywany
przez szarg strefe. Polega on na dostawach
do odbiorcéw zagranicznych gazu ptyn-
nego LPG poprzednio kupionego w ra-
mach importu lub naby¢ wewnatrz-
wspolnotowych. W roku 2013, z puli
oficjalnie sprowadzonego do kraju LPG,
okoto 10% wolumenu zostafo zgtoszone
jako wysfane nastepnie dalej za polska
granice. W roku 2014 ta wielko$¢ zmalata
do okoto 8%, i wyniosta okofo 279 tys. m”.
W roku 2015 byto to nieco wiecej,
bo 307 tys. m®.

W strukturze catkowitego eksportu pa-
liw ciektych z Polski zwiekszyt sie udziat
oleju napedowego — i to az o 10 punktow
procentowych — oraz benzyn silnikowych
(0 1 punkt procentowy). Udzialy pozos-
tatych paliw obnizyty sie, przy czym naj-
bardziej, bo o 8 punktéw procentowych
dla ciezkiego oleju opatowego.

Gtéwne kierunki eksportu i dostaw we-
whnatrzwspéinotowych benzyn silnikowych
zostaly zachowane z ubiegtego roku i byty
to Holandia, Ukraina i Szwecja. Olej na-
pedowy wysyfano gléwnie do Wielkiej
Brytanii, Czech i na Ukraine. Ciezki olej
opatowy trafiat gtéwnie do Holandii oraz
poza Unie Europejska, a najwiekszym od-
biorca paliwa JET byfa Szwecja.
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KONSUMPCJA KRAJOWA

paliw ciekiych w roku 2015

W tabeli 11 przedstawiono wstepne po-
rownanie oficjalnej konsumpcji krajowej
paliw ciektych w roku 2015 do oficjalnej
konsumpgji osiagnietej w roku 2014. Osta-
teczne dane, uwzgledniajace koricowe
rozliczenie, dokonane przez stuzby celne
Ministerstwa Finanséw dla importu i dostaw
wewnatrzwspdlnotowych, beda dostepne

w potowie 2016 roku. Z tego powodu
przedstawiane wyniki dla roku 2015 nalezy
traktowac jako szacunkowe, aczkolwiek
bardzo zblizone do ostatecznych.
Wzrost gospodarczy w Polsce oraz ko-
rzystne dla klientéw ceny paliw to gléwne
powody, dzieki ktérym rynek paliw cie-
ktych zanotowat istotny wzrost w stosun-

ku do stanu z roku 2014. Lepiej sprzeda-
waly sie wszystkie paliwa z wyjatkiem ciez-
kiego oleju opatowego, a najbardziej cie-
szy duzy wzrost oficjalnego popytu na olej
napedowy i — pierwszy raz od pieciu lat
- na benzyny silnikowe. Rynek paliw sil-
nikowych (benzyny silnikowe, olej nape-
dowy i autogaz) wzrést w stosunku do

B Rys. 11 SZACUNKOWA WIELKOSC KONSUMPCJI PALIW CIEKEYCH W KRAJU W ROKU 2015
W POROWNANIU DO ROKU 2014.

Wyszczegolnienie ROK 2014 ROK 2015 Wskaznik
tys. m® udziat tys. m® udziat 2014=100
w konsumpgji % w konsumpcji %

Benzyny silnikowe Konsumpcja 4 841 5 048 104
w tym catkowity 643 13 538 11 84

import
Olej napedowy Konsumpcja 13 651 14 830 109
w tym catkowity 1685 12 2262 15 134

import
Gaz ptynny LPG Konsumpcja 4169 4275 103
w tym catkowity 3632 87 3648 85 100

import
Razem 3 gatunki paliw Konsumpcja 22 661 24 153 107
w tym catkowity 5960 26 6 448 27 108

import
Paliwo JET Konsumpcja 761 787 103
w tym catkowity 39 5 63 8 162

import
Lekki olej opatowy Konsumpcja 843 879 104
w tym catkowity 77 9 178 20 231

import
Ciezki olej opatowy Konsumpcja 534 193 36
w tym catkowity 87 16 16 8 18

import

OGOLEM

w tym catkowity

Konsumpcja

24 799
6 163

import
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roku 2014 o 7%, a caly rynek paliw cie-
ktych o 5%. Ponownie rynek oleju nape-
dowego wygenerowat najwieksze wzrosty,
mimo iz wciaz borykat sie z intensywnymi
dostawami poza oficjalnym obiegiem ryn-
kowym. Stabo wypadta jedynie konsum-
pcja ciezkiego oleju opafowego, czego
gléownym powodem byta dos¢ tagodna
aura i zastepowanie tego noénika energe-
tycznego paliwami gazowymi i biomasa. Is-
totnym elementem wzrostu popytu byty
ceny paliw na poziomie, ktéry kierowcy
obserwowali w roku 2009. Réwniez
wzrost oficjalnego zapotrzebowania na
olej napedowy moze by¢ czesciowo thu-
maczony zmniejszeniem zakresu szarej
i czarnej strefy, na co wptyw miaty niskie
ceny, redukujace osiagane zyski. Wed-
tug szacunkéw POPIHN szara strefa
w rynku oleju napedowego w roku 2015
byta na poziomie zblizonym do ubieg-
torocznego, kiedy to szacowano jej
rozmiar na okoto 15%-20% rynku. Nie-
wiele wskazuje, ze proceder ulega zna-
czacemu ostabieniu, cho¢ intensywniej-
sze kontrole stuzb celnych i skarbowych
we wspotpracy z policja nieco oszustom
dokuczyly. Niestety, przestepcy szybko
sie dostosowujg do nowych wymogéw
prawnych, obchodzac je dos¢ skutecznie.
Dekoniunkturze w roku 2015 opart sie tez
rynek gazu ptynnego LPG. Notowano dla
tego paliwa wzrost rynku o prawie 3%.
Ten wzrost wyliczony jest w oparciu o za-
tozenie braku reeksportu w duzym wy-
miarze. Reeksport — jak wykazaty stuzby
kontrolne — czesto jest fikcyjny i towar
pozostaje w kraju. Jesli by jednak reek-
sport uwzgledni¢, to rynek krajowy LPG
bytby poréwnywalny z rokiem poprzed-
nim. Podsumowujac, mozna stwierdzi¢,
ze na polskim rynku paliw ciektych
zanotowano wzrost oficjalnego popytu
na benzyny silnikowe i Srednie destylaty,
z ktorych olej napedowy wykazat naj-
wiekszy wzrost procentowy. Popyt krajo-
wy na paliwa ciekte zostat w catosci
zaspokojony i nie notowano przypadkow
braku stabilizacji rynku. Spore ilosci paliw
z polskich rafinerii, ktérych nie udato sie
ulokowa¢ na rynku krajowym, wyek-
sportowano.

Mimo wciaz istotnej szarej i czarnej
strefy w rynku oleju napedowego, ogra-
niczenia inwestycji infrastrukturalnych,
spowolnienia tempa wzrostu dieselizacji
osobowej floty samochodowej oraz trud-
nosci polskich firm transportowych na
rynkach zachodnioeuropejskich i rynku
rosyjskim, oficjalna konsumpcja paliw do
zasilania silnikow wysokopreznych wzro-
sta 0 9% w stosunku do roku 2014. Udziat
oficjalnego importu w zaopatrzeniu rynku
oleju napedowego osiagnat poziom 15%,

tj.; wzrést o 3 punkty procentowe w sto-
sunku do stanu z roku ubiegtego. Jedno-
cze$nie oficjalny import uzupetniajacy
(firm innych, niz koncerny krajowe i za-
graniczne operujace na rynku polskim)
wzrést 0 68%, do czego zapewne walnie
przyczynity sie dziatania stuzb kontrolnych,
ktore zmusity niektérych importeréw do
zarejestrowania swoich zakupéw zagra-
nicznych. Dynamika tego importu uzu-
petniajacego byta duzo wyzsza niz dyna-
mika dostaw rynkowych realizowanych
przez firmy POPIHN (+5%), co sklania
do wniosku, ze czes¢ z tego towaru zna-
lazta sie na rynku bez opfacenia podatku
VAT. Brak opfacenia VAT pozwala na za-
oferowanie znacznie korzystniejszej ceny

serwowano w roku 2015. Popyt na auto-
gaz wzrdst tylko nieznacznie. Polscy kie-
rowcy zuzyli w swoich pojazdach 5 mln m?
benzyn, z czego nieco ponad 500 tys. m*
pochodzifo z importu. Byto to okoto 11%
cafosci rynku benzynowego — 2 punkty
procentowe mniej, niz w roku 2014.
Konsumpcja gazu ptynnego LPG, przy
braku uwzglednienia reeksportu, byfa
w opisywanym roku o okoto 3% wyzsza,
niz w roku poprzednim. Nieco pogor-
szyta sie relacja cenowa autogazu do
benzyny 95, ale przez wieksza czes¢
roku byfa na poziomie, ktéry nie znie-
checat zdecydowanie do zakupy auto-
gazu. Szacunkowy wynik dla cafego roku
pokazuje wzrost konsumpcji gazu LPG

B Rys. 12 KONSUMPCJA KRAJOWA PALIW CIEKLYCH W ROKU 2015 I 2014
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dla odbiorcy koricowego niz mogg to zro-
bi¢ firmy dziafajace w pefni legalnie. Ta me-
toda wciaz jest wykorzystywana przez nie-
uczciwych sprzedawcow.
Przyzwyczailismy sie juz do faktu, iz po-
pyt na benzyny silnikowe maleje z roku na
rok. W roku 2015 niespodziewanie wzro-
sto zainteresowanie zakupem o 4% w sto-
sunku do roku poprzedniego. To pierwsza
taka sytuacja od roku 2010. W przypadku
benzyn silnikowych to poziom cen deta-
licznych i wielko$¢ floty samochodowej
wyznaczaja skale zakupow. Benzyny sa
kupowane gtéwnie przez kierowcéw po-
jazdow osobowych lub matych ,dostaw-
czakéw”. W roku 2015 ceny benzyny 95,
ale tez benzyn typu Premium, byly wy-
raznie nizsze niz w roku 2014 i to stano-
wito glowny powdd wiekszych zakupdw.
Pamieta¢ nalezy, iz cze$¢ kierowcow
przeznacza na zakup paliw do swoich
pojazdéw miesiecznie te sama kwote pie-
niedzy. W roku 2015 za analogiczng ilos¢
gotéwki mozna byto kupi¢ znaczaco wie-
cej paliwa. Zwykle nizsze ceny benzyn
zniechecaja do zastepowania tego gatun-
ku paliwa autogazem i taka sytuacje ob-
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Zrédio: Opracowanie wlasne POPiHN

o okofo 100 tys. m®. Wielkos¢ reekspor-
tu tego gatunku paliwa, co mogto mie¢
wplyw na catkowity wynik konsumpcji
krajowej, wzrosta o 39 tys. m. Po
uwzglednieniu obu faktéw — wzrostu kon-
sumpgji liczonej wedtug metodologii
POPIHN i wzrostu reeksportu — mozna
przyja¢, iz ostatecznie rynek krajowy dla
LPG utrzymat poziom z roku 2014. Po-
dobnie, jak w roku 2014 okofo 85% za-
opatrzenia rynku pochodzito z zagranicy.

Od lat obserwowano spadek zaintere-
sowania rynku dla lekkiego oleju opafo-
wego. W roku 2015 notowano jednak
wzrost popytu na tym rynku i to o ponad
4%. Zachodzi podejrzenie, iz cze$¢ tego
paliwa znalazta swoje zastosowanie jako
paliwo transportowe wprowadzone na ry-
nek nielegalnie w szarej strefie. Czes¢
mogla zastapi¢ ciezki olej opatowy w in-
stalacjach grzewczych. Ostatecznie w kra-
ju zuzyto o okoto 40 tys. m* wiecej tego pa-
liwa, niz przed rokiem. Jednoczesnie rok
2015 byt trzecim z kolei, kiedy popyt kra-
jowy na ten produkt zostat oszacowany na
poziomie ponizej 1 mln m?. Paliwo to ku-
puje sie po cenach mocno zaleznych od
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trendéw na rynku ropy i w ostatnim roku
jego ceny byly bardziej konkurencyjne
w stosunku do innych nosnikéw energii.
Znakomita wiekszos¢ popytu na to paliwo
(80%) zaspokoity dostawy z produkgji
krajowej. Oficjalny import uzupetniajacy
w roku 2015 wzrést jednak dwukrotnie
i wyni6st 180 tys. m?.

Produktem, na ktéry popyt systema-
tycznie w Polsce rosnie jest paliwo lotnicze
JET. Réwniez w roku 2015 jego konsum-
pcja wzrosta o 3%, zblizajac sie jeszcze
bardziej do poziomu 0,8 min m?. Wzrost
rynku, przy ograniczeniu produkcji krajo-
wej, zaspokojono dokonujac zwiekszone-
go 0 60% importu.

Kolejny raz znacznie obnizyta sie kon-
sumpcja krajowa ciezkiego oleju opafo-
wego — tym razem o 64%. Zmniejszono tez
istotnie zakres importu tego produktu. Pa-
liwo to jest wytwarzane w polskich rafi-
neriach w iloci dalece przekraczajacej
krajowe potrzeby i dlatego od lat nad-
wyzki wysyta sie w duzych ilosciach za
granice — szczeg6lnie w okresach kiedy ma-
leje zapotrzebowanie na wytwarzanie
ciepta i wyrobow asfaltowych, a z taka sy-
tuacja mielismy do czynienia w roku 2015.

taczna krajowa konsumpcja 6 gatun-
kéw paliw ciektych wyniosta 26 mln m?
i byta wyzsza o 1,2 mIn m* od zuzycia
z roku 2014. Oficjalny wzrost rynku wy-
niost 5%, w tym import wzrést 0 9%, a jego
udziat w catosci rynku zostat oszacowany
na 26%. Oznacza to, iz do Polski spro-
wadzono 540 tys. m® paliw wiecej, niz
w roku poprzednim. Zaopatrzenie rynku
zagranicznym paliwem byfo o 1 punkt
procentowy wieksze, niz w roku 2014.
Catkowity import paliw ciektych wynidst
6,7 mln m?, czyli o 9% wiecej, niz
w roku poprzednim.

Struktura konsumpgji paliw w Polsce
zostala przedstawiona na wykresie (rys.13):

W stosunku do roku 2014 niewiele
zmienifa sie struktura konsumpgji paliw
ptynnych. Odnotowa¢ nalezy wzrost
o 2 punkty procentowe znaczenia oleju
napedowego przy zmniejszeniu udziatu
benzyn silnikowych i ciezkiego oleju opa-
fowego. Wciaz dominuje zuzycie oleju
napedowego z udzialem 55%.

Podstawowym Zrédfem zaopatrzenia
polskiego rynku w paliwa ciekfe sa rafine-
rie krajowe, dla ktérych lokowanie pro-
duktu w kraju jest bardziej optacalne, niz
wysytki eksportowe. Optacalnos¢ sprze-
dazy na rynek krajowy okreslaja czynniki
ekonomiczne, handlowe i logistyczne.
Nadwyzki towaréw, ktérych nie uda sie
ulokowac w kraju, wysytane sa za granice.
Na rynku krajowym lokuja swoje zagra-
niczne zakupy réwniez koncerny miedzy-
narodowe, operujace w Polsce, oraz firmy
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B Rys. 14 BILANS OBROTOW MIEDZYNARODOWYCH

DLA PALIW CIEKLYCH W ROKU 2015

[tys. m?]

Import + Nabycia | Eksport + Dostawy Réznica (2-3)
1 2 3 4
Benzyny silnikowe 538 1036 (-498)
Olej napedowy 2262 1729 533
LPG 3648 33%) 3615
Paliwo lotnicze JET 63 603 *) (-540)
Lekki olej opatowy 178 178

Ciezki olej opatow 16 2 821 (-2 805)
RAZEM 6 705 6 222 483

Zrédto: Na bazie danych Ministerstwa Finanséw, POPiHN

prywatne, ktérych udziat w zaopatrzeniu
rynku ma znaczenie uzupefniajace. Nie-
mniej jednak udziat firm niezaleznych
w catosci bilansu rynku w roku 2015
znacznie wzrost. Mozna to czeSciowo
ttumaczy¢ dziataniami z wykorzystaniem
mechanizmu unikania catkowitego opo-
datkowania, a po trochu legalnym wyko-
rzystywaniem kanatéw dystrybucji pozys-
kanych wczesniej przy uzyciu nielegalnego
unikania opodatkowania.

W roku 2015 przewaga szeroko rozu-
mianego importu nad eksportem paliw
wyniosta prawie 500 tys. m? i zwiekszyta
sie w stosunku do wyniku z roku 2014
o okoto 150 tys. m®. Jeszcze 4 lata temu ta
réznica na korzys¢ importu wynosita oko-
to 4 mIn m? i z kazdym rokiem sukcesyw-
nie malata. Zmiana trendu w roku 2015
byta spowodowana gféwnie wzrostem im-
portu uzupetniajacego oleju napedowego,
ktory realizowali niezalezni importerzy.
Wyzsza produkcja krajowa —w potaczeniu
z tym wilasnie wiekszym importem uzu-
petniajacym — wymusza poszukiwanie in-
nych rynkéw zbytu dla polskich paliw, a te
s3 znajdowane gtéwnie na rynku euro-
pejskim. Czes¢ ciezkich destylatéw loko-
wana jest takze poza naszym kontynentem.
Trzeba wprost powiedzie¢, ze szara i czar-
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*) — obrét realizowany przez producentéw krajowych

na strefa wymusza eksport czesci polskiej
produkcji rafineryjnej. W roku 2015 rafi-
nerie krajowe wykorzystujac dobra ko-
niunkture i mozliwo$¢ wypracowania ko-
rzystnej marzy zwiekszyly produkcje, ale na
rynku krajowym nie udalo sie tej zwiek-
szonej produkgji ulokowac. Legalnie dzia-
tajagcym firmom nie udafo sie odzyskac¢
czesci krajowego rynku oleju napedowe-
g0, zajetego przez szarg i czarng strefe,
i sytuacja ze zwiekszonym eksportem po-
wtorzyta sie kolejny rok z rzedu. Polskie
rafinerie na eksportowanych paliwach za-
robity mniej, a aparat fiskalny panstwa,
ktory nie pobiera podatkéw od eksporto-
wanych towaréw, nie uzyskat stosownych
wplywow, ktérych mogtby sie spodziewac,
gdyby skutecznie eliminowat nielegalnie
dziatajace firmy. Bilans obrotéw miedzy-
narodowych ksztaftowat import oleju na-
pedowego i gazu ptynnego LPG oraz eks-
port ciezkiego oleju opafowego, benzyn
silnikowych i paliwa lotniczego JET.
W roku 2015 do paliw, ktérych wiecej
eksportujemy niz sprowadzamy do kraju,
zaliczy¢ nalezy tez benzyny. Podkresli¢
nalezy fakt, ze ilos¢ eksportowanego ole-
ju napedowego, podobnie jak przed
rokiem, wzrosta i wzrost ten wynidst tym
razem prawie 100%.



RYNEK DETALICZNY

B Rys. 15 LICZBA STACJ1 OPERATOROW DETALICZNYCH W LATACH 2013-2015

Detaliczna sprzedaz paliw silnikowych rea-
lizowana jest przez sie¢ stacji paliw, ktéra
— wedtug pozyskanych przez POPiHN da-
nych, dotyczacych ogélnodostepnych
obiektéw realizujacych sprzedaz co naj-
mniej 2 gatunkow paliw — na koniec roku
2015 liczyta 6 6071 punktéw tankowania.
To o okoto 115 stacji paliw wiecej niz no-
towano na koniec roku 2014. Realizacja
nowych inwestycji przez koncerny pali-
wowe, supermarkety i giéwnych operato-
réow niezaleznych spowodowata wzrost
liczby miejsc, gdzie mozna byto zatanko-
wac pojazd. Do uzytkowania wiaczono
tez cze$¢ stacji, ktére w koncéwee po-
przedniego roku wstrzymaty dziatalnos¢
ze wzgledu na brak wykonania stosownych
modernizacji umozliwiajacych dalsza eks-
ploatacje'. Te zmiany nie spowodowaty
znaczacych przeszacowan co do udziatu
poszczegdlnych operatoréw stacji paliw
w rynku. Okofo 34% udziat w ogblnej
liczbie stacji maja stacje koncernéw kra-
jowych, 22% udziat notuja koncerny mie-
dzynarodowe, ale wciaz najwiecej dziata
stacji niezaleznych, ktére stanowia okofo
42% rynku. Prywatni operatorzy, dotad
niezrzeszeni, chcac przetrwa¢ na rynku
poszukuja swojego miejsca czy to przez
zmiane barw na koncernowe w ramach
franczyzy, czy tez poprzez dotaczanie do
grup sprzedazowo/zakupowych prowa-
dzonych przez coraz bardziej znaczace
sieci operatoréw niezaleznych. Czes¢ dys-
ponujaca lepszymi lokalizacjami probuje
samodzielnie utrzymywac¢ sie na rynku,
a czes¢, nie mogac podotac obecnym rea-
liom ekonomicznym, skfania sie do wspét-
pracy z zaopatrzeniowcami operujacymi
w szarej i czarnej strefie.

W roku 2015 liderem rynku stacji pa-
liw pozostat PKN ORLEN. Nie zmienita sie
tez obsada drugiego miejsca, ktore od kil-
ku lat nalezy do BP. Drugi polski koncern
paliwowy — Grupa LOTOS - rozwija sys-
tematycznie swoja siec stacji paliw i coraz
bardziej zbliza sie do pozycji wicelidera.
Koncerny krajowe nadal operowaty z wy-
korzystaniem czterech brandéw: ORLEN
i BLISKA oraz LOTOS i OPTIMA. Zna-
mienny jest fakt, ze na skutek odmiennej
polityki pozyskiwania rynku stacji paliw
coraz mniej jest stacji z logo BLISKA, a co-
raz wiecej z logo Lotos OPTIMA. tacznie
w trakcie roku koncerny krajowe utrzymaty
swoj udziat procentowy w catym rynku sta-
qji paliw, ktory okredlany jest na okofo
34%. Nieco wzrosta rola koncernéw mie-
dzynarodowych operujacych na rynku

Sieci stacji paliw 31.12.2013 31.12.2014 31.12.2015
Koncerny krajowe 2217 2209 2225
Koncerny zagraniczne 1423 1406 1447
Sieci nezalezne (operujace

pod wspolnym brandem) 732 743 818
Pozostali operatorzy

niezalezni (okoto) 2208 1957 1932

Sklep 166 171 179
(OGOLEM (okoto) 6 746 6 486 6 601

polskim i obecnie ich sieci paliw zajmuja
22% rynku, sukcesywnie powiekszajac
liczbe obiektéw funkcjonujacych pod ich
markami. Na rynku pojawit sie nowy ope-
rator franczyzowy. Zostata nim firma TOTAL,
ktora w ciagu roku zdotata uruchomi¢ sie¢
zlozong z 10 obiektéw. Gtéwnym narze-
dziem pozyskiwania nowych stacji do sie-
ci pozostaje umowa franczyzowa, ale po-
wstaja tez obiekty budowane zupetnie od
podstaw. Waréd tych ostatnich prym wio-
da koncerny, ale wybudowano tez kilka
obiektéw bedacych wiasnoscia sieci hand-
lowych i niezaleznych operatoréw.

Wartos¢ sprzedazy detalicznej paliw
silnikowych w Polsce w roku 2015 osza-
cowana zostata na okoto 86 mid PLN, a jej
wielkos¢ na ponad 21 mld litréw (benzy-
ny silnikowe, olej napedowy i autogaz).
Wplywy do budzetu z tytutu zaptaconych
podatkéw (VAT, akcyza, opfata paliwowa)
od tego typu sprzedazy wyniosty okoto
45 mld PLN.

W roku 2015 zwiekszyla sie liczba sta-
qji paliw operujacych w brandach kon-
cerndéw krajowych. Zmiana ta dokonafa sie
dzieki znacznemu zwiekszeniu skali dzia-
tania Grupy LOTOS. Lider rynku nieco
zmniejszyt swoja sie¢, a dodatkowo nadal
prowadzit zmiane barw na czesci stacji
BLISKA na firmowy ORLEN. Przeksztafca-
nie barw kupionych wczesniej stacji sa-
moobstugowych od firmy NESTE zakon-
czyfa tez firma SHELL. Grupa LOTOS
utrzymata wysokie tempo rozbudowy mar-
ki LOTOS Optima, zwiekszajac liczbe ta-
kich obiektéw do prawie 200. Rozmiary
zwiekszaly tez prywatne sieci stacji paliw,
a najwieksze z nich skupiaty juz pod jed-
nym logo ponad 100 obiektow.

Wolno, ale systematycznie rozwija sie
sie¢ stacji dziatajacych przy polskich
autostradach. W roku 2015 przybyto
7 Miejsc Obstugi Podréznych, co znacznie
ufatwito tankowanie pojazdéw na auto-
stradzie A1 i na nowym odcinku A4.

Zrédto: Dane wlasne POPiHN

Kolejne stacje sa przygotowywane do bu-
dowy. Coraz wieksza liczba stacji przy
autostradach i drogach szybkiego ruchu
zmienia geografie zakupu paliw przez
kierowcéw podrézujacych po Polsce.
Z rynku juz znikaja lub wkrétce zakoriczg
dziatalnos¢ stacje, ktérych optacalnosé
dziatania zostafa ograniczona przez zmia-
ne miejsc tankowania pojazdéw porusza-
jacych sie po kraju. Na popularnosci
zyskuja za to stacje z segmentu ekono-
micznego, zlokalizowane gféwnie w mniej-
szych miastach lub na obrzezach metro-
polii. Malejace ceny paliw pozwalaja
generowa¢ wieksza marze detaliczna, a to
zacheca cze$¢ operatoréw niezaleznych
do uruchamiania stacji bezobstugowych.
Ta droga zaczely kroczy¢ takie firmy jak
Reflex, OPN24 czy MOMO.

PKN ORLEN w roku 2015 zreduko-
wat swoja siec stacji paliw o 19 obiektow
i na koniec roku miat ich 1749. Rezultat ten
osiagnieto poprzez restrukturyzacje sieci,
ale tez poprzez budowe nowych obiektéw
i przejecia na zasadzie franczyzy. Zmniej-
szono liczbe stacji, na ktérych jeszcze nie-
dawno widniato logo BLISKA. W czesci
z tych obiektéw zakoriczono dziatalnos¢,
a czes¢ przeksztatcono w nowe obiekty
pod logo ORLEN. Na koniec roku funk-
cjonowato jeszcze 159 obiektéw w zielo-
nych barwach, a to oznacza, iz w stosun-
ku do roku 2014 ubyto ich 66. Firma
otworzyta 4 nowe stacje zlokalizowane
przy autostradach i takze w tej kategorii sta-
qji pozostaje liderem na rynku krajowym.

Grupa LOTOS zwiekszyta swdj stan po-
siadania do 476 obiektéw, przy czym pod
logo LOTOS Optima funkcjonujg juz 194
stacje — 0 25 wiecej, niz przed rokiem. Cafa
sie¢ firmy powiekszyta sie 0 35 miejsc tan-
kowania, a jedno z nich zostato zrealizo-
wane przy autostradzie. Polityka rozbu-
dowy sieci w oparciu o inwestycje w stacje
klasy ekonomicznej jest wiec przeprowa-
dzana zgodnie z zapowiedziami, co ma

! Rozporzqdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé bazy i stacje paliw
plynnych, rurociqgi przesylowe dalekosiezne stuzqce do transportu ropy naftowej i produktéw naftowych i ich usytuowanie
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w przyszfosci pozwoli¢ firmie osiagnac
jeszcze lepsza pozycje rynkowa. Obecnie
jest trzecia firma na rynku stacji paliw i dru-
ga pod wzgledem liczby posiadanych
stacji autostradowych.

Koncerny zagraniczne operujace na pol-
skim rynku tez rozwijaly swoje sieci. Wice-
lider rynku — firma BP — przekroczyta licz-
be 500 obiektoéw, zwiekszajac swoj stan
posiadania o 21 stacji. W tej liczbie znalazty
sie tez 2 nowe stacje zlokalizowane przy
autostradach. Shell Polska zakoriczyt pro-
ces integracji do swojej sieci zakupio-
nych wczesniej stacji samoobstugowych
NESTE. Obecnie tylko 14 z nich dziata
w formacie bezobstugowym, ale i to za-
pewne wkrétce sie zmieni i stacje beda
funkcjonowac z pefng obstuga i sklepem.
W rezultacie integracji i dziafar restruktu-
ryzacyjnych sie¢ firmy Shell w Polsce liczyta
na koniec roku 426 obiektéw — o 24 wie-
cej, niz przed rokiem. Statoil dotaczyt
do swojej sieci 4 stacje i zapowiedziaf prze-
prowadzenie rebrandingu na barwy kana-
dyjskiego wiasciciela. Rok zostat zamknie-
ty w przypadku tej firmy liczba 355
punktéw tankowania. Lukoil wykorzystywat
taka sama liczbe obiektéw, jak przed ro-
kiem i nadal posiada 116 stacji. W 2015
roku dziafalnos¢ na polskim rynku stacji pa-
liw wznowit po diugiej przerwie TOTAL,
budujac swoja nowa sie¢ w oparciu o me-
chanizm franczyzy. Zapowiedzi co do licz-
by stacji, ktéra firma chciataby osiagnac,
byty optymistyczne, ale w ciagu roku uda-
fo sie powiesi¢ szyld firmy na 10 stacjach
pozyskanych do wspétpracy z segmentu
operatoréw niezaleznych.

Biorac przykfad z lideréw rynku swo-
je sieci rozbudowywali tez prywatni wia-
Sciciele. Sieci niezaleznych operatoréw
zwiekszyly liczebnos¢ do ponad 800
obiektéw. Najbardziej aktywne z nich to
Huzar, Anwim z brandem Moya, Slovnaft
Partner realizujacy wspétprace z wegier-
skim MOL-em czy grupa Pieprzyk. Z sza-
cunkéw POPIHN wynika, Ze liczba stacji
paliw zarzadzana przez te grupe operato-
réw wzrosta o ponad 70 obiektéw, a wiec
jest to jeden z szybciej rozwijajacych sie
programéw na rynku krajowym. W miare
wzrostu liczby stacji stowarzyszonych ros-
nie tez atrakcyjnos¢ przystepowania do
tego rodzaju przedsiewzie¢ przez pozos-
tatych niezaleznych operatoréw. Przekonujg
sie oni, ze wspdlna polityka zakupowa czy
udziat w programach lojalnosciowych przy-
nosi wymierne zyski. Loga niektérych
z tych firm mozna juz zobaczy¢ na terenie
catego kraju, a inne sg bardzo widoczne na
rynkach lokalnych. W cafosci rynku stacji
paliw ta grupa operatoréw stanowi druga
pod wzgledem ilosci formacje zorganizo-
wanych obiektow, realizujacych detaliczng
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sprzedaz paliw i staje sie coraz bardziej
realng konkurencja dla dotychczasowych
lideréw rynku.

Liczba stacji funkcjonujacych przy
centrach handlowych wzrosta o kolejne
8 obiektéw i na koniec 2015 roku liczy-
ta 179. Wzrost wynikat z uruchomienia no-
wych stacji sieci handlowej Intermarché.
Pozostale sieci nie dokonaty nowych in-
westycji, cho¢ zapowiedzi byty obiecuja-
ce. Intermarché jest liderem tego sektora
stacji, przy czym nad druga w kolejnosci fir-
ma Carrefour ma przewage 15 obiektéw
i nie jest to podobno jeszcze ostatnie sto-
wo firmy. Ze wzgledu na duzy wolumen
obrotéw rola stacji przymarketowych w ca-
tosci rynku detalicznej sprzedazy paliwa
wzrasta w wiekszym stopniu niz udziat
w samym rynku stacji paliw. Duzy obrét
realizowany jest przy minimalnej marzy,
dlatego stacje te sa bardzo atrakcyjne ce-
nowo dla tankujacych.

Po znacznym spadku liczby stacji nie-
zaleznych w roku 2014, spowodowanym
wejsciem w zycie nowych rozwiazan
prawnych, dotyczacych wyposazenia sta-
qji paliw, w roku 2015 obserwowano nie-
wielkie zwiekszenie tego segmentu rynku.
Czes¢ stacji uspionych w koricowce roku
2014 dokonata koniecznych modernizacji
i wrdcita na rynek, zrealizowano tez kilka
nowych inwestycji, a cze$¢ operatoréw
pozegnata sie ze wspdtpraca z wiekszymi
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26,5% M PKN ORLEN

7,2% M Grupa LOTOS

7,6% BP

6,5% Shell

5,4% Statoil

12,4% M Sieci prywatne

1,8% M Lukoil

0,4% M Stacje przymarketowe
2,7% [ AS 24

0% B SSS (dawne Neste)

0,2% M IDS

0,2% Total
29,3% Stacje prywtne pozostate

Zrédlo: Opracowanie wlasne POPiHN

operatorami i kontynuowata dziatalnos¢
jako obiekty ,no name”. Ci, ktorzy roz-
poczeli funkcjonowanie w brandach wiek-
szych operatoréw, najczesciej podlegali
rygorom nowych umoéw franczyzowych.
Z powodu braku wiarygodnej, krajowej
bazy stacji paliw trudno jest nadal scisle
okresli¢, ile stacji niezaleznych rzeczywi-
Scie funkcjonuje w Polsce. Ta cze$¢ ryn-
ku ciagle sie przeksztatca. Z informacji, do
ktorych udato sie dotrze¢ wynika, ze na
koniec roku 2014 na rynku pozostato
okoto 1 930 stacji dziafajacych jako zu-
petnie niezalezne lub skupione w mafe lo-
kalne sieci o liczbie stacji mniejszej niz
10. Niestety, czes¢ obiektow z tej grupy,
a takze takich, co do ktérych nie ma za-
dnych informacji o ich funkcjonowaniu,
pozostaje poza wszelka kontrolg stosow-
nych stuzb i jest wykorzystywana przez
podmioty operujace w ramach szarej
i czarnej strefy rynku paliw ciektych. Zgod-
nie z przypuszczeniami, wyrazonymi
w poprzednim Raporcie POPiHN, zakoii-
czenie dziatalnosci przez czes¢ firm z kon-
cem roku 2014 nie wplyneto niekorzyst-
nie na mozliwo$¢ zaopatrzenia w paliwa.
Poza lokalnymi i czasowymi utrudnienia-
mi rynek poradzit sobie predko z tym
ubytkiem — tym bardziej, ze czes¢ z wyla-
czonych stacji szybko powracafa do nor-
malnej lub lekko ograniczonej dziafalnosci.
Wyeliminowanie czesci niedostosowanych



stacji paliw miafo tez, niestety, staby wplyw
na ograniczenie sprzedazy paliwa pocho-
dzacego z nielegalnego obrotu, ale kazdy,
nawet maty krok, w tym korzystnym kie-
runku dla legalnie funkcjonujacych na ryn-
ku operatoréw jest dobry.

Co roku zwieksza sie dtugos¢ polskich
autostrad i drég szybkiego ruchu. Poprawia
sie tez ich standard, chociazby poprzez
uruchamianie nowych Miejsc Obstugi Po-
dréznych (MOP), z ktérych coraz wieksza

cze$¢ obstugiwana jest przez firmy budu-
jace na tych MOP stacje paliw. Rok 2015
przyniést powiekszenie liczby stacji auto-
stradowych o 7 obiektdw, z ktérych czte-
ry uruchomit PKN ORLEN, dwa BP i jeden
Grupa LOTOS. Tym samym kierowcy mie-
li na koniec roku do dyspozycji facznie
78 stacji umozliwiajacych tankowanie
pojazdéw przy autostradach. Wiekszos¢
z tych obiektéw jest w gestii koncernéw
krajowych. PKN ORLEN ma takich stacji

35, a Grupa LOTOS 18. Poza tym BP po-
siada 17 stacji, a Shell 8. Wraz z pojawia-
niem sie nowych stacji kierowcy nie mu-
sza juz zjezdza¢ z autostrady w celu
poszukiwania paliwa do swoich pojaz-
déw, a to czyni podr6z bardziej komfor-
towa. Coraz bardziej rozbudowana sie¢
autostrad skraca kierowcom czas przejaz-
du i poprawia bezpieczenstwo podrézy,
a firmom paliwowym zwieksza optacalnos¢
dziatania na MOP.

Rynek sprzedazy detalicznej paliw ptynnych pokazany na podstawie
dziatalnosci stacji paliw firm cztonkowskich POPiHN

Ten fragment raportu — jak co roku — po-
$wiecony jest opisaniu zjawisk zachodza-
cych na krajowym rynku detalicznej sprze-
dazy paliw ciektych. Analiza rynku jest
dokonana na podstawie wiarygodnych da-
nych uzyskanych od firm cztonkowskich
Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu
Naftowego, ktére prowadza w kraju oko-
to 3600 stacji paliw. Szacunki wykazuja
(ciezko jest na podstawie ogdlnodostep-
nych danych okresli¢ rzeczywistg liczbe
punktéw sprzedazy paliw), iz caly rynek
stacji paliw obejmuje okoto 6600 ogdl-
nodostepnych obiektéw sprzedajacych
co najmniej 2 gléwne gatunki paliw silni-
kowych. Nasza analiza dokonywana jest
wiec na podstawie danych uzyskanych
z préby obejmujacej 55% rynku. Do ope-
ratoréw niezaleznych nalezy w Polsce oko-
to 41% rynku stacji paliw, ale pozyskanie od
nich jakichkolwiek wynikéw rynkowych
pozostaje nadal duzym wyzwaniem. Stacje
dziatajace pod logo firm cztonkowskich
POPiHN realizuja w kraju okofo 72% cat-
kowitej sprzedazy detalicznej benzyn sil-
nikowych i 50% oleju napedowego i tym
samym dane otrzymane od tych firm po-
zwalajg na pokazanie trendéw i zmian
zachodzacych na rynku detalicznej sprze-
dazy paliw, detalicznej sprzedazy towa-
row pozapaliwowych, a takze dziatalno-
Sci gastronomicznej czy w zakresie
podstawowego utrzymania pojazdow sa-
mochodowych. Standardy i wymogi usta-
lane i wprowadzane na tych stacjach sa
wzorcem dla pozostatych firm paliwo-
wych operujacych na terenie kraju.
Analizy sa oparte na wynikach stacji pa-
liw firm cztonkowskich POPiHN, ale wnio-
ski wyciagane z tych analiz mozna odnies¢
do catego rynku stacji paliw w Polsce.
Gtéwne trendy obserwowane na rynku
detalicznej sprzedazy paliw w sieciach sta-
cji firm cztonkowskich POPiHN obrazuje
rys. 18. Zauwazalnym elementem jest brak
ujemnych wskaznikéw dla kazdej z anali-
zowanych kategorii. Rosfa sprzedaz paliw

B Rys. 18 ZMIANA SPRZEDAZY DETALICZNEJ PALIW, ILOSCI STACJI
PALIW ORAZ SPRZEDAZY W SKLEPACH NA STACJACH
W ROKU 2015 W STOSUNKU DO ROKU 2014 [%]
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standardowych, ale jeszcze chetniej ku-
powano paliwa premium i to zaréwno
benzyny, jak i olej napedowy. Wyraznie za-
uwazalny byt wzrost sprzedazy autogazu,
co zapewne zmniejszyfo nieco przyrost
popytu na benzyny standardowe. Kolejnym
faktem jest zwiekszenie liczby stacji paliw
operujacych w ramach brandéw firm
cztonkowskich POPIHN i to zwiekszenie
w kazdej z kategorii wtasnosciowych. Tym
razem najwieksze procentowe wzrosty za-
notowano w kategorii COCO + CODO,
a wiec stacji bedacych wiasnoscia firm pa-
liwowych. Zauwazalne jest zatrzymanie
spadku liczby stacji paliw operujacych
w formule DODO. Ta formufa nadal funk-
gjonuje, choc stopniowo jest zastepowana
— wraz z uptywem termindéw uméw pat-
ronackich — formuta DOFO, wykorzystujaca
jako podstawe dziatalnosci zapisy uméw
franczyzowych. Postepujacy proces przej-
mowania stacji niezaleznych poprzez ofe-
rowanie im formuly franczyzy prowadzi
do coraz wiekszej konsolidacji rynku.
Dokonuje sie ona w sieciach stacji naj-
wiekszych operatoréw, jakimi sa koncerny
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Zrédto: Dane wlasne POPiHN

krajowe i miedzynarodowe, ale tez w ra-
mach krajowych sieci operatoréw nieza-
leznych. Jest to kontynuacja trendu z lat po-
przednich. W sklepach zlokalizowanych
na stacjach paliw rosta w roku 2015 sprze-
daz tzw. artykutéw pozapaliwowych.
Zwyzka dokonafa sie poprzez zwiekszenie
liczby sklepéw przy stacjach paliw, po-
wiekszenie oferowanego asortymentu
i liczne akcje promocyjne. Dobrze roz-
wijafa sie nadal mata gastronomia i rosto
zainteresowanie prostymi ustugami ser-
wisowymi jak mycie pojazdéw czy utrzy-
manie w nich czystosci.

Sprzedaz paliw typu premium jest prak-
tycznie realizowana tylko przez stacje be-
dace wiasnoscia koncernéw paliwowych.
Rok 2015 byt kolejnym, w ktérym sprzedaz
tego typu paliw rosta, co potwierdza teze,
ze zbyt paliw premium rosnie zwykle wraz
ze spadkiem cen paliw. Sprzedaz benzyn
premium w catosci sprzedazy benzyn sil-
nikowych firm czfonkowskich POPiHN
osiagneta, jak przed rokiem, wielko$¢ 11%.
Dla oleju napedowego ten udziat wynio6st
15% i byt o 1 punkt procentowy wyzszy, niz
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przed rokiem. Trend wzrostowy trwa juz od
roku 2012. W catosci rynku benzyn w kra-
ju udziaf gatunku premium wyniést oko-
o 8%, a oleju napedowego okoto 7%.
Kierowcy coraz bardziej doceniaja aspek-
ty eksploatacyjne, zwiazane z zakupem
lepszych gatunkowo paliw, i gdy tylko
ceny na to pozwalaja, kupuja je w wiek-
szych ilosciach.

Wzrosty sprzedazy zanotowano dla
standardowej benzyny 95 i byt to nowy
trend rynkowy (dotychczas sprzedaz tego
typu paliw malafa z roku na rok), a w swiet-
le tego, co sie obecnie obserwuje na ryn-
ku pojazdéw silnikowych — raczej dfugo-
trwaly. Korzystnie wygladata tez sprzedaz
standardowego oleju napedowego B7.
Sumarycznie na stacjach paliw firm czton-
kowskich POPIHN odnotowano prawie
2% wzrost sprzedazy benzyn silnikowych
i prawie 2,5% zwiekszenie popytu na olej
napedowy. Trend ten byt zbiezny z ten-
dencja dla catego rynku paliw silnikowych
w kraju. Na wzrost zainteresowania ben-
zynami wplynety korzystne ceny tego ga-
tunku paliwa, ale tez zmniejszenie tempa
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dieselizacji floty pojazdéw osobowych
i stabilizacja liczby samochodéw posiada-
jacych instalacje do alternatywnego zasila-
nia autogazem. Osiagniecie lepszych wy-
nikéw przy sprzedazy standardowego oleju
napedowego uniemozliwity dziatania sza-
rej i czarnej strefy sukcesywnie zasilajacej
rynek w nielegalny produkt.

W roku 2015 firmy cztonkowskie
POPIHN rozbudowywaly swoje sieci
glownie poprzez budowe nowych stacji
wiasnych, operujacych nastepnie w for-
mule COCO lub CODQO, ale istotne tez
byto pozyskiwanie stacji niezaleznych,
dziafajacych nastepnie w formule franczy-
zy. Metoda przejmowania stacji poprzez
zawarcie umowy franczyzowej to wcigz
najtafisze narzedzie nabywania nowych
obiektéw do sieci. Metoda ta byta stoso-
wana zaréwno przez koncerny paliwowe,
jak i przez najwieksze sieci stowarzyszonych
stacji niezaleznych.

W roku 2015 notowano dalsze wzrosty
sprzedazy realizowanej przez sklepy zlo-
kalizowane przy stacjach paliw firm czton-
kowskich Organizacji. Warto$ciowy wzrost
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sprzedazy wyniést ponad 5% i przy ce-
nach na poziomie podobnym, jak w roku
2014, zostat osiagniety poprzez zwieksze-
nie liczby sklepéw, rozszerzenie oferty pro-
duktowej oraz dalszy rozwéj malej gastro-
nomii, funkcjonujacej w ramach sklepéw.

Rys. 19 przedstawia sprzedaz deta-
liczng stacji paliw firm cztonkowskich
POPIHN w ukfadzie miesiecznym. Za-
uwazalna jest wyraZna sezonowosc¢ sprze-
dazy, powtarzalna w kolejnych latach. Po-
dobnie rozkfada sie w trakcie roku sprzedaz
stacji niezaleznych, cho¢ w przypadku tego
typu stacji zwykle wyrazniejsze sa spadki
sprzedazy w okresach sfabszej koniunktu-
ry stacji koncernowych i mniejsze wzrosty
w okresach, kiedy stacje koncernowe
sprzedaja wiecej paliw. Na ksztaft krzy-
wych oficjalnej sprzedazy wptyw, szcze-
goélnie w przypadku oleju napedowego,
miafa dziatalnos¢ szarej strefy, ktéra czes¢
swojej sprzedazy lokowata na rynku po-
przez pozyskane do wspdtpracy lub wrecz
przejete stacje paliw.

Stacje firm cztonkowskich POPiHN za-
notowaly w roku 2015 wzrost sprzedazy
detalicznej benzyn silnikowych. Zostat on
osiagniety dzieki aktywnosci stacji dziafa-
jacych w formule COCO i CODO oraz
stacji dziafajacych w formule DOFO. Gor-
sze wyniki sprzedazy deklarowaly stacje
dziatajace w formule DODO, ktérych licz-
ba ulega statemu zmniejszaniu w miare
uptywu waznosci starych uméw o wspot-
pracy. Kolejny rok dobrze rozwijata sie
sprzedaz autogazu na stacjach bedacych
wiasnoscig koncernéw lub dziafajacych
w ramach franczyzy. Takze i w tym przy-
padku stacje DODO osiagnety gorszy wy-
nik od ubiegforocznego.

Na omawianych stacjach, w jeszcze
wiekszym wymiarze niz sprzedaz benzyn,
wzrosfa dystrybucja oleju napedowego.
Réwniez w przypadku tego gatunku pa-
liwa lepszg sprzedaz, w stosunku do roku
poprzedniego, uzyskano na stacjach
COCO i CODO oraz na stacjach franczy-
zowych. Gorszy oficjalny wynik notowano
dla stacji DODO. Sprzedaz oleju napedo-
wego jest SciSle skorelowana ze stanem
gospodarki, a ta w roku 2015 wykazata
wzrost rzedu 3,5%, co powinno sie prze-
tozy¢ na wyrazng poprawe wynikéw
sprzedazy przy dystrybutorach oleju na-
pedowego. Niestety, dziatalno$¢ szarej
i czarnej strefy skutecznie pozbawita le-
galnie dziatajace stacje paliw czesci klien-
téw. To — miedzy innymi — dlatego staby
wynik sprzedazy notowaly stacje DODO,
ktére ze wzgledu na swoje lokalizacje
najczesciej musiaty rywalizowac cenowo
z tanim paliwem z drugiego obiegu.

Przy niskim poziomie marzy, uzyskiwa-
nej ze sprzedazy samych paliw, utrzymanie



klienta byto nadrzednym celem kazdego
operatora stacji paliw. W przypadku stacji
najwiekszych operatoréw rynkowych do-
bre jakosciowo paliwa sa podstawa sukce-
su, a dobre paliwa z korzystna ceng to na-
rzedzie jeszcze lepsze. W roku 2015 udato
sie pofaczy¢ te dwa elementy, co skutko-
wafo wiekszg liczba tankowar i dodatko-
wo wiekszg liczbg kierowcéw dokonuja-
cych zakupow w sklepach stacji paliw. To
wazne, gdyz kolejny juz rok nie udato sie
na sprzedazy paliw silnikowych wypraco-
wac marzy, umozliwiajacej utrzymanie sta-
qji paliw tylko z tej sprzedazy.

Dynamike zbytu paliw na stacjach firm
POPIHN w poszczeg6lnych miesigcach
2015 przedstawiono na wykresie (rys. 20).

NajwyraZniejszy jest wzrost sprzedazy
gazu ptynnego LPG. Wzrost dynamiki no-
towano praktycznie przez caly rok, a kon-
céwka roku pokazata bardzo intensywng
sprzedaz. To efekt tagodnej aury i korzyst-
nych relacji cenowych. Dynamika powyzej
zera utrzymywafa sie takze dla benzyny
i dla oleju napedowego, ale jej zmiana nie

przebiegafa tak intensywnie, jak dla auto-
gazu. Uwage zwraca istotny wzrost wyni-
kéw sprzedazy wszystkich gatunkéw paliw
w IV kwartale, kiedy ceny paliw podazaty
w d6t z kazdym nastepujacym tygodniem.

Dla cafego roku $redni wzrost dynamiki
sprzedazy paliw na stacjach firm czton-
kowskich POPiIHN wynidst 2,6%, przy
czym dla oleju napedowego notowano
wzrost sprzedazy o 2,4%, dla benzyn
01,7%, a dla autogazu o 5,6%. Analiza da-
nych dotyczacych dynamiki handlu w spot-
kach POPiHN oraz wynikéw tacznej ofi-
cjalnej konsumpcji paliw w kraju wskazuje
na wystapienie wzrostow sprzedazy na sta-
cjach firm niezaleznych. Lepsza sprzedaz
notowano tez w catym segmencie sprze-
dazy poza stacjami paliw (bazy i firmy
transportowe, budownictwo, kolej, samo-
rzady), a to jest obszar, w ktérym swoje pa-
liwa zwykle lokuje szara strefa.

Dodatniej dynamice sprzedazy paliw
ogolem towarzyszyt wzrost sprzedazy pa-
liw typu premium. Z powodéw omoéwio-
nych wyzej dynamika sprzedazy benzyny
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typu premium wyniosta dla cafego roku
3,3%, a dla oleju napedowego premium
8,3%. Sa to wprawdzie wzrosty procen-
towe nizsze, niz w poréwnaniu roku
2014 do roku 2013, ale tez dynamika li-
czona jest od wyzszej podstawy, a to
oznacza, ze paliw premium sprzedano
znaczaco wiecej niz w roku 2014.

Dynamika sprzedazy oleju napedowe-
go premium byla wyzsza z miesiaca na
miesiac. Zauwazalne wzrosty — szczegblnie
w Il potowie roku — notowano tez dla ben-
zyny premium. Przy obecnie obserwowa-
nych poziomach cen mozna z duzym
prawdopodobienstwem zatozy¢, iz row-
niez w kolejnych okresach statystycznych
notowane beda kolejne rekordy sprzeda-
zy paliw uszlachetnionych. Niski poziom
cen lub ich dalsze spadki moga ten proces
tylko wzmocnic. Istotnym elementem wy-
boru bedzie tez zawarto$¢ biokomponen-
tow w paliwach standardowych i w pali-
wach premium. Zwykle te ostatnie maja ich
mniej, co poprawia eksploatacje pojaz-
déw — zwlaszcza tych rzadziej uzywanych.
Kierowcy juz wiedza, ze aby utrzymac sil-
nik w nalezytym stanie nalezy chociaz
okresowo eksploatowa¢ go z wykorzys-
taniem paliw typu premium. Korzys¢ be-
dzie i dla pojazdu, i dla srodowiska. Sto-
sujac paliwa tego typu nalezy pamietac,
iz najbardziej korzystny jest ich systema-
tyczny zakup w jednej sieci dilerskiej.
Poprzez mieszanie paliw premium z r6z-
nych sieci mozna czasem osiagna¢ efekt
odwrotny do oczekiwanego.

Na koniec roku 2015 ogdlna liczba sta-
qji paliw w kraju, zlokalizowanych przez
POPIHN, wyniosta 6601 i tym samym
w stosunku do roku 2014 wzrosta o 2%.
Liczba stacji paliw bedacych w posiadaniu
firm czfonkowskich organizacji wzrosta
0 1% i wyniosta 3625. Jednoczesnie liczba
stacji dziatajacych na koniec roku wynio-
sta 3550 i byfo to 0 2,4% wiecej (rys. 18)
niz na koniec roku 2014. Liczba stacji wias-
nych koncernéw wzrosta o 2,8%, stacji
dziafajacych w ramach franczyzy o 1,5%,
a stacji reprezentujacych format DODO
0 1%. Wynikowo liczba stacji wiasnych
koncernéw wzrosta tylko nieznacznie,
ale — gféwnie dzieki nowym obiektom bu-
dowanym przy autostradach i drogach
szybkiego ruchu — dokonano znacznej
restrukturyzacji stanu posiadania.

Wraz z rozwojem sieci i wraz z inwe-
stycjami w budowe nowych i moderniza-
gje juz istniejacych obiektéw stacyjnych
przybywato sklepéw dziafajacych przy sta-
cjach paliw. tacznie na koniec roku 2015
istniafo 2616 sklepdw przy stacjach paliw
firm POPIHN, a z tej liczby 2553 sklepy
prowadzity dziatalno$¢ handlowa. Ze
wzrostem liczby sklepéw rosty réwniez
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obroty w tych placowkach. W stosunku
do roku 2014 wzrost obrotéw sklepo-
wych przy stacjach dziatajacych tylko
w formule COCO+CODO (2475 pla-
céwek) wyniést 5,3% i osiagnat poziom
ponad 4 mld PLN. Obroty pojedynczego
sklepu wzrosty o 1,3%.

Marze z bezposredniej sprzedazy paliw
pozostawaly w roku 2015 na poziomie
niewystarczajagcym do utrzymania stacji
paliw i dlatego waznym elementem dzia-
tania stacji byt sklep, w ktérym dokony-
wano sprzedazy towaréw pozapaliwo-
wych i gdzie, w coraz szerszej skali,
oferowane byty usfugi mafej gastronomii.
Sklep na stacji paliw pozostaje miejscem
dokonywania zakupéw uzupetniajacych
i w obecnej sytuacji jest dla stacji paliw
miejscem koniecznym dla utrzymania cia-
glosci dziatania obiektu. Dzieki zabiegom
branzy oraz innych organizadji skupiajacych
podmioty zajmujace sie handlem na razie
udafo sie zneutralizowa¢ proby wyelimi-
nowania ze sprzedazy na stacjach wyrobow
alkoholowych, tytoniowych i podstawo-
wych ogdlnodostepnych lekéw. Tego typu
asortyment pozwala operatorom prowadzi¢
sprzedaz paliw w okresach, kiedy marze ze
sprzedazy paliw sa bardzo niskie, a czesto
wrecz zerowe. Badania satysfakcji klienta
przeprowadzane na stacjach koncerno-
wych prowadzg do wyznaczania nowych
standardéw obstugi czy wyposazenia i wy-
stroju sklepéw, ktdre czesto sg powielane
na stacjach niezaleznych operatoréw. Naj-
nowsze trendy polegaja na dopasowaniu
standardu i wyposazenia stacji do nawykow
Scisle regionalnych i Srodowiskowych.
Dzieki sporej liczbie dni $wigtecznych
w roku 2015 obroty w sklepach na stacjach
paliw zwiekszyly sie i poprawily wyniki
operatoréw, a jednoczesnie taka forma
sprzedazy artykutéw pierwszej potrzeby
umozliwita klientom uzupetnienie brakéw
w swoich spizarniach w momentach, kie-
dy inne placéwki handlowe nie prowa-
dzity dziafalnosci.

Wykres 23 pokazuje sprzedaz sklepow
przy stacjach paliw w poszczegélnych mie-
sigcach roku w poréwnaniu do analogicz-
nych okreséw roku 2014. Rozktad zmian
wolumendéw sprzedazy jest dos¢ zrézni-
cowany, ale mozna zauwazy¢ zbieznosé
wiekszej sprzedazy z miesigcami, w ktorych
ceny paliw podlegaty redukcjom. Il pofo-
wa roku to okres zdecydowanie lepszy dla
sklepéw, niz poczatek roku. Podobnie jak
w latach poprzednich wzrosty sprzedazy
notowano w okresach wyjazdéw $wia-
tecznych, diugich weekendéw i w czasie
wakacji. Dla polskich stacji paliw czesto
klient sklepu jest wazniejszy niz klient przy
dystrybutorze. To wiasnie w sklepie wy-
pracowywany byt, w okresach niskich
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marzy ze sprzedazy paliw, zysk stacji paliw
niezbedny do utrzymania obiektu i jego
pracownikéw. Taka sytuacja wyraznie za-
istniata w | potowie roku 2015.

Z poréwnania geograficznego rozkfadu
sprzedazy paliw silnikowych w Polsce, ba-
zujacego na danych przestanych przez
firmy cztonkowskie Organizacji wynika, iz
w stosunku do roku 2014 nie zanotowano
wiekszych zmian. Wciaz wojewédztwem
o najwiekszym popycie na paliwa trakcyj-
ne pozostaje mazowieckie, a najmniejszym
podlaskie, gdzie rynek jest intensywnie uzu-
pefniany przez zakupy za wschodnia gra-
nica. Nadal sprzedaz w 4 wojewddztwach
stanowi prawie potowe catkowitej sprzedazy
detalicznej w kraju (rys. 24).

Wykres dotyczy facznej sprzedazy
benzyn silnikowych, oleju napedowego

Zrédlo: dane wlasne POPiHN

i autogazu. Dla kazdego z tych gatunkéw
paliw osobno notuje sie niewielkie od-
stepstwa od tego rozktadu, jednak sa
one na tyle mafe, ze mozna przyjac, iz
uogoblnienie w petni pokazuje rynek
detalicznej sprzedazy paliw silnikowych
w kraju. W stosunku do roku poprzed-
niego swoja pozycje w rankingu sprze-
dazy spétki POPIHN poprawity w £6dz-
kiem i Podlaskiem. Najwiekszy przyrost
sprzedazy benzyn notowano w woje-
wodztwie matopolskim i mazowieckim,
a oleju napedowego na Slasku i w Mato-
polsce. Najwiekszy przyrost sprzedazy
autogazu wystapit na Slasku. Stosunek
wielkosci sprzedazy najwiekszego (mazo-
wieckie) i najmniejszego (podlaskie) wo-
jewodztwa wynosit, jak w roku 2014, 6:1.
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PROGNOZY POPYTU

dla rynku polskiego do roku 2025

Tegoroczne scenariusze popytu dla paliw
cieklych, przygotowane przez Polska Or-
ganizacje Przemystu i Handlu Naftowego
na najblizsze lata, uwzgledniaja najnowsze
trendy obserwowane na rynku krajowym
i Swiatowym. Utrzymano perspektywe cza-
sowg do roku 2025, zwiekszajac praw-
dopodobiefstwo osiagniecia prognozo-
wanego wyniku poprzez nieznaczne
skrocenie okresu scenariusza i uwzgled-
nienie szacunkowych danych koricowych
za rok 2015. W roku 2015 rynek polski
ksztattowat sie w znacznym stopniu zgod-
nie z zatozeniami scenariusza bazowego,
przedstawionego w poprzednim Rapor-
cie. Przewidywano, ze jedli nie uda sie
skutecznie wyeliminowa¢ z rynku szarej
strefy — operujacej gléwnie z uzyciem ole-
ju napedowego — to zamiast scenariusza
bazowego bedziemy obserwowa¢ rynek
opisany przez scenariusz pesymistyczny. Na
szczescie — mimo mafo skutecznej walki
z szarg strefa — rynek zostat wsparty przez
niskie poziomy cen dla paliw trakcyjnych
i trwaly rozwéj krajowej gospodarki.
Wplyw szarej strefy byl obserwowany
gléwnie w segmencie sprzedazy do od-
biorcéw poza stacjami paliw, co przy
uwzglednieniu faktu, iz popyt na olej na-
pedowy stanowi okofo pofowy popytu
krajowego na paliwa silnikowe, wptyneto
na brak uzyskania wiekszego przesuniecia
konsumpcji w kierunku scenariusza opty-
mistycznego. Nowe scenariusze zostaly
opracowane przy wspétudziale firm czton-
kowskich POPIHN z uwzglednieniem zja-
wisk obecnie zachodzacych na krajowym

Fot. BP

i miedzynarodowym rynku naftowym, ze
szczegblnym naciskiem na wzrost sku-
tecznosci walki z szara strefa (nowy rzad za-
kfada znaczne zwiekszenie przychodow
podatkowych) na rynku krajowym oraz
utrzymanie niskich pozioméw notowan
dla ropy i produktéw gotowych na rynkach
miedzynarodowych. Uwzgledniono tez
uruchomienie od potowy roku 2016 no-
wej puli sSrodkéw europejskich, wykorzy-
stywanych w krajowej gospodarce. Ocze-
kuje sie wzrostu krajowych inwestycji
infrastrukturalnych, ktére dodatkowo po-
budza konsumpcje wewnetrzna.
Scenariusz bazowy zaktada, iz polska
gospodarka bedzie nadal rozwijata sie
w tempie 3-4% rocznie. Pozostate wa-
rianty bazujq na wynikach ponizej i po-

wyzej tej granicy. Przyjeto, ze wzrodnie
skutecznos¢ walki z szarg strefg w wy-
miarze kilkuprocentowym oraz utrzyma
sie korzystna relacja na gietdach surow-
cowych. Zakres zmian kursu ztotego
do dolara US okreslono na proporcjo-
nalny w stosunku do notowar ropy na-
ftowej Brent w transakcjach spot.

W podstawowym wariancie scenariu-
sza zatozono, iz obecnie obserwowane
obnizenie notowan ropy naftowej moze
potrwac przez okres okoto potowy roku,
po czym nastapi niewielkie odbicie, tak,
iz na koniec roku 2016 Srednia warto$¢
notowari dla ropy Brent wyniesie okoto
45 - 55 USD/bbl. Na tak okreslonym po-
ziomie notowania ropy powinny pozos-
ta¢ przez okres okoto 2-3 lat, po czym
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ponownie nastapi systematyczny wzrost do
poziomu okoto 70 — 90 USD/bbl w ukfa-
dzie Sredniorocznym. Zatozono stabilng sy-
tuacje na miedzynarodowym rynku su-
rowcowym z lekka nadprodukcja surowca
do produkgji rafineryjnej, gwarantujaca
oczekiwany poziom notowan. Na rynku
krajowym zaktada sie intensyfikacje dzia-
tan ograniczajacych szarg strefe za pomo-
ca skutecznego egzekwowania nowego
prawa oraz w spos6b naturalny — przy sto-
sunkowo niskich cenach paliw powodu-
jacych zmniejszenie opfacalnosci tego ry-
zykownego procederu. Przy powyzszych
zatozeniach oczekuje sie wzrostu popytu
na paliwa ciekfe w kraju w roku 2016 i sku-
tecznego zwiekszania tego popytu w latach
nastepnych. Efekt wzrostu powinien zos-
ta¢ osiagniety poprzez nieco wolniejszy
wzrost popytu na olej napedowy, ale za to
wiekszy wzrost popytu na benzyny silni-
kowe, ktére po latach zastoju odzyskuja
uznanie w oczach kupujacych samocho-
dy. Zwiekszenie efektywnosci silnikow
benzynowych bedzie skutkowa¢ nieco
mniejszym popytem na autogaz. Popyt na
lekki olej opafowy pozostanie w trendzie
spadkowym, cho¢ ze wzgledu na ceny
nieco plytszym, niz poprzednio zakfadano.
W tym wariancie zapotrzebowanie rynku
krajowego na paliwa ciekte w roku 2025
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ocenia sie na okofo 27,5 min m?, a wiec
okotfo 1,5 mIn wiecej, niz w poprzedniej
wersji scenariusza.

Wariant optymistyczny, oprécz zatozen
jak dla wariantu bazowego, zaktada zapo-
wiedziang na rok 2017 redukcje wysokosci
podatku VAT oraz skuteczniejsze ograni-
czenie szarej strefy na rynku oleju napedo-
wego. W tym wariancie zapotrzebowanie
rynku krajowego na paliwa ciekfe w roku
2025 ocenia sie na ponad 30 min m?.

Wariant pesymistyczny zaktada nizsza
niz przyjeto dla wariantu bazowego per-
spektywe rozwoju polskiej gospodarki na
poziomie 1-2%, znaczng utrate wartosci
zfotego lub destabilizacje sytuacji mie-
dzynarodowej i znaczne wzrosty notowan
dla surowca rafineryjnego. Scenariusz ten
jest tez mozliwy w przypadku porazki
w walce z szarg strefa. Elementem, ktéry
moze negatywnie wplyna¢ na poziom po-
pytu, jest zwiekszenie regulacji fiskalnych
skutkujacych podwyzkami cen nie tylko
paliw ciektych. W tym wariancie zapo-
trzebowanie rynku krajowego na paliwa
ciekte w roku 2025 ocenia sie jedynie
na okofo 23,5 mIn m?, co jest niewielkim
wzrostem w stosunku do poprzedniej
edycji scenariuszy.

Patrzac na rynek dzi§ mozna zakfa-
dag¢, iz najblizej mu w kolejnych latach do
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wersji bazowej scenariusza. Trzeba jed-
nak pamietac, ze sektor naftowy jest nie-
zwykle wrazliwy na — nawet najmniejsze
— zawirowania sytuacji geopolitycznej czy
gospodarczej w dowolnych regionach
Swiata, a szczegdlnie wsr6d najwiekszych
konsumentéw i producentéw ropy nafto-
wej. Duza niewiadoma dla rynku polskie-
go pozostaje skutecznos¢ w walce z szarg
strefa w najblizszych latach. Jest nadzieja,
ze niskie ceny paliw samoczynnie wyeli-
minuja znacza cze$¢ oszustéw z rynku.
Najprawdopodobniej dynamika wzrostu
konsumpcji paliw ciektych, a gtéwnie ole-
ju napedowego, nie osiagnie juz rozmiaréw
obserwowanych w latach 2009 — 2011, ale
weciaz w polskiej gospodarce jest miejsce na
solidne wzrosty sprzedazy tego gtéwnego
paliwa gospodarki. Réwniez odradzajace
sie zainteresowanie benzynami silnikowy-
mi powinno przetozy¢ sie na wzrost po-
pytu. Nad przysztoscia rynku paliw widac
tez sporo znakéw zapytania, zwigzanych
na przykfad z zakresem wykorzystania
biopaliw czy innych paliw alternatywnych,
w tym giéwnie energii elektrycznej.
Wiszystko wskazuje jednak na to, iz w per-
spektywie tworzonej przez ten scenariusz
to paliwa tradycyjne pozostana najwaz-
niejszym no$nikiem energii wykorzysty-
wanym w transporcie.

Fot. ORLEN



INFORMACJE O CENACH
PALIW SILNIKOWYCH

Zgodnie z przewidywaniami Polskiej
Organizacji Przemystu i Handlu Nafto-
wego $rednie roczne ceny benzyn silni-
kowych i oleju napedowego w roku 2015
byly nizsze niz w roku 2014. Tym samym
kierowcy, za te same pienigdze, mogli
naby¢ wieksza ilos¢ paliw do swoich po-
jazdéw, co znalazto odzwierciedlenie
w wynikach konsumpgji paliw. Litr ben-
zyny 95 byt Srednio w roku tanszy o 65 gr,
a oleju napedowego o 74 gr. To, mniej
wiecej, 2 razy wiecej niz wyniosty obnizki
w roku 2014. Potaniaf tez autogaz i to
0 67 gr za litr. Podobnie jak w roku 2014,
cena detaliczna benzyny 95 byfa przez
znaczng czes¢ roku wyzsza od ceny ole-
ju napedowego. Srednioroczna réznica
ceny obu gatunkéw paliwa wyniosta 13 gr,
co oznacza, iz byla wyzsza od takiej sa-
mej réznicy w roku 2014 o 8 gr/l. Wpraw-
dzie na poczatku roku ceny oleju nape-
dowego byly nieco wyzsze od cen
benzyny 95, ale podobne zjawisko nie
powtérzyto sie w konicéwcee roku, jak
miato to miejsce w latach poprzednich.
Pierwsza potowa roku to niewielki, acz-
kolwiek stabilny wzrost cen detalicznych
paliw, a Il potowa roku to stafe i wyrazne
spadki cen. Na koniec roku poziom cen
obu gatunkéw paliw byt identyczny
z tym, ktéry obserwowano w kofcowce
roku 2009. Relatywnie tanie paliwa skfa-
nialy do wiekszych zakupéw i tym sa-
mym, po raz pierwszy od 5 lat, notowa-
no wieksza sprzedaz benzyny niz w roku
poprzednim. Niskie ceny powinny tez
wplyna¢ na zmniejszenie skali szarej stre-
fy, skfaniajac kierowcéw do zakupéw pa-
liwa wiadomej jakosci na stacjach paliw
prowadzonych przez legalnych sprze-
dawcéw. Znaczne obnizki cen detalicz-
nych w I pofowie roku pozwolity opera-
torom stacji wypracowac lepsze marze
i odrobi¢ nieco straty z poprzednich mie-
siecy. Jednak Srednio w roku nie udato sie
uzyska¢ marzy wyzszych niz przed ro-
kiem i do utrzymania stacji paliw ko-
nieczne byfo wspomaganie sie sprzedaza
towaréw pozapaliwowych.

Do obnizek cen paliw na polskich sta-
qjach przyczynily sie spadki notowarn ropy
i produktéw naftowych obserwowane na
gietdach $wiatowych. Na rynku polskim
skale obnizek zmniejszyt spadek wartosci
ztotego w stosunku do dolara US. W roku
2015 notowania ropy naftowej osiagnety
$redni poziom 52,47 USD/bbl i byt on
0 47% nizszy niz w roku 2014. Po osiag-
nieciu maksymalnych wartosci okoto

67 USD/bbl w potowie maja 2015, noto-
wania ropy Brent zaczely intensywnie ma-
le¢, koriczac rok na poziomie 37 USD/bbl.
Powodéw tak intensywnych spadkéw no-
towan byfto, jak zwykle, kilka, ale najwaz-
niejsze z nich to chec utrzymania udziatow
rynkowych przez panstwa skupione
w OPEC i tym samym powstrzymania in-
tensyfikacji rozwoju wydobycia ropy ze
zt6z tupkowych w USA, ale tez ze zt6z
konwencjonalnych w parnstwach spoza
kartelu. Rezultatem tych zabiegéw byta
stata nadpodaz surowca rafineryjnego na
rynku $wiatowym, a obnizenie tempa roz-
woju gospodarki chifiskiej jeszcze ten stan
spotegowato. Na zmiane trendu spadko-
wego nie mialy wplywu nawet lokalne
konflikty w rejonach roponosnych, a za-
powiedzZ zniesienia sankgji dla Iranu do-
datkowo wymuszata presje na obnizanie
cen czarnego ztota. Podobne spadki noto-
wan jak dla ropy obserwowano dla paliw
gotowych, ktérymi handlowano na giet-
dach miedzynarodowych. Mozna jednak
powiedzie¢, iz podobnie jak w roku 2014,
to ropa naftowa byfa elementem, ktéry
decydowat o trendach na rynkach paliw
gotowych. Wzrost popytu $wiatowego na
gotowe paliwa transportowe, ktéry zwyk-
le wymuszat wzrost notowar, tym razem
poprzez spadek notowarn ropy, nie dopro-

ceny paliw w Polsce jest kurs zfotego w sto-
sunku do dolara US. Srednio w roku 2015
ztoty osfabit sie do amerykanskiej waluty
i to az 0 20% i zadziatal hamujaco na ob-
nizki cen obserwowane na rynku krajo-
wym. Ceny netto w handlu hurtowym,
przy braku zmian obcigzen podatkowych,
byty ksztattowane przez zmiany gietdo-
wych notowan paliw gotowych i zmiany
kursu ztotego w stosunku do waluty ame-
rykanskiej. Na obnizkach cen zyskiwali
kierowcy i firmy transportowe, ale jedno-
cze$nie malaty dochody do budzetu pan-
stwa z tytutu podatku VAT. Sektor naftowy
jest tradycyjnie dostarczycielem okoto
50 mld PLN wptywéw fiskalnych, a obnizka
cen w roku 2015 znacznie te wplywy
uszczuplifa. Sektor ma nadzieje, Ze ten
fakt bedzie przemawiajacym argumentem
za zwiekszeniem dziatan eliminujacych
szarg strefe z rynku paliwowego.

Ceny na rynku polskim budowane
sa przez producentéw i handlowcow
w oparciu o tzw. parytet importowy, kt6-
rego gléwnymi elementami sa notowania
gietdowe gotowych paliw i kurs ztotego
w stosunku do dolara US. Obnizka tego
parytetu, spowodowana znaczna re-
dukcja notowar paliw gotowych, byta
wskaznikiem dla obnizek cen hurtowych
i detalicznych.
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wadzit do wzrostu cen tych paliw. Swoja
role w obnizaniu notowan odegrat tez po-
stepujacy brak pojemnosci pod gotowe
paliwa na gtéwnych rynkach handlu pali-
wami. Waznym elementem ksztaftujacym
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Zrédlo: e-petrol.pl, POPiHN

Notowania ropy Brent, ktéra jest wy-
znacznikiem cenowym dla rynku europej-
skiego zostaly przedstawione na rys. 26.

Walka gtéwnych producentéw ropy
o utrzymanie udziatéw rynkowych przy-
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niosta obnizke cen paliw dla kierowcow
w wiekszosci panstw $wiata. Niestety, dla
niektorych producentéw ropy, ktérzy swo-
je budzety opierali na dochodach z wy-
dobycia surowcow takich jak ropa czy gaz
ziemny, ta rywalizacja przyniosta znaczne
zawirowania gospodarcze. Przyktad Rosji,
ktéra dodatkowo obtozona jest sankcjami
ekonomicznymi czy pograzajacej sie
w kryzysie Wenezueli jest tu najbardziej
wymowny. Rewolucja fupkowa w Stanach
Zjednoczonych i uchylenie ustawy zabra-
niajacej eksportu ropy z tego kraju w po-
taczeniu z oczekiwanym uruchomieniem
sprzedazy duzych ilosci ropy przez Iran po
zdjeciu sankcji doprowadzito do nadpo-
dazy okoto 1,5 min bbl ropy dziennie na
rynku $wiatowym. Reakcja wiekszosci kra-
jow OPEC na tego rodzaju zachowania
mogfo by¢ tylko uruchomienie rezerw pro-
dukeyjnych i zwiekszenie puli ropy ofero-
wanej na rynek. Tym razem argument
ograniczenia limitdw wydobywczych przez
OPEC nie bytby skuteczny i nie zostat
wprowadzony. Regulacje poziomu noto-
wan pozostawiono rynkowi. Obecna sy-
tuacja, nawet jesli przejsciowo przyniesie
dalsze obnizenie notowari ropy, nie bedzie
trwata wiecznie i najprawdopodobniej juz
w Il potowie 2016 notowania zaczng ros-
na¢ na skutek ograniczenia produkcji
w najmniej ekonomicznych ztozach. Do-
datkowo impuls gospodarczy wygenero-
wany m. in. przez niskie koszty energii
wymusi wzrost zapotrzebowania na suro-
wiec rafineryjny i tym samym wartosc tego
surowca bedzie rosta i bedziemy obser-
wowac ponowny powrdt notowan na
Sciezke wzrostow. Ten czas niskich notowan
zostanie wykorzystany przez europejskie
rafinerie do wypracowania wysokich ma-
rzy rafineryjnych i podratowania swoich
budzetéw po ostatnich ,chudych latach”.
Nalezy bowiem oczekiwa¢ zwiekszenia
zapotrzebowania na paliwa silnikowe, kt6-
re zwykle rosnie wraz ze wzrostem gos-
podarki i sifa nabywcza obywateli.

Po wynikach ekonomicznych przed-
stawionych przez krajowe koncerny rafi-
neryjne wida¢, ze w petni potrafity ten
korzystny okres spozytkowac¢. Korzysci od-
niesli tez polscy kierowcy, ale mozliwos¢
wiekszych obnizek cen detalicznych ogra-
niczyla skala fiskalizmu jakiemu podlega
sprzedaz paliw w Polsce. Pamieta¢ nale-
zy, ze w cenie paliw ponad 50% wartosci
stanowig podatki. Ceny hurtowe w pol-
skich rafineriach obnizyly sie w mniejszej
skali, niz wynikafoby to z obnizki notowar
i wyniosty 12% dla benzyn silnikowych
i 14% dla oleju napedowego.

Elementy wptywajace na krajowe
ceny hurtowe i detaliczne (notowania
ropy naftowej, notowania gtéwnych pa-
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B Rys. 27 POROWNANIE SREDNICH ROCZNYCH NOTOWAN ROPY NAFTOWEJ,
PALIW CIEKLYCH I KURSU DOLARA US W ROKU 201412015

Wyszczegélnienie ROK 2014 ROK 2015 Wskaznik
2015 do 2014

Warto$¢ | Jednostki Warto$¢ | Jednostki 2014=100

1 2 3 4 5 6

Notowania

ropy Brent 98,93 | USD/bbl 52,47 | USD/bbl 53

Notowania benzyny

Premium 10 ppm S 919,3 | USD/tona 574,1 |USD/tona 62

Notowania oleju

napedowego 10 ppm S 862,8 | USD/tona 509,8 |USD/tona 59

Kurs US Dolara 3,1537 PLN 3,7718 PLN 120

Zrédlo: notowania e-petrol.pl dla ropy Brent FOB Sullom VOE, dla paliw CIF NWE ARA

B Rys. 28 DYNAMIKA ZMIAN NOTOWAN

ROPY BRENT I KURSU DOLARA US

W ROKU 2015 W STOSUNKU DO SREDNICH W ROKU 2014 [%]
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liw silnikowych oraz kurs dolara) ksztat-
towaly sie w roku 2015 tak, jak przed-
stawiono to na rys. 27.

Relacje notowan ropy naftowej i kur-
su dolara US dla rynku polskiego przed-
stawia rys. 28.

Zrédlo: POPiHN i epetrol.pl

Poréwnanie trendéw dla ropy naftowej
i gotowych paliw silnikowych przedsta-
wiono na rys. 29.

Trend spadkowy widoczny byt od po-
czatku roku, jednak w Il potowie roku na-
brat prawdziwego rozpedu. Wida¢, ze to

B Rys. 29 DYNAMIKA ZMIAN NOTOWAN ROPY I PALIW W ROKU 2015
W STOSUNKU DO SREDNICH W ROKU 2014 [%]
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B Rys. 30 POROWNANIE CEN HURTOWYCH BENZYN SILNIKOWYCH
U KRAJOWYCH PRODUCENTOW PALIW

Wyszczegolnienie ROK 2014 ROK 2015 Wskaznik

2015 do 2014

Wartos$é Jednostki | Wartos¢ Jednostki 2014=100

1 2 3 4 5 6
Benzyna EU95

brutto (bez vam) 4104 | PLN/1000 | 3609 | PLN/1000 | 88

PLN/1000 |
PLN/1000 |
PLN/1000 |

Optata paliwowa
Benzyna EU95 netto

2435

PLN/1000 |
PLN/1000 |

1940 | PLN/1000 | 80

Zrédto: PKN ORLEN SA, Grupa LOTOS SA, POPiHN

B Rys. 31 POROWNANIE SREDNICH ROCZNYCH CEN HURTOWYCH
OLEJU NAPEDOWEGO U KRAJOWYCH PRODUCENTOW PALIW

Wyszczegolnienie ROK 2014 ROK 2015 Wskaznik

2015 do 2014

Wartosé Jednostki | Warto$¢ Jednostki 2014=100

1 2 3 4 5 6
ON o zaw. S 0,001%

brutto (bez VAT) 4056 | PLN/1000 | 3502 | PLN/1000 | 86

1196 PLN/1000 |

263

1171 PLN/1000 |

ON o zaw. S 0,001% netto 2597

PLN/1000 |
PLN/1000 |

288 PLN/1000 I
2 043 | PLN/1000 | 79

Zrédlo: opracowanie wlasne na bazie danych PKN ORLEN SA i Grupy LOTOS SA

ropa byta elementem kierujacym noto-
wania paliw gotowych w dét.

Polski rynek odwzorowuje trendy pa-
nujace na gietdach miedzynarodowych za
posrednictwem zmian tzw. parytetu im-
portowego, ksztattowanego poprzez wah-
niecia Swiatowych notowar gotowych pa-
liw, kurs ztotego w stosunku do dolara US
oraz obciazenia podatkowe wystepujace na
rynku krajowym. W roku 2015 spadaty
notowania, ale stabta tez warto$¢ ztotow-
ki w stosunku do dolara US. Obciazenia po-
datkowe pozostaty na niezmienionym po-
ziomie, cho¢ niektére kwoty ulegly
przesunieciu. Zmiany cen rocznych ex ra-
fineria dla polskich koncernéw naftowych
zamieszczono w tabelach (rys. 30§ 31).

Srednie ceny netto benzyny 95 u obu
polskich producentéw, powiazane w spo-
sob bezposredni z notowaniami gietdo-
wymi, nie odwzorowaty poziomu obnizek
tych notowan, co byfo gtéwnie spowo-
dowane utrata wartosci przez zfotego.

Relacje cenowe na polskim rynku ra-
fineryjnym oleju napedowego przedsta-
wia rys. 31.

Podobnie jak w przypadku benzyn,
rowniez dla oleju napedowego obnizki
krajowych cen netto oleju napedowego
nie pokryly sie z wielkoscia obnizek na
rynkach miedzynarodowych. Rynek polski
dos¢ doktadnie odzwierciedla trendy $wia-
towe, ale ostateczny wynik podlega ko-
rekcie spowodowanej kursem naszej wa-
luty w stosunku do waluty amerykanskiej.

Celem nadrzednym operatoréw sta-
cji paliw pozostato utrzymanie klienta
i wypracowanie dodatkowej marzy na
sprzedazy towaréw pozapaliwowych, co
pozwalafo na utrzymanie obiektu sprze-
dajacego paliwa. Jak wspomniano powy-
zej, marze sprzedazowe byly na pozio-
mach zblizonych do roku poprzedniego,
a nawet nieco nizsze. W trakcie roku
ksztattowaly sie dos¢ zréznicowanie — i tak
w | potowie lepsze wyniki dawata sprze-
daz benzyn silnikowych, a w drugiej ole-
ju napedowego. Niska cena benzyny 95
nieco zmienifa relacje istotne przy wy-
borze benzyna/autogaz przez kierowcéw
posiadajacych w swoich pojazdach po-
dwajny system zasilania. Stosunek ceny
autogazu do ceny benzyny 95 wyni6st
w roku 2015 okoto 42% podczas gdy
w roku 2014 wynosit 49%. To tez byt
bodziec, dzieki ktéremu chetniej kupo-
wano benzyne. Ksztattowanie sie cen po-
szczegblnych gatunkéw paliw na rynku
krajowym obrazujq wykresy (rys. 33 i 34).

Zapoczatkowany w roku 2012 trend
statych obnizek cen paliw silnikowych
byt kontynuowany w roku 2015, przy
czym od Il potowy roku zdecydowanie

B Rys. 32 POROWNANIE CEN DETALICZNYCH PALIW SILNIKOWYCH

Wyszczegélnienie ROK 2014 ROK 2015 Wskaznik
2015 do 2014

Wartos¢ | Jednostki Wartos¢ | Jednostki 2014=100

1 2 3 4 5 6

Srednia cena detaliczna

benzyny EU95

Srednia cena detaliczna ON
Srednia cena detaliczna

autogazu

PLN/litr
PLN/litr

PLN/litr

PLN/litr
PLN/litr

PLN/litr

Zrédio: opracowanie wtasne na bazie danych e-petrol.pl, WNP

Ruchy cenowe na rynku zaopatrze-
niowym i producenckim przenosza sie
na rynek detaliczny. Tak byto tez w roku
2015 i dlatego korekty cen detalicznych
byty prawie identyczne z korektami cen
w rafineriach krajowych. W roku 2014
réznica pomiedzy Srednimi cenami de-
talicznymi benzyny 95 i oleju napedo-
wego wynosifa 4 gr/l na korzys¢ oleju na-
pedowego. W roku 2015 ta réznica
ulegta zwiekszeniu i olej napedowy byt
0 13 gr/l (Srednio w roku) tanszy od ben-
zyny 95. Mozna powiedzie¢, ze powr6-
cono do historycznej sytuacji, kiedy to olej
napedowy bywat znacznie tariszy od ben-
zyny 95. Najwieksza zanotowana rézni-
ca pomiedzy ceng detaliczna obu gatun-
kéw paliw wyniosta 59 gr/l podczas gdy
w roku 2014 byto to jedynie 13 gr/l.

Poréwnanie cen detalicznych benzyny
95, autogazu i oleju napedowego w latach
2014-2015 przestawiono w tabeli (rys. 32).
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przyspieszyt. Obecna sytuacja miedzy-
narodowa i geopolityczna wskazuje, iz
przynajmniej w | potowie roku 2016 na-
dal utrzyma sie podobny kierunek zmian.
Sytuacja w poprzednich latach — mimo, ze
ceny spadaly — wskazywata, ze zejscie
cen ponizej poziomu 4 zi/I jest mato
prawdopodobne. Jednak zmiany w spo-
sobie ksztattowania rynku, podjete przez
panstwa produkujace rope naftowa, do-
prowadzity do tego, iz w koricowce roku
ceny benzyny 95 i oleju napedowego
zblizyly sie, a na niektérych stacjach
wrecz przekroczyty w dét poziom 4 zi/l.
Wykres 35 obrazuje relacje pomiedzy
notowaniami na gietdach miedzynaro-
dowych a cenami detalicznymi paliw sil-
nikowych w Polsce.

Szacunki operatoréw stacji paliw po-
kazuja, iz konieczna do utrzymania stacji
paliw marza na sprzedazy paliwa powin-
na wynosi¢ przynajmniej 25-35 gr/litr
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w zaleznosci od lokalizagji stacji paliw. B Rys. 33 CENY DETALICZNE EU 95, ON, LPG T LOO W LATACH 2006-2015
W roku 2015, podobnie zreszty jak [PLN/1000 LITROW]
w roku poprzednim, niewielu stacjom 60000+

== Cena det. EU 95 =y
. . . L 5800,0 —
udato sie ten poziom osiagna¢ mimo do-  5600,0 ——— === Cena det. ON
brych warunkéw rynkowych w koAcow- — 2400.0 7 = Cena det. LPG [~
Y Y Y 52000 —— :

I
ce roku. Straty poniesione we wcze$niej-  5000,0 4 Cena det. LOO ﬁ ‘\ A
S : 4800,0
szych miesigcach byly zbyt dotkliwe. Bez 460070 - 2 \\
i 6w niz pali . 44000 A
sp.rzed.azy n.wnych artykufow niz pahv.v/a sta- 42000 ] v
qji paliw nie udatoby sie prowadzi¢ bez 4 000,0
ponoszenia strat. g 288'8 i
W trakcie roku obserwowano w po- gggg,g
szczegbinych rejonach kraju — a czasami 30000 \ 7
nawet na terenie jednego miasta — znacz- 58004 1 ¥
ne zréznicowanie cen na stacjach po- 24000 p= 7 \
szczegblnych operatoréw. Na poziom ceny 3 388’8 ] N,.rw \ P
wplyw miafa gléwnie lokalizacja stacji 18000 N
i jej standard. R6znice cen — szczegdlnie 6 © © 0 D > DO O NN ®®® T T w00
L, . O © O 0O 0 © © © © O O ¥ ¥ = m - ¢ ¥ " - © = © ©» ¥» +©—
w koricowce roku — dochodzity do 50 SSRSSSSSIRSSRIRRILILIIKIL’IIRRR
. . - O - O = © - M O N B O N NN - F D - © O M 0 N U D
groszy na litrze, a w przypadku stacji przy SRR == R R B I T S BRI TR U = g e R
O ~ N N - N «~ O N - AN O N —~AN «~ O N ™M «~ O N « ™

autostradach, na ktérych tankowanie jest
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zmienne pozostaty czynniki wyznaczajagce  m Rys. 34 CENY DETALICZNE EU 95, ON, LPG I LOO W 2015 ROKU
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Sci paliwowi przyczyniaja sie do utrzymy-

wania wyzszych cen na stacjach w pobli-  w Rys. 35 DYNAMIKA ZMIAN NOTOWAN PALTW ORAZ CEN DETALICZNYCH

zu granic z krajami unijnymi. EU95 10N W POLSCE W 2015 W STOSUNKU DO SREDNICH W 2014 [%]
Tym, co determinuje wysoko$¢ cen kra- 0

jowych jest zawartos¢ podatkéw w cenie
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detalicznej. Rys. 36 przedstawia $rednie .10
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gléwnym powodem byto obnizenie ceny
netto i tym samym nizszy naliczany VAT.
Tym samym, zaréwno dla benzyny 95,
jak tez dla oleju napedowego, suma pfa-
conych podatkéw w cenach detalicznych
tych dwéch paliw spadta odpowiednio
0 5% i 6%. W ujeciu kwotowym byto
to 121 PLN/1000 litréw dla benzyny 95
i 137 PLN/1000 litréw dla oleju napedo-
wego. To prawie 3-krotnie wiecej niz
w poréwnywanym roku 2014,

Nizsze ceny detaliczne benzyn i oleju
napedowego skutkowaty wzrostem udzia-
tu podatkéw w cenie dla odbiorcy kon-
cowego. Wzrost ten wyniést odpowiednio
91 10% dla benzyny 95 i oleju napedo-
wego. Podatek akcyzowy oraz opfata pa-
liwowa sa podatkami kwotowymi nieza-
leznymi od poziomu ceny netto i tym
samym ich udzial w cenie ro$nie wraz
z obnizeniem ceny. VAT naliczany jest
procentowo od ceny netto powiekszonej
o warto$¢ podatku akcyzowego oraz
opfaty paliwowej, czyli czeSciowo jest
podatkiem od podatkéw. W 2015 roku

B Rys. 36 POROWNANIE OBCIAZEN PODATKOWYCH

DLA PALIW SILNIKOWYCH W ROKU 2014 1 2015
Wyszczegblnienie ROK 2014 ROK 2015 Wskaznik
2015 do 2014
Wartosé Jednostki | Wartos¢ Jednostki 2014=100

Razem podatki dla EU95
(VAT +Akcyza+opt.pal.)
Razem podatki dla ON
(VAT +Akcyza+opt.pal.)

PLN/1000 |

PLN/1000 |

3 4 5 6
2532 PLN/1000 |

2297 PLN/1000 |

50

w cenie detalicznej EU95
% udziat podatkow

w cenie detalicznej ON

47

podatki stanowity Srednio w roku 55%
ceny detalicznej benzyny 95 i 51% ceny
detalicznej oleju napedowego. To wie-
cej o 5 punktéw procentowych w przy-
padku EU95 i 4 punkty procentowe
w przypadku oleju napedowego niz
byfo w roku 2014.

% 55 %

% 51 %

Zrédlo: opracowanie wtasne POPiHN

Struktura $rednich rocznych cen de-
talicznych dla benzyny 95 i oleju nape-
dowego ksztaftowata sie w sposéb
przedstawiony na wykresach (rys. 37).

W ujeciu wartosciowym struktury cen
przedstawiono na (rys. 38).

B Rys. 37 STRUKTURA CENY DETALICZNEJ PALIW SILNIKOWYCH W ROKU 2015

Struktura ceny detalicznej
benzyny EU95 srednio w 2015 roku

Struktura ceny detalicznej
oleju napedowego srednio w 2015 roku

Struktura ceny detalicznej
autogazu srednio w 2015 roku

)OO

33% M Akcyza

19% B VAT
3%  Optata paliwowa
3% M Marza

42% M Cena netto

26% M Akcyza
19% W VAT
6%
3% M Marza

46% M Cena netto

Opfata paliwowa

19% M Akcyza
19% B VAT
5%
11%
46% B Cena netto

Optata paliwowa

Marza

Zrédto: Obliczenia wlasne POPiHN

B Rys. 38 STRUKTURA CEN DETALICZNYCH PALIW SILNIKOWYCH W LATACH 20141 2015 [w PLN/litr]

Benzyna Eurosuper 95 Olej napedowy Autogaz
Cena |Akcyza| VAT| Opfata | Marza| Cena Cena | Akcyza | VAT| Opfata | Marza | Cena Cena | Akcyza | VAT | Oplata | Marza| Cena
detaliczna paliwowa netto |detaliczna paliwowa netto | detaliczna paliwowa netto
Srednia
rok 2014 526|1,57/0,98| 0,10| 0,18 2,43 5,22| 1,20 /098] 0,26 0,19]2,60 2,571 0,39] 0,48 0,08 0,24(1,38
Srednia
rok 2015 4,61 1,54/0,86| 0,13]| 0,14| 1,94 4,48| 1,17 10,84 0,29] 0,14 | 2,04 1,96 | 0,38| 0,37 0,09 | 0,22|0,91

242

% zmiany

1,6 -12,4

-21,8 -20,2

21 -142 9,7 -22,8 -21,5
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-3,8 -23,7 171 29,9 -34,1

Zrédlo: Obliczenia wlasne POPiHN
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W tabeli (rys. 39) przedstawiono po-
réwnanie poziomu cen paliw silnikowych
w krajach Unii Europejskiej z cenami kra-
jowymi na koniec grudnia 2015.

Podobnie jak miato to miejsce w roku
2014, réwniez w ciagu catego roku 2015
ceny paliw w Polsce — po przeliczeniu na
euro — nalezaly praktycznie do najnizszych
w Unii Europejskiej. Dotyczyto to zar6w-
no benzyn silnikowych, jak i oleju nape-
dowego. Na koniec roku 2015 detaliczne
ceny krajowe benzyny 95 byly o 19%,
a oleju napedowego o 11% nizsze od $red-
nich cen dla cafego rynku europejskiego.
To 0 2 punkty procentowe wiecej niz przed
rokiem dla benzyny 95 i o 2 punkty pro-
centowe mniej dla oleju napedowego.

W grudniu 2015, w przeliczeniu na
euro, krajowe ceny netto (bez podatkdw)
benzyny 95 i oleju napedowego byty niz-
sze od $rednich europejskich odpowied-
nio o0 8 i 2%. Ceny netto we wszystkich
krajach Unii sg dos¢ zblizone, a roznice
w cenach detalicznych sa tworzone gléw-
nie poprzez wysokos¢ podatkéw obo-
wiazujacych w poszczegblnych krajach
oraz wysoko$¢ marzy.

Na koniec roku 2015, dla benzyny
95, réznica miedzy najwyzsza i najnizsza
cena netto, obserwowana w paristwach eu-
ropejskich, wyniosta 203 euro (o 64 euro
wiecej niz rok wczedniej), a miedzy
najwyzsza i najnizsza cena detaliczna
461 euro/1000 | (0 28 euro mniej, niz rok
wczesniej). Tym samym, w roku 2015
wzrosfa nieco rozpieto$¢ cen netto, ale za
to zmniejszyta sie r6znica pomiedzy ce-
nami detalicznymi. Oznacza to, iz obni-
zeniu ulegly Srednie marze uzyskiwane
na sprzedazy paliw. Dla oleju napedowe-
go ceny netto réznity sie 0 220 euro/1000
litréw, a ceny detaliczne o0 552 euro/1000
litréw. Dla paliwa do silnikéw Diesla r6z-
nice cenowe dla poszczegdlnych paristw
maja nieco wiekszy wymiar.

Polska stawka podatku VAT dla paliw
nalezy do najwyzszych w Europie, ale
dzieki niskim cenom netto pfacony realnie
podatek VAT lokuje sie w srodku stawki eu-
ropejskiej. Na koniec grudnia réznica po-
miedzy kwotowym podatkiem VAT pfa-
conym od benzyny 95, w stosunku do
Sredniej unijnej, wyniosta (-13%), czyli
0 3 punkty procentowe wiecej niz rok
wezesniej. Dla oleju napedowego wskaz-
nik ten byt nizszy od $redniej europejskiej
0 4%, czyli 0 2 punkty procentowe mniej
niz rok wczesniej. Wysokos¢ ptaconego
podatku akcyzowego (po przeliczeniu na
euro i uwzglednieniu opfaty paliwowej)
byta 0 29% i 22% nizsza od Sredniej eu-
ropejskiej odpowiednio dla benzyny 95
i oleju napedowego, a wiec zachowany
zostat uktad z roku 2014.

W grudniu 2015 ze wszystkich krajow
europejskich tankowanie benzyny 95
byto najtafisze w Polsce. Olej napedowy
byt tanszy jedynie na totwie, Litwie
i w Luksemburgu. Warto byto przyjechac¢
do Polski z dowolnego kraju unijnego,
aby zatankowac¢ swéj pojazd i zaosz-
czedzi¢ czasami znaczace kwoty euro
w portfelu. Stacje przygraniczne — szcze-
gblnie na zachodzie i potudniu Polski
— jak zwykle mialy dobra sprzedaz i nie-
€O wyzsze ceny —a tym samym i marze.
Tradycyjnie paliwa za nasza wschodnia
granica, w pafstwach niebedacych
cztonkami Unii, byly tarsze niz w Polsce,
co z kolei zachecato polskich kierowcow
z tych okolic do zakupéw po wschodniej
stronie granicy. Na skutek znacznych
obnizek w Polsce, a takze podwyzek
w krajach sasiedzkich, r6znica ta male-
je, ale wciaz jest na tyle atrakcyjna, iz
optaca sie wyprawa po paliwo na Ukrai-
ne, na Biaforus czy do Obwodu Kali-
ningradzkiego.

Zwykto sie narzeka¢ na wysokos¢ po-
datkéw zawartych w cenie paliw silni-

kowych, bo nikt nie lubi przeptaca¢ za
kupowane towary. Jak wida¢ na wykre-
sach przedstawiajacych udziat podatkéw
w cenie paliw w poszczegélnych kra-
jach europejskich to, co ptaca Polacy,
nie jest najwyzsza stawka, a wrecz moz-
na podkresli¢, iz nalezymy do krajéow
z przedziatu najnizszego udziatu podat-
ku w cenie benzyny czy oleju napedo-
wego. Rozbieznos¢ pomiedzy najwyz-
szym udziatem a najnizszym wynosita
22 punkty procentowe. R6znica pomie-
dzy polskim udziatem a udziatem naj-
nizszym wynosita 7 punktéw procento-
wych. Warto tez zaznaczy¢, iz poziom
najnizszy reprezentowany jest przez Lu-
ksemburg, a wiec paristwo z najnizszym
VAT dla paliw, czesto nazywanym z tego
powodu ,stacja benzynowa Europy”.
Poréwnanie facznych obcigzen podat-
kowych dla paliw silnikowych w pan-
stwach europejskich na koniec roku
2015 prezentujg rys. 42 i 43.

Obnizki cen paliw obserwowane
w ostatnich latach s3 powodem do ra-
dosci kierowcow we wszystkich krajach
europejskich. W Polsce oprécz tego, ze
ceny byly coraz nizsze, to jeszcze — po
przeliczeniu na EURO - zdecydowanie
nizsze od innych krajéw europejskich.
Szkoda, ze zarobki Polakéw nie sg wy-
pfacane w euro, ale pozostaje cieszyc¢ sie
z tego, iz pozostaliémy krajem, do kto-
rego warto przyjechac i przeznaczyc
troche euro na tankowanie samochodu
z korzyscia dla kupujacego i sprzedawcy
paliw. Polscy kierowcy, udajac sie w po-
dréz do Europy Zachodniej lub Potu-
dniowej i tankujac ,pod korek” na gra-
nicy tez mogli nieco euro zaoszczedzic.
Jadac na wschéd, do krajéw spoza Unii,
mieli natomiast zwykle w zbiornikach
tylko tyle paliwa, aby dojecha¢ do naj-
blizszej ukraifiskiej, biatoruskiej lub ro-
syjskiej stacji paliw.

B Rys. 39 SREDNIE CENY EX POMPA I PODATKI W PANSTWACH UE I W POLSCE NA KONIEC GRUDNIA 2015

Benzyna Eurosuper 95

[w EURO /1000 litréw]

Olej napedowy (EN 590)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Cena | Cena bez | Akcyza Vat Cena | Cenabez | Akcyza Vat | VAT [%]
sprzedazy | podatkow kwotowo sprzedazy | podatkéw kwotowo
POLSKA 978,5 400,9 391,7 185,9 POLSKA 950,4 427,4 342,4 180,6 23
Srednia Srednia
europejska 1202,7 436,1 553,4 213,2 europejska 1064,8 435,2 440,8 188,8

Cena w Polsce
do $redniej

81% 92%

ceny europejskiej

34

71%

Cena w Polsce
do Sredniej

87%  ceny europejskiej

89%

98% 78% 96%

1EUR = 4,2615 PLN  Zrédlo: Weekly Oil Bulletin EIA
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B Rys. 40 CENY EX POMPA EU 95 W PANSTWACH UE I W POLSCE NA KONIEC GRUDNIA 2015 ROKU

[Euro/1000 litrow]
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B Rys. 42 UDZIAL PODATKOW W CENIE DETALICZNEJ BENZYNY 95 W PANSTWACH EUROPEJSKICH

NA KONIEC GRUDNIA 2015 (%)
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RYNEK OLEJOW SMAROWYCH

B Rys. 44 CALKOWITY RYNEK OLEJOW SMAROWYCH W 2015 I 2007 ROKU

2015

46%

2007

CALKOWITY RYNEK

OLEJOW SMAROWYCH

Polski rynek olejéw smarowych osiagnat
w roku 2015 poziom 232 112 ton, co
oznacza wzrost 0 2,36% w poréwnaniu
z rokiem ubieglym. Byto to zgodne z pro-
gnozami opartymi o ogdlny stan gospo-
darki, zaktadajacymi wzrost polskiego PKB
0 3,6% i niewielkie wahania rynku oscy-
lujace w granicach btedu statystycznego
wynoszacego 3%.

Rynek urést drugi rok z rzedu po
5,5-procentowym wzroscie w roku 2014.
Jednoczesnie pod wzgledem wolumenu
sprzedanych srodkéw smarnych rok 2015
okazat sie najlepszym od przedkryzyso-
wego roku 2007, kiedy to odnotowano naj-
wyzsza, odkad prowadzony jest monitoring
POPIHN, sprzedaz olejéw smarowych
w Polsce siegajaca 245 280 ton.?

Na przestrzeni ostatnich 8 lat w struk-
turze rynku wida¢ jedynie niewielkie
przesunigcia asortymentowe. Utrzymuje
sie historyczna réwnowaga w zasadni-
czym jego podziale na segment przemy-
stowy i motoryzacyjny, z lekka przewaga
segmentu motoryzacyjnego.

Wsréd glownych zmian w strukturze
catkowitego rynku mozna wyrdznic spa-
dek o okoto 4 punkty procentowe udzia-
tu olejow jednosezonowych, o 3 punkty
procentowe udziatu olejow hydraulicz-
nych oraz motoryzacyjnych — przekfad-
niowych. Rosnie znaczenie olejow z gru-
py ,inne przemystowe” oraz olejow
silnikowych dla pojazdéw osobowych.

Przez caly czas w strukturze dominu-
ja cztery gtéwne grupy produktowe: ole-
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Zrédio: opracowanie wlasne POPiHN

B Rys. 45 POR()WNANIE STRUKTURY CALKOWITEGO RYNKU
OLEJOW SMAROWYCH W LATACH 2015 I 2007

24,27%
15,32%
3,14%
4,62%
2,13%
0,90%
0,91%
17,14%
16,64%
3,92%

2007 2015

Motoryzacja - osobowe

Motoryzacja - ciezarowe

Motoryzacja - silnikowe jednosezonowe
Motoryzacja - przektadniowe
Motoryzacja - inne motoryzacyjne
Motoryzacja - ATF - autom. przekfadnie
Motoryzacja - do silnikéw okretowych
Przemyst - hydrauliczne

Przemyst - inne przemystowe

Przemyst - obrébkowe

2,81%
3,10%
0,50%
1,62%
1,05%
0,82%
0,66%

0,36%
0,11%

I Przemyst - przektadniowe

[l Przemyst - smary plastyczne
Przemyst - biate
Przemyst - sprezarkowe

Przemyst - do form
['] Przemyst - turbinowe

B Przemyst - do silnikéw
gazowych

Przemyst - antykorozyjne
B Przemyst - izolacyjne

Zrédio: opracowanie wtasne POPIHN

2 Wielkosé liczona jest, podobnie jak w calej tresci niniejszego raportu, jako suma dla segmentu olejéw motoryzacyjnych i przemystowych, a zatem bez
uwzglednienia pozycji ,,pozostale nigdzie indziej niesklasyfikowane”. Wiecej w uwagach metodologicznych na koncu rozdziatu.
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je silnikowe dla pojazdéw osobowych
(24,27%), oleje silnikowe dla pojazdéw
ciezarowych (15,32%), oleje przemysto-
we hydrauliczne (17,14%) oraz inne oleje
przemystowe (16,64%).

OLEJE SILNIKOWE DLA MOTORYZACJI
Oleje silnikowe dla motoryzacji stano-
wig okolo 45% wszystkich sprzedawa-
nych w Polsce olejéw smarowych. Jed-
noczesnie oleje silnikowe to okoto 80%
cafosci asortymentu z segmentu motory-
zacyjnego.

W roku 2015 sprzedano w Polsce
104 953 ton wyzej wymienionych pro-
duktéw, co oznacza, ze segment ten
wzrést rok do roku o 2,9%. Byto to zgod-
ne z prognozowanym dla catego rynku
poziomem wahan.

Dane monitoringu prowadzonego
przez POPiHN wskazywaty od roku
2007, ze rynek olejéw silnikowych znaj-
dowat sie w wyraznym trendzie spadko-
wym. Ostatnie dwa lata przyniosty jednak
dos¢ zaskakujace odwrécenie tego tren-
du. Wiele przemawiato bowiem za tym,
iz segment ten powinien sie nadal kurczy¢

B Rys. 46 OLEJE DLA MOTORYZACJI NA TLE WIELKOSCI PRODUKCJT,
POJAZDOW W POLSCE (ZSUMOWANA PRODUKCJA POJAZDOW
OSOBOWYCH, CIEZAROWYCH - W TYM DOSTAWCZYCH,
CIAGNIKOW DROGOWYCH I AUTOBUSOW).
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135 000
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2012 2013 2014 2015

[0 Produkcja pojazdéw osobowych, cigzarowych i autobuséw w Polsce (tysigce sztuk)

= Qleje dla motoryzadiji (t)

ze wzgledu na czynniki takie, jak szara
strefa (import prywatny i réownolegly ole-
jow z krajow, gdzie nie sa one opodat-
kowane akcyza), rosnacy udziat olejow
syntetycznych, ktére wymagaja rzadszej
wymiany, wreszcie silny spadek zuzycia
olejow jednosezonowych.?

Zrédlo: GUS, opracowanie wlasne POPiHN
Jedna z przyczyn wspomnianego
wzrostu mogta by¢ rosnaca produkcja
pojazdéw w Polsce. Wedtug Instytutu Sa-
mar w roku 2015 produkcja samochodéw
w fabrykach dziatajacych na terenie Pol-
ski wzrosta o 11 procent. Zmiana trendu
w sprzedazy olejow silnikowych w roku

B Rys. 47 ZMIANY STRUKTURY SEGMENTU OLEJ OW SILNIKOWYCH DLA MOTORYZACJI
NA TLE WYNIKOW SPRZEDAZY — UJECIE ROCZNE
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Zrédio: opracowanie wlasne POPiHN

B Rys. 48 ZMIANY W SEGMENCIE OLEJ OW SILNIKOWYCH DLA MOTORYZACJI I POROWNANIE STRUKTURY
W LATACH 2015, 2014 ORAZ 2007
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Zrédio: opracowanie wlasne POPiHN



2014 pokrywa sie przy tym z analogiczna
zmiana liczby wyprodukowanych w Polsce
pojazdéw. Powyzsze moze takze ozna-
czaé, ze rosnie udziat w rynku olejow
przeznaczonych do tzw. pierwszego fab-
rycznego zalania silnika.*

Jakiekolwiek byty tego przyczyny, ry-
nek zachowywat sie znacznie lepiej, niz
mozna by oczekiwa¢, biorac pod uwage
uwarunkowania makroekonomiczne.
Korelacja tych dwéch elementéw nadal
jednak pozostaje silna.

OLEJE SILNIKOWE DIA POJAZDOW
OSOBOWYCH

Wynik tego segmentu byl najwiekszym
ubiegforocznym zaskoczeniem. Przy-
rost 0 4,2% jest wyzszy od prognozo-
wanego wzrostu dla catego rynku, okre-
$lonego maksymalnie na 3%.

W roku 2014 miata miejsce najwyzsza
dotad zaobserwowana dynamika wzros-
tu sprzedazy olejéw syntetycznych dla
pojazdéw osobowych. Z 23 550 ton seg-
ment wzrést w ciagu roku do ponad
31 300 ton. Wielko$¢ ta rosnie bez prze-
rwy, odkad prowadzony jest monitoring,
poczawszy od 13 662 ton sprzedanych
w roku 2007 do 33 940 ton zanotowanej
sprzedazy w roku 2015.

Tym samym, udzial tej grupy w seg-
mencie olejéw silnikowych dla pojaz-
doéw osobowych osiagnat juz 55%. Za-
tem juz ponad pofowa sprzedawanych
w Polsce olejow silnikowych stosowa-
nych w pojazdach osobowych to oleje
o lepkosci OW lub 5W.

OLEJE SILNIKOWE DLA POJAZDOW
CIEZAROWYCH I SPRZETU
POMOCNICZEGO

Wzrost 0 2,3% zanotowany w tym seg-
mencie w roku 2015 byt zgodny z ocze-
kiwaniami.

W Polsce sprzedano 37 536 ton ole-
jow silnikowych dla pojazdéw ciezaro-
wych, co oznacza, ze segment ten osiag-
nat poziom sprzed kryzysu. Rosnie on
juz trzeci rok z rzedu — podobnie jak
wzrasta produkcja pojazdéw ciezarowych
w Polsce, ktdra osiagneta w 2015 roku po-
ziom 120 000 sztuk®.

Udziat silnikowych olejéw mineral-
nych (15W, 20W) w segmencie pojazdéw
ciezarowych, po raz pierwszy w historii,
spadt ponizej 60%.

Proces zastapienia olejéw mineral-
nych przez oleje semisyntetyczne jest
bardziej dynamiczny w przypadku po-
jazdéw osobowych niz ciezarowych. Nie-
mniej jednak takze w tym drugim przy-
padku jest to trend wyrazny i trwaly.

B Rys. 49 OLEJE DLA PQJAZD()W OSOBOWYCH POD KATEM
KLAS LEPKOSCI (BEZ JEDNOSEZONOWYCH)
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Zrédo: opracowanie wlasne POPiHN

B Rys. 50 OLEJE DLA POJAZDOW CIEZAROWYCH POD KATEM
KLAS LEPKOSCI (BEZ JEDNOSEZONOWYCH)
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Zrédlo: opracowanie wtasne POPIHN

17rédlo: www.samar.pl * Dane GUS oraz PZPM, zrédto: http://www.pzpm.org.pl
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B Rys. 51 ZMIANY W SEGMENCIE OLEJOW DLA PRZEMYSEU — EWOLUCJA STRUKTURY

2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013

OLEJE DLA PRZEMYSEU

Segment olejow dla przemystu osiagnat
w 2015 poziom 107 109 ton, co oznacza
wzrost 0 2,3% w poréwnaniu z rokiem
poprzednim i trzeci rok wzrostu z rzedu.
Wynik w tym segmencie jest réwniez
zgodny z przygotowanymi wczesniej pro-
gnozami.

Po dwoéch latach spadkéw zuzycia
w najwiekszej grupie produktowej tego
segmentu — olejow hydraulicznych - po-
ziom sprzedazy w 2015 ustabilizowat sie
na poziomie okoto 37 972 ton.

W przypadku drugiej co do wielkosci
grupy, czyli ,innych olejéw przemysto-
wych”® ich sprzedaz rosnie dynamicznie
i nieprzerwanie od 4 lat, osiagajac w 2015
roku poziom prawie 36 383 ton, przy po-
nad 5-procentowej dynamice. Skumulo-
wany wzrost w tym okresie wyniést oko-
to 34% i wiele wskazuje na to, ze w ciagu
1-2 lat grupa ta moze stac sie najwieksza
w segmencie przemysfowym.

W strukturze sprzedazy olejéw dla
przemystu — na przestrzeni ostatnich 9-10
lat — nie zachodza tak wyrazne i trwate
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2014
2015
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B Hydrauliczne

zmiany jak w segmencie motoryzacyj-
nym w przypadku olejéw silnikowych.
W dalszym ciagu polski przemyst zu-
zywa przede wszystkim oleje hydraulicz-
ne (35,31% udziatu). Wielko$¢ ta jednak
stopniowo maleje. Najwiekszy spadek
miat miejsce w latach 2013-2014, kiedy
grupa, o ktérej mowa, kurczyfa sie $red-
nio o 10% rocznie, przektadajacych sie
w sumie na ponad 9 000 ton spadku.
W roku 2015 ponownie, o ponad
5 punktéw procentowych, wzrést udziat
olejow z kategorii "inne przemystowe",
pod ktéra kryja sie bardzo zréznicowane
produkty, ktére trudno byto zakwalifikowac
do innych kategorii’. Coraz czesciej sa to
takze wysoce wyspecjalizowane produk-
ty, przeznaczone do konkretnych urza-
dzen, a takze oleje maszynowe.
Obecnie udziat tej grupy w catym seg-
mencie przemystowym osiagnat 35%,
podczas gdy w 2007 roku stanowit jedy-
nie jego jedna czwarta.
Zaréwno w przypadku segmentu mo-
toryzacyjnego, jak réwniez i przemysto-
wego, nie wida¢ w ujeciu kwartalnym

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015

Zrédlo: opracowanie wtasne POPiHN

znaczacego wplywu nawet mocniejszych
wahar koniunktury rynkowej na struktu-
ry tych segmentéw. Widoczna jest nato-
miast znaczaca sezonowos¢ konsumpgji
w segmencie motoryzacyjnym, wynika-
jaca glownie z typowych dla tego rynku
pozimowych wizyt w warsztatach serwi-
sowych, czesto pofaczonych z okreso-
wymi wymianami olejow silnikowych.

KROTKOTERMINOWA PROGNOZA
DLA RYNKU OLEJOW SMAROWYCH.
Zgodnie z przewidywaniami z roku 2014
przy wzroécie PKB na poziomie 3,6%
obydwa gléwne segmenty rynku zacho-
wywaly sie stabilnie. Segment motoryza-
cyjny wzrést o 2,54%, zas przemystowy
0 2,27%. Zmiana dla cafego rynku wy-
niosta tym samym 2,36%.

W oparciu o dotychczasowe obserwa-
cje oraz dostepne na rynku prognozy
wzrostu gospodarczego w Polsce, POPIHN
podtrzymuje prognoze na najblizsze lata,
iz zaréwno catkowity rynek olejéw sma-
rowych, jak réwniez obydwa jego gléwne
komponenty — motoryzacyjny i przemy-

B Rys. 52 SEGMENT PRZEMYSE.OWY W 2015 ROKU: STRUKTURA ZE WZGLEDU NA PRZEZNACZENIE
2014
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8,07%
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Zrédlo: GUS, opracowanie wlasne POPiHN

“Wigcej informacji na temat tej grupy, zwlaszcza gléwnych grup produktowych wchodzqceych w jej sktad znalezé mozna w uwagach metodologicznych
znajdujgcych sig na koricu niniejszego rozdzialu. "Wiecej o tej grupie w uwagach metodologicznych zawartych na koricu niniejszego rozdzialu.
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B Rys. 53 ZMIANY STRUKTURY SEGMENTU OLEJ OW DLA MOTORYZACJI ORAZ PRZEMYSEOWYCH
NA TLE WYNIKOW SPRZEDAZY - UJECIE KWARTALNE
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stowy — beda zachowywac sie stabilnie,
pozostajac w okolicach aktualnie obser-
wowanych pozioméw. Ewentualne wzros-
towe odchylenia powinny by¢ niewielkie
i w dalszym ciagu wahac sie w granicach
bfedu statystycznego.

Wiekszos¢ prognoz dotyczacych roz-
woju sytuacji gospodarczej w najblizszych
latach oscyluje wokét poziomu 3,6% dy-
namiki PKB w latach 2016 oraz 2017,
przy czym dodwiadczenie pokazuje, iz
z biegiem czasu moze dochodzi¢ do ich
przewartosciowar, co jest bardzo trudne
do przewidzenia. W prognozie zatozono
jednak, ze sytuacja gospodarcza w Polsce
pozostanie w najblizszych 2 latach sta-
bilna, na co wplynie trwajaca konwer-
gencja polskiej gospodarki z unijna, dzie-
ki czemu nawet przy silnie oddziatujacej
stagnacji w strefie euro Polska jest w sta-
nie rozwijac sie na poziomie okoto 3,5%
rocznie, co dla rynku olejéw smarowych
oznacza silny impuls w kierunku dalszej
stabilizacji na aktualnych poziomach. Sce-
nariusz taki mozna zatem okresli¢ jako
bazowy na najblizsze lata.

W przypadku segmentu motoryza-
cyjnego jedynie podgrupa olejéw silni-
kowych dla pojazdéw osobowych wyka-
zuje szybszy (ponad 4%) wzrost, co moze
wiaza¢ sie z rosnaca produkcja pojaz-
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déw w Polsce. Z drugiej strony, nalezy jed-
nak zdawac sobie sprawe z szarej strefy
i z faktu, iz stopniowo coraz wieksza czes¢
parku motoryzacyjnego wymagac bedzie
stosowania olejow syntetycznych.

Z kolei segment przemystowy, w wa-
runkach prognozowanego wzrostu PKB
na poziomie 3,6% rocznie, powinien
zachowywac sie stabilnie, ewentualnie
z lekka tendencja wzrostowa. Dotych-
czas poziom 3-3,5% wzrostu PKB byt
poziomem réwnowagi, oddzielajgcym
wzrosty od spadkéw, gdzie sprzedaz po-
zostawata stabilna.

SREDNIOOKRESOWE PERSPEKTYWY
MAKROEKONOMICZNE

Wybiegajac w przysztos¢ nalezy zwrécic
uwage na kondycje strefy euro, a w szcze-
gblnosci jej najwiekszej gospodarki — Nie-
miec, z ktéra gospodarka Polski jest juz
w tej chwili bardzo mocno zintegrowana,
za$ wyniki gospodarcze Eurolandu i Pol-
ski w znacznej mierze ze soba koreluja.
Znaczna czes¢ polskiego eksportu wchodzi
w skfad eksportu Niemiec, ktory z kolei,
w duzym stopniu, trafia na rynek chiriski.
| wiasnie niepewna kondycja Chin oraz in-
nych tzw. panstw BRICS (tzw. ,trzecia
fala kryzysu”?) uderzajaca w niemiecki
eksport moze by¢ gléwnym czynnikiem

PO PiHN
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[ Jednosezonowe

Zrédto: opracowanie wtasne POPIHN

oddziatujagcym na otoczenie makroeko-
nomiczne w najblizszych latach i gene-
rujacym kluczowe jego zmiany. Drugi
element wart szczegblnej uwagi w nad-
chodzacym roku to kondycja sektora
bankowego strefy euro. Kryzys wywota-
ny bankructwem amerykarskiego banku
doprowadzit nawet do 30-procentowego
zafamania rynku olejéw smarowych w Pol-
sce. Skutki analogicznego zdarzenia w Eu-
ropie mogly by by¢ powazniejsze i trudne
do przewidzenia.

POPiIHN podtrzymuje takze prognoze,
iz w scenariuszu przedtuzajacego sie
marazmu w strefie euro, co nalezy w dal-
szym ciggu uznac za najbardziej praw-
dopodobny scenariusz, nawet w obliczu
znacznych inwestycji infrastrukturalnych
w unijnej perspektywie 2014-2020, prze-
kroczenie przez PKB Polski poziomu 4%
w najblizszych latach bedzie znaczacym
sukcesem. Dopiero taki poziom wzrostu
moglby przetozy¢ sie na wyrazniejsza po-
prawe na rynku olejéw. By¢ moze jednak
impuls ku temu przyjdzie takze od we-
wnatrz, w postaci programéw prosocjal-
nych mogacych napedzi¢ koniunkture
w Polsce w najblizszych latach. POPiHN
juz w poprzednich wydaniach raportu
zwracala uwage na rosnace w $rednim
okresie znaczenie czynnika, jakim jest
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demografia. Okazuje sie, ze co prawda
posrednio, ale wptyw ten moze przetozy¢
sie na poziom PKB znacznie szybciej
i w odwrotnym kierunku niz mozna sie
byto spodziewa¢. Trzeba jednak réwno-
cze$nie pamietac o diugofalowych kosz-
tach, wsréd ktorych jest takze przesunie-
cie nieuchronnego osfabienia koniunktury
w czasie. Ponadto, jezeli przyszte finan-
sowanie takich programéw miatoby sie
odbywa¢ poprzez podniesienie podat-
kéw (np. VAT), bez uprzedniego rozwia-
zania probleméw generujacych szarg stre-
fe na rynku olejow i paliw, to skutkowac
to bedzie wzrostem zachet dla szarej stre-
fy i dalszym jej rozwojem.

Wiasnie nieskutecznos¢ w zwalczaniu
szarej strefy, o czym POPIHN mowi
od kilku lat, jest jednoczesnie kluczo-
wym i, niestety, trwale juz wpisanym w ob-
raz krajowego rynku elementem. Wsréd
gléwnych postulatéw branzy od lat znaj-
duje sie wyréwnanie opodatkowania ole-
jow pomiedzy Polska a krajami oScien-
nymi poprzez wprowadzenie jednolite]
"stawki zero" lub innej jednolitej stawki dla
wszystkich produktow smarowych zaréw-
no w Polsce, jak i w calej Unii. Zasadnicza
korzyscia takiego rozwiazania jest likwi-
dacja zachet do unikania opodatkowania
poprzez import prywatny i réwnolegly
z oéciennych krajéw, jednakze przy za-
chowaniu kontroli nad produktem poprzez
system EMCS. System ten dziata dobrze w
Polsce, ale zarazem okazuje sie w znacz-
nym stopniu bezuzyteczny w momencie
rzeczywistych badz tylko deklarowanych
przemieszczen transgranicznych.

Problem szarej strefy pozostanie zatem
nierozwiazany tak dfugo, jak dfugo Ko-
misja Europejska nie podejmie sie wy-
pracowania jednolitych w skali UE ure-
gulowan, za$ organa odpowiedzialne za
polityke celng i podatkowa w poszcze-

B Rys. 54 CALKOWITY RYNEK OLEJ ow, SEGMENT MOTORYZACYJNY
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gblnych panstwach beda probowaty roz-
wiaza¢ problem, widzac jedynie jego
cze$¢ na swoim terenie. Wiele wskazuije,
iz szanse na to wreszcie wzrosna. Po kil-
ku nieudanych inicjatywach polsko-li-
tewskich, obecnie wniosek o objecie ole-
jow systemem EMCS w cafej UE zgtosity
Wiochy. Przedstawiona za$ argumentacja,
pokazujaca podobne do znanych i w Pol-
sce problemy zwigzane ze stosowaniem
olejow bazowych jako domieszki do ole-
ju napedowego pochodzacego gléwnie ze
Stowenii, byta na tyle przekonujaca, ze na
dzien przygotowania niniejszego raportu
zadne z panstw cztonkowskich UE nie
zgfosito ku temu sprzeciwu. Sytuacja taka
nie miafa miejsca wczesniej. Wiele wska-
zuje, iz tres¢ odpowiedniej decyzji moze
powsta¢ juz w koficu maja 2016 podczas
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Zrédlo: GUS, opracowanie wtasne POPiHN

obrad Komitetu Akcyzowego Komisji Eu-
ropejskiej, po czym zostanie ona podda-
na glosowaniu panstw cztonkowskich.
Z punktu widzenia branzy olejowej, ale
i paliwowej wazne jest, aby ewentualnie
podjetej decyzji o objeciu olejéw sma-
rowych systemem EMCS towarzyszyla
harmonizacja stawki akcyzy na te oleje
w postaci wprowadzenia jednolitej
»stawki zero” badz innej mozliwie zbli-
zonej do niej stawki efektywnej. W ten
sposob ograniczone zostana straty, ja-
kie poniesie branza olejow smarowych
w zwiazku z cala operacja, a ponadto ra-
dykalnej redukcji ulegna zachety dla
szarej strefy majacej miejsce zarowno
rynku olejéw smarowych, jak i pomie-
dzy olejami smarowymi (bazowymi)
a olejem napedowym.
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OBJASNIENIE POJEC

CALKOWITY RYNEK OLEJOW SMAROWYCH W sto-
sunku do lat poprzednich wprowadzona w raporcie za rok 2015
zmiana polega na zaliczeniu do catkowitego rynku olejow
smarowych wyfacznie 2 segmentéw: olejéw dla motoryzacji oraz
olejow dla przemystu. W odréznieniu od lat ubiegtych, do
powyzszej sumy nie bedzie doliczana trzecia z dotychczas prezen-
towanych kategorii, ktéra jest pozycja ,pozostate, nigdzie indziej
niesklasyfikowane”. Wynika to z faktu, ze znaczna — i najpraw-
dopodobniej mocno rosnaca — czes¢ raportowanych w ramach tej
zréznicowanej grupy produktéw nie moze by¢ uznana za ,oleje
smarowe” w potocznym lub technologicznym znaczeniu tego
pojecia. Zarazem wobec znacznego wzrostu tej grupy w ostatnich
latach jej wptyw na obraz catego rynku bytby zbyt odczuwalny.
OLEJE DLA POJAZDOW OSOBOWYCH - do tej grupy
zaliczono oleje silnikowe dla samochodéw osobowych, a takze
motocykli oraz pojazdéw i innego sprzetu pomocniczego. Do tej
kategorii nie zaliczono olejéw jednosezonowych (monograde).
OLEJE DLA POJAZDOW CIEZAROWYCH - do tej
grupy zaliczono oleje silnikowe dla samochodéw ciezarowych
oraz maszyn roboczych. Do tej kategorii nie zaliczono olejow jed-
nosezonowych (monograde). )

OLEJE INNE Z WYJATKIEM SILNIKOW GAZOWYCH
— 53 to wszelkie pozostate rodzaje olejow uzywanych powszech-
nie w motoryzacji, badZ nieuzywanych w przemysle. Ctéwnymi
grupami produktow w tej kategorii sa: oleje do silnikow okretowych,
oleje silnikowe jednosezonowe (monograde), oleje przektadniowe,
ATF (dla przektadni automatycznych) oraz wszelkie inne produk-
ty smarowe dla motoryzacji niesklasyfikowane gdzie indziej.
OLEJE MINERALNE - wedtug klasyfikacji CN (Common
Nomenclature) sa to takie produkty smarne, w ktérych zawartos¢
w masie olejéw mineralnych lub olejéw otrzymanych z mineraféw
bitumicznych (ale niestanowiacych zasadniczego sktadnika) jest wiek-
sza lub réwna 70 %. W przypadku segmentu motoryzacyjnego wiek-
szo$¢ takich olejow wykorzystywanych jest przy produkgji olejow
starszego typu cechujacych sie wyzszymi lepkosciami (gféwnie
grupy olejow 15W i 20W). Sa to produkty otrzymywane giéwnie
z tradycyjnych baz olejowych otrzymywanych w wyniku rafinagji
ropy naftowej, gltéwnie baz grupy1 |, Il oraz czesciowo IIl.
OLEJE NIEMINERALNE - s3 to pozostafe oleje smarowe,
ktore przepisy akcyzowe definiujg jako preparaty smarowe
(Wlacznie z cieczami chtodzaco — smarujacymi, preparatami do ro-
zluzniania $rub i nakretek, preparatami przeciwrdzewnymi i an-
tykorozyjnymi, preparatami zapobiegajacymi przyleganiu do formy
opartymi na smarach) z wylaczeniem preparatow zawierajacych,
jako skfadnik zasadniczy, 70 % masy lub wiecej olejéw ropy
naftowej lub olejéw otrzymanych z mineratéw bitumicznych.
W praktyce dotyczy to gféwnie olejéw okreslanych potocznie jako
semisyntetyczne (np. oleje silnikowe klasy10Wwedtug klasyfikacji
lepkosciowej SAE) oraz syntetyczne (np. oleje silnikowe klasy
OW i 5W wedtug klasyfikacji lepkosciowej SAE). Sa to produkty
otrzymywane gléwnie z baz syntetycznych (polialfaolefiny — PAO)
lub tez mineralnych baz olejowych najwyzszej jakosci (Il grupa
wedtug klasyfikacji API).

KLASYFIKACJA SAE (ANG. SOCIETY OF AUTO-
MOTIVE ENGINEERS - Stowarzyszenie Inzynieréw Moto-
ryzagji) — klasyfikacja SAE dzieli oleje na podstawie parametréw
uzytkowych wyrézniajac 11 klas lepkosci:

- 6 klas zimowych oznaczonych liczba i litera W: OW, 5W, T0W,
T15W, 20W, 25W;

— 5 klas letnich: 20, 30, 40, 50, 60.

Dla celéw niniejszego opracowania oleje podzielno na trzy grupy
(OW/5W, T0W oraz 15/20W), ktére w uproszczeniu pozwalajg
scharakteryzowac strukture rynku pod wzgledem lepkosci
stosowanych olejéw smarowych.

PO PiHN

OLEJE JEDNOSEZONOWE (MONOGRADE) - s to
oleje starszego typu przeznaczone do stosowania w okreslonych
— relatywnie waskich — zakresach temperaturowych. Odréznia je
to od nowoczesniejszych olejow multigrade (wielosezonowych),
ktére mozna stosowa¢ w bardziej zréznicowanych temperatu-
rach, dzieki czemu nadaja sie one do stosowania np. przez caly rok.
Na potrzeby niniejszego opracowania oleje monograde zostaty
potraktowane jako oddzielna grupa w stosunku do olejow wielose-
zonowych (grupy: OW/5W, 10W oraz 15/20W), a takze jako
grupa odrebna ze wzgledu na przeznaczenie (w stosunku do grup
olejow dla pojazdéw osobowych oraz ciezarowych) pomimo, ze
sa one stosowane w ramach tych grup.

OLEJE INNE PRZEMYStOWE - W ramach tej grupy moz-
na wyrézni¢, jako gléwne jej skfadowe, takie produkty jak oleje
maszynowe (stosowane gléwnie do smarowania obciazonych
elementéw roboczych maszyn i urzadzeri przemystowych, takich
jak np. tozyska, prowadnice, przekfadnie itp.) a takze oleje do pit
taicuchowych. )

OLEJE DO SILNIKOW DWUSUWOWYCH - W metodologii
przyjetej przez POPIHN nie sa one wydzielone jako osobna kate-
goria. S3 one natomiast raportowane w ramach 2 kategorii: ,inne
z wyjatkiem silnikéw gazowych” oraz ,silnikowe jednosezonowe”.
DANE MAKROEKONOMICZNE - uzyte w niniejszym opra-
cowaniu, o ile nie jest wskazane inaczej, zostaly podane na pod-
stawie informacji dostepnych na stronach internetowych Gtéwnego
Urzedu Statystycznego.

WIELKOSCI BEZWZGLEDNE - podawane w niniejszym
opracowaniu wielkosci bezwzgledne uwzgledniaja dane sprze-
dazowe siedmiu cztonkéw POPIHN: BP/Castrol, Fuchs, Lotos Oil,
OrlenQil, Shell, Statoil oraz Total — zbierane przez Organizacje
w ramach prowadzonego monitoringu rynku olejow smaro-
wych. Dla danych rynkowych dotyczacych roku 2012 do po-
wyzszych dodane zostato (jako korygujacy zabieg statystyczny)
25% (dla segmentu motoryzacyjnego) oraz 15% (dla segmentu
przemystowego i olejow pozostatych) celem uwzglednienia
pozostatej czesci rynku znajdujacej sie poza podmiotami, ktére
obejmuje monitoring. Organizacja szacuje, ze takie oszacowa-
nie odpowiada aktualnemu udziatowi w rynku podmiotéw
niezrzeszonych w POPiHN. Nalezy podkredli¢, ze w stosunku do
danych za lata 2006-2011 dodawana statystycznie wielko$¢ wy-
nosita 10% — po réwno dla obydwu segmentéw rynku. Zmiany
wprowadzone w roku 2012 wynikaja z aktualizacji szacunku wiel-
kosci rynku ,poza POPIHN" .

PODWOJNE RAPORTOWANIE Zastosowana metodologia
gromadzenia i przetwarzania danych eliminuje problem tzw. pod-
wojnego raportowania. Spétki cztonkowskie POPIHN raportuja je-
dynie sprzedaz poza POPIHN (a wiec bezposrednio na krajowy
rynek i do matych niezaleznych producentéw, ktérych udziaf
w rynku zostat sumarycznie oszacowany na okoto 10%), a zatem
nie sa raportowane ilosci bedace przedmiotem obrotu pomiedzy
tymi spétkami.

DANE SZACUNKOWE Ze wzgledow prawnych zwigzanych
z europejskimi regulacjami dotyczacymi danych wrazliwych,
w chwili publikacji niniejszego opracowania POPiHN nie posiada
danych za 4 kwartat 2015, gdyz ich agregacja nastepuje z ponad
3-miesiecznym przesunieciem. Z tego wzgledu dane za 4 kwartat
prezentowane w niniejszym opracowaniu przygotowane s3
w oparciu szacunki przygotowane przez biuro POPIHN przy
udziale spotek czfonkowskich i opieraja sie na analizach danych
historycznych i dotychczasowych trendach rynkowych.
IMPORT | EKSPORT Na potrzeby niniejszego opracowania
pojecia powyzsze w odniesieniu do olejéw smarowych zawieraja
w sobie zaréwno Wewnatrzwspdlnotowe Nabycie Towaru (WNT)
w przypadku ,importu”, jak i Wewnatrzwsp6lnotowa Dostawe
Towaréw (WDT) dla ,eksportu”.
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INFORMACJA O RYNKU LOGISTYKI
ROPY NAFTOWEJ | PALIW CIEKLYCH

Charakterystyka systemu rurociggow surowcowych

System rurociggéw surowcowych PERN
,Przyjazit” S.A. sktada sie z trzech odcin-
kéw: Wschodniego, Zachodniego i Po-
morskiego. Odcinek Wschodni rurociagu
,Przyjazi” taczy baze w Adamowie przy
granicy z Biaforusig z baza surowcowa
w Miszewku Strzatkowskim koto Ptocka.
Odcinkiem Wschodnim transportowana
jest ropa naftowa poprzez baze Miszew-
ko Strzatkowskie do PKN Orlen oraz po-
$rednio do pozostatych kontrahentéw
Spotki. Odcinek Zachodni faczy baze
w Miszewku Strzatkowskim z rafineriami
niemieckimi TRM i PCK. Odcinek Po-
morski taczy baze w Miszewku Strzat-
kowskim z baza w Gdarisku. Tedy ptynie
rosyjska ropa naftowa przeznaczona dla
gdanskiej rafinerii nalezacej do Grupy
LOTOS oraz na eksport poprzez NAFTO-
PORT. Odcinek Pomorski pracuje w trybie
rewersyjnym, co umozliwia tfoczenia
w obydwu kierunkach.

CHARAKTERYSTYKA ODCINKA
WSCHODNIEGO

Wschodni odcinek rurociagu ,Przyjazi” fa-
czy Baze w Adamowie z baza w Miszew-
ku Strzatkowskim za pomoca dwdch nitek
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rurociagdéw: dtugosc trasy: 233 km; prze-
pustowos¢ nominalna: 42 min t ropy na-
ftowej rocznie.

Wschodnia czes¢ systemu rurociagéw
nalezacych do PERN ,Przyjazn” S.A. jest
ogniwem polskiego systemu przesytu ropy
naftowej o kluczowym znaczeniu. W celu
zwiekszenia przepustowosci zastosowa-
no substancje redukujaca opory przeply-
wu, ktéra pozwala na tymczasowe zwiek-
szenie przepustowosci wschodniej czesci
magistrali rurociagu ,Przyjazi” z 42 do
50 mln ton ropy naftowej rocznie.

CHARAKTERYSTYKA ODCINKA
ZACHODNIEGO

Zachodnig czescig magistrali ptynie ropa
naftowa dla niemieckich rafinerii TRM
i PCK.

Zachodni odcinek rurociagu , Przyjazi”
taczy baze w Miszewku Strzatkowskim z ra-
fineriag PCK w Schwedt i baza ropy nafto-
wej MVL w miejscowosci Heinersdorf za
pomoca dwdch nitek rurociagéw: dtugos¢
trasy: ok. 416 km; przepustowo$¢ nomi-
nalna: 27 min t ropy naftowej rocznie.

Na odcinku baza w Miszewku Strzat-
kowskim — Zétwieniec pierwsza nitka
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 Adamowo

BIALORUS

UKRAINA

SLOWACIA
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rurociagu pracuje w trybie rewersyjnym,
umozliwiajac ttoczenie ropy naftowej
w obydwu kierunkach. Odcinek tacza-
cy Zoétwieniec z nalezacym do Inow-
roctawskich Kopalni Soli (IKS Solino)
Podziemnym Magazynem Ropy i Paliw
w Gorze nalezy do PKN Orlen.

Odcinek Zachodni faczy system ru-
rociagdbw PERN ,Przyjazn” S.A. z baza-
mi magazynowymi PCNiG zlokalizo-
wanymi w miejscowosciach Wierzbno
oraz Debno. Spétka transportuje polski
surowiec wydobywany w poblizu tych
miejscowosci.

CHARAKTERYSTYKA ODCINKA
POMORSKIEGO

Odcinkiem Pomorskim ptynie ropa na-
ftowa do Grupy LOTOS. Ten fragment
pracuje w trybie rewersyjnym, co daje
mozliwos¢ ttoczenia ropy naftowej
w obydwu kierunkach. W pofaczeniu
z infrastrukturg NAFTOPORT, konstruk-
cja taka umozliwia eksport ropy naftowej
transportowanej przez rurociag ,Przy-
jazit”, jak réwniez import surowca dro-
ga morska i jego dalsze toczenie syste-
mem rurociagéw nalezacych do Spéfki.
Odcinek ten taczy baze w Miszewku
Strzatkowskim z baza w Gdansku za po-
moca pojedynczego rurociagu: dtugos¢
trasy: 235 km; przepustowos$¢ nominal-
na: 27 min t lub 30 min t ropy naftowej
rocznie (odpowiednio w kierunku p6t-
nocnym i pofudniowym).

CHARAKTERYSTYKA RUROCIAGOW
PRODUKTOWYCH

PERN ,Przyjazd” S.A. dysponuje siecia
rurociagéw produktowych stuzacych do
transportu paliw naftowych (benzyn, ole-
ju napedowego oraz opafowego) w trzech
kierunkach:

Plock — Nowa Wies Wielka — Rejowiec
dtugos¢ trasy: ok. 207,1 km; przepusto-
wo$¢ nominalna: 2,17 min ton i 1,4 min
ton paliw rocznie (odpowiednio Plock
— Nowa Wielka Wie$ i Nowa Wielka
Wie$ — Rejowiec).

Plock — Mosciska — Emilianéw dtugos¢
trasy: ok. 147,7 km; przepustowos¢
nominalna: 1 min ton paliw rocznie.
Plock — Koluszki — Boronéw dtugosc tra-
sy: ok. 261,5 km; przepustowos¢ nomi-
nalna: 3,8 min ton i 1,0 mIn ton paliw
rocznie (odpowiednio Ptock — Koluszki
i Koluszki — Boron6w).
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ZBIORNIKOW MAGAZYNOWYCH
NA ROPE NAFTOWA

Zbiorniki magazynowe ropy naftowej sa
integralna czescia systemu rurociagdéw
nalezacych do PERN ,Przyjazid” S.A..
Spoétka posiada trzy bazy magazynowe
zbiornikdw ropy naftowej:

Baza Adamowo (15 zbiornikéw ma-
gazynowych o tacznej pojemnosci Nowa Wiei Wielka
0k.770.000 m?); ;

Baza Miszewko Strzatkowskie (29 zbior- _ /l \-\
nikéw magazynowych o tacznej pojem- R
nosci ok. 1.464.000 m?); Moiciska
Baza Gdarnisk (18 zbiornikow magazy-
nowych o facznej pojemnosci magazy-
nowej ok. 900.000 m3).

Bazy surowcowe spetniaja funkgje sta-
bilizatora przeptywu surowca. Dodatko- Boronow
wo Spotka wykorzystuje pojemnosci '
magazynowe do $wiadczenia ustugi ma-
gazynowania ropy naftowej.

Spotka dysponuje zbiornikami o po-
jemnosciach 30.000, 32.000, 50.000
i 100.000 m*. Zbiorniki o pojemnosci
100.000 m* sa najwiekszymi zbiornikami
tego typu w Polsce.

—— Emillandw MALORUS

Koluszki

. Rafineria PKN ORLEN
‘ Bazy magazynowe OLPP
B ©azamagazynowa PKN ORLEN

== Rurociggi paliwowe naletyce do PERN Przyjasi” S A

LRCEA INA

® TERMINAL NAFTOWY W GDANSKU (STYCZEN 2016)
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TERMINAL NAFTOWY

W Porcie Gdarskim PERN ,Przyjazia” S.A.
buduje Terminal Naftowy przeznaczony do
przefadunku i magazynowania ropy na-
ftowej, produktéw naftowych oraz pro-
duktéw chemicznych.

Terminal Naftowy bedzie odgrywat
duza role w zakresie bezpieczefistwa ener-
getycznego Polski i regionu. Zostat on uje-
ty w wykazie Projects of Common Interest
Unii Europejskiej.

Wartoscig dodang inwestycji jest zna-
komite potozenie Terminala: sasiedztwo
Naftoportu, mozliwos¢ zbudowania pirsu
przetadunkowego, bliskos¢ infrastruktury
przesylowe;j.

Docelowa, planowana pojemnos¢
magazynowa Terminala Naftowego to
703.000 m3.

W pierwszym etapie inwestycji zostaty
wybudowane zbiorniki na rope naftowa
0 pojemnosci 375.000 m3. W drugim

PO PiHIN
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etapie wybudowane zostana zbiorniki
na produkty naftowe i chemiczne o po-
jemnosci 328.000 m?3.

Nowy Terminal bedzie potaczony z:

* urzadzeniami przefadunkowymi spotki
NAFTOPORT,

* siecig rurociagdw naftowych,

* infrastrukturg kolejowa i drogowa.
Lokalizacja Terminala na nabrzezu i jego
potaczenie z infrastrukturg rurociggowa,
portowa, kolejowa i drogowa umozliwi:
* krotko i dtugookresowe magazynowanie
surowca i produktéow w wydzielonych
zbiornikach,

* przefadunek i dalszy transport,

* przefadunek — poprzez zbiorniki Termi-
nala — surowca z mniejszych tankowcéw na
duze jednostki.

Terminal Naftowy w grudniu 2015 roku
uzyskat pozwolenie na uzytkowanie a pod
koniec | kwartatu 2016 rozpocznie sie jego
komercyjna eksploatacja.

Fot. TANQUID



Logistyka magazynowa
paliw ciektych

Operator Logistyczny Paliw Ptynnych
(OLPP), jako lider sektora logistyki pali-
wowej w Polsce, posiada bardzo nowo-
czesna infrastrukture, spetniajaca wszelkie
wymagania prawne dla baz paliw, w tym
réwniez wymagania srodowiskowe, a co
najwazniejsze — zaspokajajaca stale ros-
nace wymagania naszych klientow.

Spotka dysponuje siecig baz paliw
o facznej pojemnosci magazynowej prze-
kraczajacej 1,8 min m?. OLPP magazynuje
benzyny, olej napedowy, lekki olej opa-
towy, biokomponenty oraz paliwo lotni-
cze przeznaczone do biezacego zaopat-
rywania rynku, jak réwniez utrzymywania
zapasow interwencyjnych paliw. Spétka
dysponuje zbiornikami o pojemnosci
do 32.000 m°.

Pie¢ najwiekszych baz w: Koluszkach,
Nowej Wsi Wielkiej, Boronowie, Rejow-
cu oraz Emilianowie jest potaczonych
dalekosieznym rurociagiem paliwowym
z rafinerig w Pfocku. Bazy zlokalizowane
przy wschodniej granicy kraju posiadaja
terminale do przetadunku paliw, gazu
oraz innych produktéw ropopochodnych.
Baza Paliw w Debogoérzu, poprzez Port
w Cdyni, umozliwia eksport oraz import
oleju napedowego transportem morskim.

Spétka dysponuje réwniez akredytowa-
nymi laboratoriami produktéw naftowych,
ktére poza kompleksowym nadzorem nad
jakoscia paliw sktadowanych i magazyno-
wanych w bazach OLPP, $wiadcza row-
niez ustugi podmiotom zewnetrznym. La-
boratoria OLPP dysponuja nowoczesna,
spetniajaca wszelkie normy aparaturg,
co daje najlepsze z mozliwych narzedzia
do prowadzenia kontroli jakosci paliw
znajdujacych sie w obrocie handlowym.

OLPP nieustannie poszukuje nowych
rozwiazaf, aby sprosta¢ oczekiwaniom
klientéw. Dbajac o zaufanie rynku
i klientow, Spotka wdrozyta, utrzymuje
i doskonali Zintegrowany System Za-
rzadzania, zgodny z normami: PN-EN
ISO 9001, PN-EN [SO 14001:2005,
PN-N 18001:2004.

Najwazniejsze
zadania inwestycyjne
zrealizowane w roku
2015 to:

® Uruchomienie systemu
,kolejkowania” autocystern w Bazie
Paliw w Rejowcu optymalizujacego
wykorzystanie mozliwosci
wydawczych bazy — jako jeden

B Rys. 58 BAZY PALIW OLPP

z elementow docelowego rozwigzania
pod nazwa ,Inteligentne Baz Paliw”

® Modernizacja systeméw nalewow
autocysternowych

® Rozbudowa instalacji dozowania
biokomponentéw do paliw.

WYKORZYSTANIE POJEMNOSCI

Udziat OLPP w rynku magazynowania pa-
liw ptynnych wynosi okofo 50%. Spétka,
poza $wiadczeniem ustug dla operatoréw

rynku paliwowego, odgrywa istotng role
w sferze bezpieczefstwa energetycznego
kraju. W zbiornikach OLPP przechowy-
wane sg zapasy interwencyjne, w tym réw-
niez dla Agencji Rezerw Materiatowych.
Po dwéch latach (2013-2014) spadku
w zakresie wykorzystania pojemnosci
w bazach paliw spowodowanego obnize-
niem zapotrzebowania na pojemnosci ma-
gazynowe, w 2015 roku wykorzystanie
pojemnosci w OLPP wzrosto.

B Rys. 59 WYKORZYSTANIE POJ EMNOSCI W BAZACH PALIW OLPP

SREDNIOMIESIECZNIE [m?]

1600000 ~

1500000 -

1400000 -~

1300000 -

1200000 ~

1100000 -~

1000000

2010r. 2011 r.

2012r.

2013r. 2014 r. 2015r.

B Rys. 60 WYDANIA Z BAZ PALIW OLPP [m?]

12000000 -

11000000 -

10000000 -

9000000 -

8000000 -

7000000 ~

6000000 -

5000000

2010r. 2011 r.

PO PiHN

Polska Organizacia Przemyslu | Handlu Naftowego

2012r.

2013 . 2014 r. 2015r.

47



WYDANIA Z BAZ PALIW OLPP

W 2015 roku taczne wydania z baz
OLPP zblizyly sie do 10 mIn m* i po
kilku latach spadku wydan z Baz Paliw
OLPP spowodowanych koniunktura
rynkowa, niekorzystny trend zostat
odwrécony.

DOZOWANIE BIOKOMPONENTOW

Ustuga dozowania biokomponentéw
posiada kluczowe znaczenie dla przed-
siebiorcow i jest kierowana do firm,
na ktérych spoczywa obowiazek reali-
zacji Narodowego Celu Wskaznikowe-
go, czyli minimalnego, wymaganego
prawem udziatu biokomponentéw i in-
nych paliw odnawialnych w ogélnej ilo-
éci paliw wprowadzanych na rynek.
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OLPP stwarza warunki do realizacji
NCW oferujac ustuge dozowania estrow
do oleju napedowego, jak rowniez bio-
etanolu do benzyn.

W 2015 roku w poréwnaniu do roku
poprzedniego z terminali zostato wydane
wiecej paliw z zawartoscig biokomponen-
tow (ktérych dozowanie przeprowadzano
w bazach paliw OLPP), co byfo skutkiem
ogdlnego wzrostu wydan paliw z baz OLPP

ZAPASY BILETOWE

Ustuga biletowa polega na tworzeniu
i utrzymywaniu, w imieniu zobowiaza-
nych podmiotéw, zapaséw obowiazko-
wych paliw. Klient korzystajacy z tej
ustugi realizuje obowiazek utrzymywa-
nia zapaséw obowiazkowych, nie an-
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gazujac do tego wiasnego paliwa (Art. 11
Ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. — O za-
pasach ropy naftowej, produktéw na-
ftowych i gazu ziemnego oraz zasadach
postepowania w sytuacjach zagrozenia
bezpieczenstwa paliwowego paiistwa
i zakt6cen na rynku naftowym”, Dz. U.
z 2014 r. poz. 1695).

Ustuga jest réwniez kierowana do im-
porteréw LPG, ktérzy moga utrzymywac
zapasy LPG zamiennie w benzynie bez-
otowiowej.

Jest to dynamicznie rozwijajaca sie
ustuga i w 2015 roku jej wolumen wzrost
az 0 8% w stosunku do roku porzednie-
go, a rok 2016 zapowiada sie jako re-
kordowy w tym wzgledzie.

Fot. OLPP
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