Konsumpcja paliw plynnych po 3 kwartalach 2020 r.

Po dobrym dla sektora paliwowego I kwartale 2020 r. zaczeta si¢ walka ze skutkami pandemii
w Polsce. Kilkudziesigcioprocentowe spadki sprzedazy w pierwszych miesigcach
obowigzywania ograniczen epidemicznych nie mogly pozosta¢ bez wpltywu na wyniki
po 9 miesigcach br. Tym bardziej, ze po kilku lepszych miesigcach, w ktérych wydawato sie,
ze popyt na paliwa (szczegoOlnie w czasie wakacji) wzrastat, znéw w koncowce III kwartatu
pandemia przybrala na sile, ograniczajac zainteresowanie paliwami ptynnymi. Skutki
dla przemyslu naftowego mozna zreasumowac: nizsza niz ubiegloroczna sprzedaz paliw,
nizsze dochody firm 1 nizsze wptaty do budzetu panstwa z tytulu podatkéw posrednich
1 bezposrednich. Sprzedaz tylko w niewielkim stopniu wspomagaly nizsze niz w 2019 r. ceny
paliw, co tez zreszta skutkowato mniejszymi wpltywami budzetowymi.

Ponizej (Fig. 1) przedstawiono pordéwnanie obecnie znanych wynikéw konsumpcji paliw
ptynnych w Polsce po 3 kwartatach 2020 r. w odniesieniu do 3 kwartatow 2019 r.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw ptynnych w kraju po 3 kwartatach 2020 r.
w porownaniu do 3 kwartatow 2019 r.
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W stosunku do 3 kwartatow 2019 r. zmniejszenie legalnego rynku paliw ptynnych wyniosto
8% - o 2 punkty procentowe wiecej niz dla rynku tylko samych paliw silnikowych.

Prezentowane wyniki popytu zostalty wymuszone przez rynek i skutkowaty tez obnizeniem
produkcji krajowej paliw, zmniejszeniem zakupow importowych i pomniejszeniem eksportu.
Uzupehieniem dla produkcji krajowej — ktéra nie zaspokaja potrzeb krajowych, szczegolnie
w zakresie oleju napedowego i gazu pltynnego LPG - pozostat import dokonywany gtownie
przez spotki grupy POPiHN, a wigc najwigkszych graczy rynkowych, realizowany jednak
W mniejszym wymiarze niz przed rokiem.

Po 9 miesigcach 2020 r. w Polsce zuzyto o 2 mIn. m? paliw ptynnych mniej niz w tym samym
okresie 2019 r. Pandemia doprowadzita do ograniczenia sprzedazy wszystkich gatunkoéw
paliw plynnych — zaréwno silnikowych, jak i opatlowych. Szczegolnie dotkliwie ucierpiat
rynek paliw lotniczych.

W 2020 r. zapotrzebowanie na benzyny silnikowe spadto mniej niz popyt na autogaz,
co byto nowym zjawiskiem — szczegdlnie w czasie kryzysu. Nieco lepiej niz rynek paliw
do silnikow benzynowych zachowat si¢ rynek oleju napgdowego, gdzie ograniczenie
w wykorzystaniu pojazdéw zasilanych tym gatunkiem paliwa bylo mniejsze. Transport
cigzarowy — gtowny odbiorca ,.diesla” — pracowal w miare normalnie, trwaly inwestycje
budowlane 1 infrastrukturalne, gospodarka wymagata dostaw towardOw 1 surowcow.
Najwicksze straty notowano na rynku paliwa lotniczego Jet, co byto skutkiem praktycznie
catkowitego uziemienia floty powietrznej w Europie 1 na $wiecie. W drugiej polowie roku
zaczeto przywraca¢ czg$¢ polaczen lotniczych pasazerskich i cargo, ale dlugo jeszcze
nie bedzie powrotu do stanu sprzed pandemii.

Spadki zapotrzebowania notowano dla obu gatunkow olejow opatowych, co wynikato
z obnizenia aktywnosci gospodarczej, ale tez 1 z warunkéw pogodowych w pierwszych
miesigcach roku, ktére ograniczaty koniecznos$¢ intensywnej produkc;ji ciepta.

Popyt na olej napedowy po 3 kwartalach 2020 r. byt o 3% nizszy niz po 3 kwartatach 2019 r.
Dostawy rynkowe tego gatunku paliwa wyniosty nieco ponad 15 min. m® i byly o prawie
0,5 mIn m® mniejsze niz przed rokiem. Import i nabycia w-w wyniosty 24% cato$ci dostaw
i byly nizsze o 9% od ubieglorocznych. Do kraju przywieziono lacznie 3,7 mln m® tego
gatunku paliwa. Tzw. import uzupehiajacy, a wigc dostawy realizowane przez operatoréw
spoza POPiHN, zmalal o 3%, osiagajac poziom 1,6 mln m®. Oficjalna dynamika dostaw
rynkowych dla pozostatych firm bedacych cztonkami POPiHN, zmalala w tym okresie o 4%.

Spadek oficjalnego popytu na benzyny silnikowe, w stosunku do 9 miesiecy 2019 r., wynidst
8%. Ich import zmalat o 7% 1 w konsumpcji krajowej stanowit 11% rynku. Rowniez
w przypadku tego gatunku paliwa gléwni gracze rynkowi — firmy cztonkowskie POPiHN —
sprowadzili najwiecej produktu z zagranicy, aczkolwiek o 3% mniej w pordwnaniu
z poziomem ubieglorocznym. Import uzupetniajacy zmalat o 20% i stanowit tylko 2%
zaopatrzenia rynku. Popyt krajowy na paliwo do silnikow z zaplonem iskrowym wprawdzie
przekroczyt 4,5 mln m?, ale byto to 0 377 tys. m® mniej niz przed rokiem.

Sprzedaz krajowa gazu ptynnego LPG byta o 14% nizsza niz rok temu i wyniosta 3,3 mln m?®.
Autogaz stanowit w tej wielkoéci okoto 2,8 mIn m3, co stanowilo okoto 62% rynku benzyn
silnikowych. To o 2 punkty procentowe mniej niz po 3 kwartatach 2019 r. Gaz ptynny LPG
zwyczajowo w wigkszosci pochodzi z importu 1 po 9 miesigcach 2020 r. jego udziat



w zaopatrzeniu rynku wyniost 80% - tyle samo, co w roku poprzednim. Tzw. reeksport tego
gatunku paliwa — sprzedaz poza Polske produktu, ktory do kraju zostal sprowadzony — zmalat
0 55%, osiggajac wolumen 250 tys. m®.

Najwicksze straty w czasic pandemii zanotowano dla rynku paliwa lotniczego JET.
W stosunku do 3 kwartatow 2019 r. zapotrzebowanie na ten produkt spadio o 54%. Polskie
rafinerie ratowaly sie¢, ograniczajac produkcje 1 wysytajac za granice wytworzony produkt.

Popyt na lekki olej opatowy zmalal o 12%, na co — jak wspomniano powyzej - wplyw miata
pogoda i1 ograniczenie dziatan gospodarczych. Udzial importu w zaopatrzeniu rynku tego
gatunku paliwa wyniost 13%, czyli o 4 punkty procentowe mniej niz przed rokiem.

Zapotrzebowanie krajowe na ciezki olej opalowy zmalato o 2%, i wcigz pozostawalo
na niskim poziomie w stosunku do wolumenu, ktéry polscy producenci wysyltaja za granice.

Ogotem, konsumpcja 6 gtéwnych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO) byta
na poziomie nizszym o 8% od konsumpcji tych paliw po 3 kwartatach 2019 r., przy czym

udzial importu w zaopatrzeniu rynku zmalat o 1 punkt procentowy do poziomu 29%.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw ptynnych po 3 kwartatach 2020 r.
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Zrédo: MF i dane wlasne POPiHN

Fig.3 Konsumpcja krajowa paliw ptynnych po 3 kwartatach 2019 i 2020 r. w tys. m>
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W sytuacji zmagan z pandemig wykres przedstawiajacy strukture konsumpcji paliw ptynnych
w kraju niewiele zmienit si¢ w stosunku do porownywanego okresu w 2019 r. Olej napedowy
jest wcigz gtownym, z duza przewagg, paliwem dla polskiego rynku, a wregcz jeszcze
zwigkszyl ten udziat o 2 punkty procentowe. Pozycje utrzymaly benzyny silnikowe i1 gaz
ptynny LPG, a spadt udziat paliwa Jet.

Rynek krajowy 3 gléwnych paliw transportowych (benzyn silnikowych, oleju napgdowego
oraz autogazu) wykazal wynik gorszy o 6% od notowanego dla 9 miesigcy 2019 r., przy czym
udzial importu w tym segmencie rynku paliw ptynnych zmalat z 31% do 30%. Wolumen
spadku tegoz rynku wyniést 1,4 mln m® przy catkowitym zuzyciu paliw przez pojazdy
silnikowe na poziomie 23,2 mIn m?, z czego z importu pochodzito okoto 6,9 mln m®.

Konsumpcja wszystkich 6. gatunkéw paliw wyniosta 24,3 mIln m® i bylo t0 0 8% mnigj
niz przed rokiem. Produkcje krajowa uzupeiono importem w wysokosci 7,1 mln m?,

co stanowito 29% rynku.

Fig. 4 Bilans obrotow migdzynarodowych dla paliw plynnych po 3 kwartatach 2020 r.

w tys. m®
Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 501 257 244

Olej napedowy 3 736 294 3442
Paliwo lotnicze JET 0 191 (-191)
LPG 2 695 41 2 654
Lekki olej opatowy 57 0 57

Ciezki olej opatowy 112 920 (-808)
Razem 7101 1703 5398

Zrédlo: dane MF i POPiHN

Fig. 5 Bilans obrotow miedzynarodowych po 3 kwartatach 2020 r. [w tys. m®]
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Zrédto: dane MF i POPiHN

Bilans obrotéw mig¢dzynarodowych po 3 kwartatach 2020 r. wykazuje nadal wyrazna
nadwyzke importu paliw nad eksportem. Ta réznica wynosi obecnie okoto 5,4 mIin m®. Przed

4



rokiem byto to okoto 5,2 mln m®. Wynik ten zostal osiagniety przy zmniejszonej produkcji
krajowej, mniejszym od ubieglorocznego imporcie i eksporcie. Wysoki poziom importu netto
prowadzi do wzrostu dochodow podmiotéw sektora naftowego, ale tez do wzrostu dochodow
panstwa z tytulu podatku VAT, CIT i akcyzowego oraz oplaty paliwowej i emisyjne;j.

W tym roku wplywy wynikajace z roznicy obrotéw zagranicznych wzrosty.



