Konsumpcja paliw cieklych w I kwartale 2013 roku

Niestety [ kwartat 2013 roku nie odwrocit trendu spadkowego w popycie na paliwa ciekle.
Spowolnienie gospodarcze, rosnaca szara strefa — gtownie w rynku oleju napedowego — oraz
przeciagajaca si¢ zimowa aura spowodowatly, iz na rynku krajowym udalo si¢ ulokowac
o wiele mniej paliw niz w tym samym okresie przed rokiem. Wprawdzie rafinerie
produkowaly paliwa w ilosci zblizonej do roku poprzedniego, to jednak wyprodukowaty
mniej oleju napgdowego niz przez 3 miesiace 2012, reagujac w ten sposdb na mniejszy popyt.
Dodatkowo nadwyzki tego co wyprodukowano i nie udalo si¢ sprzeda¢ w kraju trzeba bylo
sprzeda¢ za granica. Handlu nie utatwialy tez wysokie ceny.

Ponizej (Fig. 1) przedstawiono porownanie konsumpcji paliw ciektych w Polsce
po I kwartale 2013 w odniesieniu do I kwartatu 2012.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw cieklych w kraju po I kwartale 2013 roku
w porownaniu do I kwartatu 2012 roku.
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I cho¢ byly relatywnie nizsze niz nawet $rednio w roku 2012, to ogdlna drozyzna w kraju
1 wzrost bezrobocia nie generowaly popytu. Obserwacje rynku sklaniaja do stwierdzenia,
ze szara strefa nadal miala si¢ dobrze, a wrgcz zwigkszata swoj obszar dzialania oferujac
paliwa po atrakcyjnych, w stosunku do rynkowych, cenach. Na wzro$cie tej nielegalnej
dziatalnosci tracit budzet panstwa, a wigc my — wszyscy obywatele — ale tez tracity spotki
paliwowe usitujace legalnie sprzedawa¢ swoje paliwa. Szacuje sig, ze rozmiar szarej strefy
przekroczyt juz granicg 13% rynku oleju napgdowego, a mozna przypuszczaé, ze nie jest
to zapewne koniec jej wzrostu. Jesli szybko nie zostana wdrozone przepisy mogace
ograniczy¢ rozmiar tego procederu moze nas czeka¢ efekt $nieznej kuli na innych gatunkach
paliw, ktérego zatrzymanie potrwa lata. Pamigta¢ nalezy, iz najnowsze prognozy zaktadaja
dalsze zwalnianie gospodarki, czego skutkiem begdzie ograniczanie inwestycji i tym samym
poszukiwanie przez firmy wykorzystujace paliwa do swojej dziatalno$ci tanszych zrodet
zaopatrzenia w celu ograniczenia kosztow funkcjonowania. Rozmiar zmniejszania rynku
powigksza tez kolejny kwartat spadku sprzedazy benzyn silnikowych i spadek popytu
na autogaz. W tym przypadku ceny i zimowa pogoda zmniejszyly wykorzystanie pojazddéw
do celow transportowych. Ostatecznie konsumpcja paliw ciektych wykazata po 3 miesiacach
2013 wynik o 7% nizszy niz przed rokiem.

Konsumpcja oleju napgdowego w I kwartale 2013  br. spadla o 8% w stosunku
do I kwartalu 2012. Tak wigc wraz ze spowolnieniem gospodarczym i wzrostem szarej strefy
trend spadkowy w konsumpcji paliwa do silnikow Diesla zostal utrzymany.

Zanotowany spadek procentowy przektada si¢ na obnizenie dostaw rynkowych na poziomie
243 tys. m3. Import uzupehliajacy wyniost 8% calosci dostaw. To wynik o 1 punkt
procentowy nizszy niz po I kwartale 2012. Zapotrzebowanie krajowe na olej napgdowy
wyniosto 2,9 mln m3 przy 3,2 mln m3 przed rokiem.

O 6% - w stosunku do I kwartatu 2012 — zmalata, z przyczyn opisanych powyzej, konsumpcja
benzyn silnikowych. Wzrost produkcji krajowej i mniejszy popyt spowodowaty zmniejszenie
importu o 11%. Udzial importu w krajowym rynku benzyn wynidst 11% przy 12%
w I kwartale 2012.

Ograniczeniu o 5% ulegt tez rynek gazu ptynnego LPG. Produkt ten wykorzystywany
jest do celow grzewczych 1 - w znacznie wigkszej czg$ci (ok. 73%) - do zasilania
samochodéw jako substytut benzyn silnikowych. W I kwartale 2013 konsumpcja autogazu
osiagneta poziom ponad 756 tys. m3 podczas, gdy caly rynek LPG szacowany
byt na 921 tys. m3. Rynek autogazu po 3 miesiacach 2013 roku osiagnal wielkos¢ 68% rynku
benzyn silnikowych. To nieco mniej niz bylo w roku 2012. Gaz plynny LPG w znakomite;j
czgéci pochodzi z importu, a po I kwartale br udzial importu w zaopatrzeniu tego rynku
wyniost 91%. To o 2 pp wigcej niz przed rokiem.

Rozwojowy jest rynek sprzedazy paliwa lotniczego JET. W 1 kwartale 2013 sprzedano o 6%
wigcej tego gatunku paliwa niz przed rokiem. Dotychczasowych uczestnikow rynku
wzmocnit Shell, ktéry rozpoczat sprzedaz na potudniu Polski. Pojawito si¢ tez paliwo JET
z importu 1 jego udzial w konsumpcji krajowej wyniost 11%. Wciaz jednak krajowy rynek
paliwa JET jest mniejszy, niz sprzedaz tego paliwa poza Polske realizowana przez rafinerie.

Poczatek roku 2013 mimo zimowe] pogody nie przynidst wzrostu rynku lekkiego oleju
opatowego. Nadal wigc mieliSmy do czynienia z trendem spadkowym, aczkolwiek dynamika
spadku byla nieco mniejsza niz w koncoéwce roku 2012. Tym razem zmniejszenie



zapotrzebowania wyniosto 5%. Udzial importu w zaopatrzeniu rynku grzewczego wynidst 6%
podczas, gdy przed rokiem wynosit 25%.

Ogotem konsumpcja 6 gltdéwnych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO) byta
na poziomie nizszym o 7% od konsumpcji po 3 miesiacach 2012, przy czym import tych
paliw zaspokajal 22% potrzeb — przy 24% po 3 miesiacach 2012.

Po I kwartale br mozna powtdrzy¢ informacje z II poétrocza roku 2012, iz zwykle pierwsza
polowa roku jest okresem mniejszego zapotrzebowania na paliwa, jednak w roku biezacym
wszystko wyglada na to, iz rowniez druga potowa roku bgdzie rownie staba, jesli nie stabsza.
Gospodarka  wyraznie zwalnia, a szara strefa kwitnie. Gdyby uwzglednic¢
ja w oficjalnych statystykach wynik bylby wprawdzie nieco lepszy, ale wciaz ujemny
w stosunku do wolumendéw z roku poprzedniego.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw cieklych po I kwartale 2013
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Przy zmniejszonym zapotrzebowaniu na paliwa wykres przedstawiajacy struktur¢ konsumpcji
paliw ciektych w kraju jest prawie identyczny, jak dla I kwartatu 2012 roku. Mimo znacznego
zmniejszenia popytu na olej napgdowy jego pozycja w konsumpcji wszystkich paliw ciektych
pozostata prawie niezmieniona (-1pp).

Konsumpcja 3 gléwnych paliw trakcyjnych (benzyn, oleju napgdowego oraz LPG) zmalata
0 7% przy uzaleznieniu od importu na poziomie 24%. Pojazdy zuzyly 5 mln m3 paliw
ciektych, z czego z importu pochodzito 1,2 mln m3.

Konsumpcja wszystkich 6 gatunkow paliw wyniosta 5,6 mln m3 1 bylo to o 7% mniej
niz przed rokiem. Konieczna dla zaspokojenia potrzeb krajowych wielkos¢ importu wyniosta

1,2 mln m3, co stanowito 22% wielkoS$ci rynku.

Fig. 4 Bilans obrotow miedzynarodowych dla paliw cieklych po I kwartale 2013

w tys. m3
Import Eksport Roéznica (I-E)

Benzyny silnikowe 125 297 (-172)

Olej napedowy 226 240 (-14)
Paliwo lotnicze JET 14 161 (-147)

LPG 838 17 821

Lekki olej opatowy 20 0 20

Cigzki olej opatowy 19 763 (-744)
Razem 1242 1478 (-236)

Zrédto: dane MF i POPiHN

Fig. 5 Bilans obrotow miedzynarodowych w I kwartale 2013
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Zrédto: dane MF i POPiHN

Utrzymanie produkcji krajowej, redukcja importu i spadek popytu krajowego na paliwa
ptynne doprowadzity do sytuacji, kiedy z Polski wigcej paliw si¢ wywozi, niz do niej
przywozi. Zwykle ten bilans wygladal odwrotnie, ale obecnie rafinerie krajowe ratujac
si¢ przed znacznymi redukcjami produkcji musza wigcej paliw kierowaé¢ na rynku
zagraniczne. Znamiennym jest, iz jeszcze do niedawna olej napedowy byt jednym z gtownych
(poza LPG) gatunkow paliw, ktore masowo sprowadzano do Polski — réwniez przez
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najwigkszych operatorow rynku - w celu zaspokojenia popytu. Powszechnie wiadomo jest,
1z cze$¢ popytu zaspokaja obecnie szara strefa. Legalnie dzialajace firmy musza ratowac
si¢ wysytkami zagranicznymi. W I kwartale 2012 import netto paliw do Polski wynosit
354 tys. m3. Po I kwartale 2013 nadwyzka eksportu paliw nad ich importem wyniosta
236 tys. m3. Roznica to 590 tys. m3.

Obecnie wigcej sprowadza si¢ z zagranicy, niz za nig wywozi, jedynie gazu ptynnego LPG
1 lekkiego oleju opalowego. Tradycyjne paliwa polskiego eksportu, jak JET i cigzki olej
opatowy, nadal nimi pozostaja, a dodatkowo wystano ich wigcej niz w I kwartale 2012.



