Konsumpcja paliw cieklych po 3 kwartalach 2012 roku

Najkrocej to, co dzieje si¢ w krajowej konsumpcji paliw, mozna by skwitowa¢ krotkim
stwierdzeniem: spadki, spadki, i jeszcze raz spadki. Po 3 kwartalach 2012 roku notowano
zmniejszenie popytu krajowego dla wigkszosci gatunkéw paliw. Wyjatkiem byt gaz ptynny
LPG 1 cigzki olej opatlowy. Wszystko przez spowolnienie gospodarki i wysokie ceny paliw.
Swoje ,,3 grosze” dotozyta tez szara strefa, ktéra w realiach spowolnienia gospodarczego
wprost rozkwita. Przygotowujac scenariusze na rok 2012 oczekiwano niewielkiego
zmniejszenia rynku w I kwartale 2012 ze wzgledu na zmiang stawki akcyzy na olej
napgdowy, wysokie ceny paliw oraz niskie temperatury w miesiacach zimowych, ale skala
spadku konsumpcji mozliwa juz praktycznie do przewidzenia dla catego roku 2012 jest
niemitym zaskoczeniem.

Ponizej (Fig. 1) przedstawiono poréwnanie konsumpcji paliw cieklych w Polsce
po 3 kwartatach 2012 w odniesieniu do 3 kwartatéw 2011.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw cieklych w kraju po 3 kwartatach 2012 roku
w porownaniu do 3 kwartatow 2011 roku.
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Wprawdzie PKB jeszcze utrzymuje si¢ na plusie, ale systematycznie maleje z miesiaca
na miesiac. To przektada si¢ na redukcje popytu na olej napedowy i tym samym na spadek
konsumpcji paliw w ogole. Skalg spadku powigksza jeszcze malejace zapotrzebowanie
na benzyny zwiazane z ubozeniem spoleczenstwa i obawami o przyszio$¢ ekonomiczna
posiadaczy samochoddw. Ostatecznie konsumpcja paliw cieklych wykazata po 9 miesiacach
2012 wynik o 6% nizszy niz przed rokiem.

Najkrocej to, co dzieje si¢ w krajowej konsumpcji paliw, mozna by skwitowa¢ krotkim
stwierdzeniem: spadki, spadki, i jeszcze raz spadki. Po 3 kwartatach 2012 roku notowano
zmniejszenie popytu krajowego dla wigkszosci gatunkow paliw. Wyjatkiem byt gaz ptynny
LPG 1 cigzki olej opatlowy. Wszystko przez spowolnienie gospodarki 1 wysokie ceny paliw.
Swoje ,,3 grosze” dotozyla tez szara strefa, ktéra w realiach spowolnienia gospodarczego
wprost rozkwita. Przygotowujac scenariusze na rok 2012 oczekiwano niewielkiego
zmniejszenia rynku w I kwartale 2012 ze wzgledu na zmiang stawki akcyzy na olej
napedowy, wysokie ceny paliw oraz niskie temperatury w miesigcach zimowych, ale skala
spadku konsumpcji mozliwa juz praktycznie do przewidzenia dla calego roku 2012 jest
niemilym zaskoczeniem. Wprawdzie PKB jeszcze utrzymuje sig¢ na plusie, ale systematycznie
maleje z miesigca na miesigc. To przektada si¢ na redukcje popytu na olej napgdowy i tym
samym na spadek konsumpcji paliw w ogoéle. Skalg spadku powigksza jeszcze malejace
zapotrzebowanie na benzyny zwigzane z ubozeniem spoteczenstwa i obawami o przysztos$é
ekonomiczng posiadaczy samochodoéw. Ostatecznie konsumpcja paliw cieklych wykazata
po 9 miesiacach 2012 wynik o 6% nizszy niz przed rokiem.

Nie pomogly ani inwestycje infrastrukturalne przed EURO 2012, ani mozliwe
do wykorzystania w roku 2012 $rodki pochodzace z Unii Europejskiej, ani wreszcie liczne
akcje promocyjne realizowane przez koncerny w celu podtrzymania popytu — czesto kosztem
wiasnych dochodow. Rynek paliw skurczyl si¢. Nawet w przypadku autogazu — paliwa,
ktoérego sprzedaz w okresach kryzysowych zwykle rosta — dynamika wzrostu konsumpcji
zmniejsza si¢ z kwartalu na kwartat. A poréwnanie wynikow wrzesien 2012/wrzesien 2011
pokazuje juz stagnacje rynku autogazu. Mniejszym zaskoczeniem byl stabszy wynik
konsumpcji benzyn silnikowych, dla ktorych cena jest elementem wprost oddzialujacym
na poziom zakupdw, realizowanych prawie w 100% przez klientéw indywidualnych.
PodwyZka $redniej ceny rzedu 12% w porownaniu do $redniej z roku 2011 musiata zadziata¢
hamujaco. Rynek oleju napedowego zwalniajacy praktycznie od poczatku roku (po wzroscie
obciazen akcyzowych 1 okresie zimowym) zostal dobity zatrzymaniem inwestycji
infrastrukturalnych i budowlanych na poczatku drugiej potowy roku. Roéwniez wyniki
wrzesniowe] sprzedazy, a wigc okresu kiedy zaczynal si¢ szczyt konsumpcji oleju
napgdowego, nie napawaja optymizmem. Spadki popytu sa dla tego miesiaca dwucyfrowe.

Okres spowolnienia gospodarczego potaczony z wysokimi cenami paliw skutkuje rozwojem
szarej strefy w obrocie paliwami i wiele czynnikow $wiadczy o tym, iz z taka sytuacja mamy
do czynienia w roku 2012. Szczegoélnie dotyczy to rynku oleju napgdowego, a wigc paliwa
wykorzystywanego przez firmy infrastrukturalne, poszukujace w cigzkiej sytuacji finansowej
r6znych mozliwos$ci ograniczania kosztow. POPiHN szacuje si¢, iz szara strefa zajmuje okoto
6-7% rynku oleju napgdowego. Niektorzy analitycy twierdza, ze moze to by¢ nawet 10%.

Zawirowania na rynku krajowych i1 czarterowych przewozéw lotniczych — szczeg6lnie
w okresie letnim — a takze wzrost cen biletow lotniczych spowodowaly brak wzrostu
konsumpcji krajowej paliwa lotniczego JET. Nie pomogto nawet EURO 2012, cho¢ przez
moment wydawalo sig¢, iz dzigki tej imprezie rynek przewozow lotniczych mocno
si¢ rozwinie.



Konsumpcja oleju napgdowego po 3 kwartatach 2012 br. spadta o 8% w stosunku
do 3 kwartatow 2011 i jednoczes$nie dynamika zmiany konsumpcji spadta jeszcze o 1 punkt
procentowy w stosunku do I pétrocza 2012.

Zanotowany spadek procentowy przeklada si¢ na obnizenie dostaw rynkowych na poziomie
945 tys. m3. Import uzupetniajacy wynidst 10% catosci dostaw. To wynik o 10 punktow
procentowych nizszy niz po 3 kwartatach 2011. Zapotrzebowanie krajowe na olej napedowy
wyniosto 10,7 mln m3 przy 11,7 mln m3 przed rokiem.

O 4% - w stosunku do 3 kwartatow 2011 — zmalata, z przyczyn opisanych powyzej,
konsumpcja benzyn silnikowych. Wzrost produkcji krajowej spowodowal zmniejszenie
importu o 18%. Udzial importu w krajowym rynku benzyn wynidst 12%, co jest wynikiem
nizszym o 2pp w stosunku do 3 kwartatow 2011.

Rynek gazu ptynnego LPG wzrdst o 3% w stosunku do tego samego okresu w roku 2011.
Produkt ten wykorzystywany jest do celow grzewczych i - w znacznie wigkszej czg$ci
(ok. 73%) - do zasilania samochodéw jako substytut benzyn silnikowych.
Po 9 miesiacach 2012 konsumpcja autogazu osiagneta poziom prawie 3 mln m3 i bylo
to okoto 78% (65% po 3 kwartatach 2011) wielko$ci rynku benzyn silnikowych. Dostawy
z importu stanowily okoto 85% zapotrzebowania rynku. Dzigki zwigkszeniu produkcji
krajowej udziat importu w zaopatrzeniu rynku zmalat o 5 pp.

Rok 2012 jest kolejnym rokiem spadku popytu na lekki olej opatowy. Tym razem
zmniejszenie zapotrzebowania wyniosto 14%, a przyczynity si¢ do tego wysokie ceny i krotki
— jak na razie - okres z prawdziwie zimowa pogoda. Zmalato tez wykorzystywanie tego
produktu z importu do produkeji oleju napgdowego.

Ogodtem konsumpcja 6 gtéwnych gatunkéw paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO) byta
na poziomie nizszym o 6% od konsumpcji po 3 kwartatach 2011, przy czym import tych
paliw zaspokajat 23% potrzeb — przy 30% po 3 kwartatach 2011.

Zwykle pierwsza potowa roku jest okresem mniejszego zapotrzebowania na paliwa, jednak
w roku biezacym wszystko wyglada na to, iz druga polowa roku begdzie réwnie staba,
jesli nie stabsza. Gospodarka wyraznie zwalnia, a szara strefa kwitnie. Gdyby uwzglednié
ja w oficjalnych statystykach wynik bylby wprawdzie nieco lepszy, ale wciaz ujemny
w stosunku do wolumendw z roku poprzedniego.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw cieklych po 3 kwartatach 2012
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Zrédlo: MF i dane wlasne POPiHN



Fig.3 Konsumpcja krajowa paliw cieklych po 3 kwartatach 20111 2012
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Zrédio: MF i dane wiasne POPiHN

Z wykresu przedstawiajacego strukture konsumpcji paliw ciektych w kraju wida¢, ze przy
zmniejszonym rynku paliw gaz ptynny LPG zwigkszyl swoj udziat w rynku kosztem oleju
napgdowego, ktorego konsumpcja znaczaco spadta.

Konsumpcja 3 gltéwnych paliw trakcyjnych (benzyn, oleju napedowego oraz LPG) zmalata
0 6% przy uzaleznieniu od importu na poziomie 23%. Pojazdy zuzyly 17,5 mln m3 paliw
ciektych, z czego z importu pochodzito 4 mln m3.

Konsumpcja wszystkich 6 gatunkéw paliw wyniosta prawie 19,2 mln m3 i byto to o 6% mniegj
niz przed rokiem. Konieczna dla zaspokojenia potrzeb krajowych wielko$¢ importu wyniosta

4,3 mln m3, co stanowito 23% wielko$ci rynku.

Fig. 4 Bilans obrotow miedzynarodowych dla paliw cieklych po 3 kwartatach 2012

w tys. m3
Import Eksport Roznica (I-E)

Benzyny silnikowe 463 605 (-142)

Olej napedowy 1072 318 754
Paliwo lotnicze JET 8 427 (-419)

LPG 2 531 38 2493
Lekki olej opatowy 161 0 161

Cigzki olej opatowy 97 1713 (-1 616)
Razem 4 332 3101 1231

Zrédto: dane MF i POPiHN




Fig. 5 Bilans obrotow miedzynarodowych po 3 kwartatach 2012.
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Zrédio: dane MF i POPiHN

Redukcji ulega import paliw netto do Polski. O ile jeszcze po 3 kwartatach 2011 réznica
pomigdzy przywozem paliw do kraju a ich wywozem wynosila ponad 3,3 miln m3,
to po 9 miesigcach 2012 ta rdznica wyniosta juz tylko 1,2 mln m3. Rdéznica ponad 2 min m3
jest zastuga polskich rafinerii, ktore zwigkszyly produkcje¢ i jednoczes$nie ograniczyly import
uzupeltniajacy wlasna produkcie.

Nadwyzka ilosci paliw sprowadzonych do kraju nad eksportem wciaz byta spowodowana
importem LPG, oleju napedowego i lekkiego oleju opalowego. Polska pozostata eksporterem
netto paliwa Jet i cigezkiego oleju opatowego, a dodatkowo dodatni bilans eksportowy
notowano tez dla benzyn silnikowych.



