Konsumpcja paliw cieklych w I potroczu 2013 roku

Po I potroczu roku 2013 notowano spadek popytu na paliwa w Polsce na poziomie 5%.
To wynik identyczny z tym, ktéry notowano przed rokiem porownujac I potrocze 2012
do I potrocza 2011. Widaé, ze polska gospodarka zwolnita, cho¢ nalezy tez odnotowac,
iz w II kwartale mieliSmy do czynienia z niewielkim odbiciem rynku benzyn silnikowych,
gazu plynnego LPG oraz paliwa JET. W rezultacie dynamika spadku rynku paliw
w porownaniu do I kwartalu 2013 byta mniejsza o 2 punkty procentowe. Analiza dotyczy
tylko oficjalnego rynku paliw, ale nalezy pamigtaé, iz szacunki méwia o 10-12% udziale
szarej strefy w rynku oleju napedowego, po uwzglednieniu czego spadek popytu jest jeszcze
nieco mniejszy.

Ponizej (Fig. 1) przedstawiono porownanie konsumpcji paliw ciekltych w Polsce
po I potroczu 2013 w odniesieniu do I péirocza 2012.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw ciekltych w kraju po I potroczu 2013 roku
w porownaniu do I potrocza 2012 roku.

I pétrocze 2012 I pétrocze 2013
. : : Wskaznik
Wyszczegdlnienie udzial w udziat w . N
tys. m3 | konsumpcji | tys. m3 | konsumpcji 6 mies. 2012=100
% %

Benzyny Konsumpcja 2479 2 397 97
silnikowe w tym calkowity

import 303 12 295 12 97

Konsumpcja 6 893 6 306 92

Olej napedowy -

w tym catkowity

import 675 10 477 8 71

Konsumpcja 1 956 1965 101
Gaz plynny LPG w tym catkowity

import 1709 87 1777 90 104

e 2 G Konsumpcja | 11 328 10 668 94
paliw w tym catkowity

import 2 687 24 2 549 24 95

Konsumpcja 281 306 109
Paliwo JET w tym calkowity

import 15 5 37 12 247

Lekki olej Konsumpcja 541 509 94
opalowy w tym catkowity

import 109 20 39 8 36

Cieiki olej Konsumpcja 328 315 96
opalowy w tym catkowity

import 70 21 33 10 47

) Konsumpcja | 12 478 11 798 95
OGOLEM w tym catkowity

import 2881 23 2 658 23 92

Zrédio: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN



Spowolnienie gospodarcze, rosnaca szara strefa — gtéwnie w rynku oleju napgdowego — oraz
przeciagajaca si¢ zimowa aura spowodowatly, iz na rynku krajowym udato si¢ ulokowa¢ mniej
paliw niz w tym samym okresie przed rokiem. Mniejszy popyt generowat mniejsza produkcje
krajowa oraz mniejszy nabycia paliw poza granicami kraju. Nadwyzki produkcji sprzedawano
za granica.

Na popyt wplywaty tez relatywnie wysokie ceny. I cho¢ byly nieco nizsze niz $rednio w roku
2012, to obawa o utrzymaniec standardu zycia na osiagnictym poziomie wptywata
na ograniczenie zakupoéw paliw do samochodow. Niestety fakt poszukiwania tanszych paliw
wykorzystywata z wigksza niz w roku 2012 sita szara strefa, oferujac paliwa po atrakcyjnych
- w stosunku do rynkowych - cenach. Tracit wigc wpltywy podatkowe budzet panstwa, tracity
dochody legalnie dziatajace firmy 1 tracili obywatele. Rzad wprawdzie zapowiada
wprowadzenie nowych rozwiazan prawnych majacych ograniczy¢ szara strefg i intensyfikuje
dzialania stuzb kontrolnych, ale w I poétroczu 2013 to tylko motywowalo nielegalnie
dzialajace firmy do bardziej wytgzonej pracy przez wejsciem w zycie nowelizacji prawa.
Woprawdzie prognozy dla gospodarki polskiej na II poétrocze sa bardzie optymistyczne,
to jednak dopiero uruchomienie inwestycji z nowej puli $rodkéw europejskich moze
rozrusza¢ krajowy rynek paliw.

Konsumpcja oleju napgdowego w 1 potroczu 2013 spadta o 8% w stosunku
do I potrocza 2012. To wynik identyczny z tym z [ kwartalu 2013. Wyglada
wigc na to, ze wraz ze spowolnieniem gospodarczym i wzrostem szarej strefy trend spadkowy
w konsumpcji paliwa do silnikéw Diesla zostat utrzymany.

Dostawy rynkowe oleju napedowego zostaly obnizone o 587 tys. m®. Import uzupelniajacy
wynidst 8% calosci dostaw 1 byt o 29% nizszy niz przed rokiem. Zapotrzebowanie krajowe
na olej napedowy wyniosto 6,3 min m® przy 6,9 min m® przed rokiem.

O 3 punkty procentowe mniejszy niz po I kwartale 2013 jest po I potroczu spadek dynamiki
konsumpcji benzyn silnikowych 1 jej spadek w stosunku do I pétrocza 2012 wynidst 3%.
Oficjalny import benzyn zmniejszyt si¢ o 3%, a udzial importu w krajowym rynku benzyn
wyniost 12%, czyli tyle samo ile przed rokiem.

Rynkiem nieznacznie rosnacym w pierwszych 6 miesiacach 2013 byl rynek gazu ptynnego
LPG. Zapotrzebowanie na ten czgSciowo alternatywny dla benzyn produkt byto o 1% wigksze
niz przed rokiem 1 wyniosto prawie 2 min m®, Autogaz stanowitl w tej wielkosci 1,6 min m®
1 byto to okoto 68% rynku benzyn silnikowych. To nieco wigcej niz bylo w I pétroczu 2012
(65%). Gaz ptynny LPG w wigkszo$ci pochodzi z importu, a po I péiroczu 2013 udziat
importu w zaopatrzeniu rynku wyniost 90% - o 3 punkty procentowe wigcej niz przed rokiem.

Dobrze rozwija si¢ nadal krajowy rynek paliwa lotniczego JET. W I potroczu 2013 sprzedano
0 9% wigcej tego gatunku paliwa niz przed rokiem. Paliwo JET z importu stanowito 12%
konsumpcji krajowej. To wprawdzie o 7 punktow procentowych wigcej niz przed rokiem,
ale nadal krajowy rynek jest duzo mniejszy, niz sprzedaz tego paliwa poza Polske
realizowana przez rafinerie.

Mimo zimowej aury w poczatkowych miesigcach roku rynek lekkiego oleju opalowego
nie zanotowat wzrostu, a wrgcz przeciwnie — notowano spadek w wysokosci 6% w stosunku
do I potrocza 2012. Udziat importu w zaopatrzeniu rynku grzewczego wynidst 8% podczas,
gdy przed rokiem byto to 20%.



Podobnie, bo o 4% zmalat popyt na cigzki olej opalowy, ktérego nadwyzki produkcyjne
wystano za granicg. Nadprodukcja krajowa spowodowata ograniczenie importu COO o 53%,
a jego udzial w zaspokojeniu rynku zmalat do 10%.

Ogoétem konsumpcja 6 gldéwnych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO) byta
na poziomie nizszym o 5% od konsumpcji po I potroczu 2012, przy czym import paliw
zaspokajat 23% potrzeb krajowych - identycznie jak przed rokiem.

Zwykle pierwsze potrocze jest okresem mniejszego zapotrzebowania na paliwa niz druga
potowa roku, jednak wszystko wskazuje na to, iz rOwniez druga potowa roku begdzie stabsza,
niz w roku 2012. Wprawdzie jest szansa, iz gospodarka osiagnie nieco lepsze wyniki,
ale dopoki szara strefa nie zostanie znaczaco ograniczona legalnie dziatajace firmy beda
miaty duzy problem z ulokowaniem na rynku wigkszej ilo$ci produktu. Jednak nawet gdyby
uwzgledni¢ wolumen, ktérym obraca si¢ nielegalnie, to wynik konsumpcji krajowej byltby
wprawdzie trochg lepszy, ale nadal nizszy niz w roku poprzednim.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw ciektych po I potroczu 2013
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Zrédo: MF i dane wlasne POPiHN

Fig.3 Konsumpcja krajowa paliw ciektych po I pétroczu 2012 i 2013
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Przy zmniejszonym zapotrzebowaniu na paliwa wykres przedstawiajacy struktur¢ konsumpcji
paliw cieklych w kraju jest zblizony do tego sprzed roku, z tym, ze o 2 punkty procentowe
zmalal udziat oleju napedowego w konsumpcji krajowej paliw, a wzrosty o 1 punkt
procentowy zanotowano dla gazu plynnego LPG i dla paliwa JET. Mimo znacznego
zmniejszenia popytu na olej napedowy jego pozycja w konsumpcji wszystkich paliw ciektych
pozostata dominujaca.

Rozpatrujac rynek 3 gtownych paliw transportowych (benzyn, oleju napedowego oraz LPQG)
widaé, iz popyt na nie zmalal o 6% przy uzaleznieniu od importu na poziomie 24%. Pojazdy
zuzyty 10,7 mln m3 paliw ciektych, z czego z importu pochodzito 2,6 mln m3.

Konsumpcja wszystkich 6 gatunkéw paliw wyniosta 11,8 mln m3 1 byto to o 5% mniej
niz przed rokiem. Konieczna dla zaspokojenia potrzeb krajowych wielkos¢ importu wyniosta

2,7 mln m3, co stanowito 23% wielko$ci rynku.

Fig. 4 Bilans obrotow miedzynarodowych dla paliw ciektych po I pétroczu 2013

w tys. m*
Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 295 474 (-179)

Olej napgdowy 477 327 150
Paliwo lotnicze JET 37 232 (-195)

LPG 1777 48 1729
Lekki olej opatowy 39 0 39
Cigzki olej opatowy 33 1347 (-1314)
Razem 2 658 2428 230

Zrédio: dane MF i POPiHN

Fig. 5 Bilans obrotow miedzynarodowych w I potroczu 2013
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Zrédlo: dane MF i POPiHN

Bilans obrotow migdzynarodowych po [ poétroczu 2013 wykazuje nadwyzke paliw
wwiezionych do kraju nad tymi, ktore z niego wywieziono na poziomie 230 tys. m?. Tak niski
poziom rdéznicy utrzymano mimo zmniejszone] znacznie produkcji krajowej. Na wynik
ostateczny wplynglto ograniczenie szeroko rozumianego importu, jak tez i zwigkszenie
eksportu 1 dostaw wewnatrzwspolnotowych. Ratujac sig przed jeszcze wigkszymi redukcjami



produkcji rafinerie krajowe musza wigcej paliw kierowaé¢ na rynki zagraniczne mimo,
iz na tych rynkach zwykle zarabia si¢ mniej niz w kraju. Niestety obecnie czgs¢ popytu
krajowego zaspokaja szara strefa, wypychajac z rynku legalnie dziatajace firmy. W I potroczu
2012 import netto paliw do Polski wynosit trzykrotnie wigcej niz po I poétroczu 2013.



