Konsumpcja paliw cieklych po I kwartale 2014 roku

Pierwszy kwartal 2014 roku przyniost niewielkie ozywienie na rynku paliw ciektych.
Wprawdzie wzrost polskiego PKB o 3,3% powinien skutkowa¢ wigkszym odbiciem na rynku
paliw, ale i tak w obecnej sytuacji, kiedy rynek caly czas zasilany jest paliwem z szarej strefy,
wynik krajowej konsumpcji paliw, a zwtaszcza konsumpcji trzech gléwnych gatunkow paliw
nie jest zty. Duza w tym zastuga odradzajacej si¢ gospodarki, ale tez i chgci Polakow
do korzystania ze swoich samochodéw, tym bardziej, ze ceny paliw w omawianym okresie
sprzyjaly wigkszym zakupom na stacjach benzynowych. Ponizej (fig. 1) przedstawiono
porownanie konsumpcji paliw ciektych w Polsce po I kwartale 2014 w odniesieniu
do I kwartatu 2013.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw cieklych w kraju po I kwartale 2014 roku
w porownaniu do I kwartatu 2013 roku.
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Wyszczegodlnienie udziat w udzial w WSkaZ’nﬂ_{
tys.m® | konsumpcji | tys.m® | konsumpcji | S Mies- 2013=100
% %
Benzyny Konsumpcja 1122 1079 96
silnikowe w tym catkowity
import 125 11 161 15 129
Konsumpcja 2 968 3024 102
Olej napedowy -
w tym catkowity
import 246 8 252 8 102
Konsumpcja 922 1007 109
Gaz plynny LPG w tym catkowity
import 839 91 891 88 106
e & T Konsumpcja 5012 5110 102
paliw w tym catkowity
import 1210 24 1304 26 108
Konsumpcja 123 119 97
Paliwo JET w tym catkowity
import 14 11 5 4 36
Lekki olej Konsumpcja 357 262 73
opalowy w tym calkowity
import 26 7 23 9 88
Ciiki olej Konsumpcja 161 157 98
opalowy w tym catkowity
import 20 12 16 10 80
Konsumpcja 5653 5648 100
OGOLEM w tym catkowity
import 1270 22 1348 24 106

Zrédto: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN

Po 3 miesiacach 2014 taczny popyt na paliwa byl na poziomie z I kwartatu roku ubiegtego.
Gospodarka powoli si¢ rozkrgca, w czym niematy udzial ma zupelie nie zimowa aura




w pierwszych miesigcach roku, co przekltada si¢ na wzrost zapotrzebowania na olej
nap¢dowy. Dobre wyniki notuje tez sprzedaz gazu ptynnego LPG, ktéry w znakomitej czgsci
przeznaczany jest do zasilania samochodow. Popyt na pozostate gatunki paliw nie notowat
wzrostow, a wregcz mozna moéwi¢ o wyraznych spadkach. Szczegélnie niepokoi spadek
konsumpcji benzyn silnikowych, ktére jak wida¢ ze statystyk, zastgpowane sa gazem
ptynnym LPG. Decydujace w tym przypadku sa relacje cenowe obu gatunkow paliw,
a te byly zdecydowanie na korzy$¢ autogazu. Zamieszczone w powyzszej tabeli dane dotycza
tylko oficjalnego rynku paliw, aczkolwiek nalezy pamigtaé, iz szacunki méwia, ze szara strefa
dobrze si¢ ma na rynku oleju napedowego i chgtnie rozglada si¢ po rynku benzyn silnikowych
i autogazu.

Konsumpcja oleju napedowego po I kwartale 2014 wzrosta o 2% w stosunku do I kwartatu
2013. Tym samym trend spadkowy w konsumpcji paliwa do silnikow Diesla zostat
zatrzymany, a prognozy gospodarcze na kolejne kwartaly 2014 roku zapowiadaja dalsze
zwigkszanie sprzedazy. Wiele zalezy oczywiscie od tego, jak na wprowadzone w koncowce
zesztego roku przepisy i zapowiedzi nowych sankcji zareaguje szara strefa. Dodatkowo coraz
skuteczniejsze kontrole shuzb skarbowych oraz kampania medialna ujawniajaca rozmiary
1 skutki dziatania szarej strefy powinny ta nielegalna dziatalno$¢ zredukowac.

Dostawy rynkowe oleju napedowego wzrosty o 56 tys. m®. To wprawdzie niewiele, ale krok
w dobrym kierunku. Wzrést tez oficjalny import, co $wiadczy o powrocie pewnej liczby
przedsigbiorcow na drogg uczciwosci prawnej. Import uzupetiajacy wyniost 8% catosci
dostaw i byl o 2% wyzszy niz przed rokiem. Oficjalne zapotrzebowanie krajowe na olej
napedowy wyniosto nieco ponad 3 min m’.

Spadek oficjalnego popytu na benzyny silnikowe, w stosunku do 3 miesigcy 2013, wynidst
4%. Wzrést za to oficjalny import benzyn 1 to 0o 29% 1 w konsumpcji krajowej stanowit
15% przy 11% w | kwartale roku 2013.

Znacznie wzrosta krajowa sprzedaz gazu ptynnego LPG, a szczegodlnie autogazu. To paliwo
alternatywne dla benzyn silnikowych 1 stad, miedzy innymi, staby wynik sprzedazy benzyn.
Zapotrzebowanie na LPG bylo 0 9% wigksze niz przed rokiem i wyniosto ponad 1 mln m®,
Rynek autogazu byl w omawianym okresie porownywalny z rynkiem benzyn silnikowych
podczas, gdy w I kwartale 2013 stanowil 82% tego rynku. Gaz ptynny LPG w znakomitej
wigkszosci pochodzi z importu. Po I kwartale 2014 udziat importu w zaopatrzeniu rynku

wyniost 88%.

W stosunku do poprzednich kwartaléw ostabt nieco rozwdj rynku paliwa lotniczego JET.
W I kwartale 2014 zuzyto w kraju o 3% mniej tego paliwa niz przed rokiem. Zmniejszeniu
uleglty tez dostawy z zagranicy, cho¢ 1 do tej pory byly wolumenowo niewielkie. Dostawy
na krajowy rynek, mimo ze ten w ostatnim roku mocno si¢ rozwinat, sa nadal duzo mniejsze
niz sprzedaz tego paliwa realizowana przez rafinerie poza Polskg.

Wyjatkowo tagodna zima w I kwartale 2014 nie sprzyjata zakupom paliw opatowych. Rynek
lekkiego oleju opatowego zmalal o 27% w stosunku do sprzedazy z I kwartatu 2013. 1 cho¢
nieco wzrosty zakupy z importu, to i tak ten kierunek dostaw stanowit tylko 9% zaopatrzenia
dla odbiorcow.

W nieco mniejszym stopniu zmalatl popyt na cigzki olej opatowy. Spadek rynku zostat
oszacowany na 2% 1 mozna powiedzie¢, ze zdecydowana wigkszo$¢ potrzeb krajowych



zostata zaspokojona przez rodzimych producentéw, a uzyskane w produkcji nadwyzki
wystano tradycyjnie za granice.

Ogodtem konsumpcja 6 gtownych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO) byta
na prawie identycznym poziomie, jak w I kwartale 2013 roku. Import paliw zaspokajat

potrzeby krajowe na poziomie 24% czyli 0 2 punkty procentowe wyzej, niz w tym samym
okresie 2013.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw cieklych po I kwartale 2014
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Zrédio: MF i dane wlasne POPiHN

Fig. 3 Konsumpcja krajowa paliw ciektych po I kwartale 2013 i 2014 w tys. m’
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Zrédlo: MF i dane wlasne POPiHN

Przy zwigkszonym zapotrzebowaniu na olej napedowy i gaz ptynny LPG wykres
przedstawiajacy struktur¢ konsumpcji paliw ciektych wykazat niewielkie zwigkszenie udziatu
tych dwoch gatunkow paliw w catej strukturze rynku. Wzrost zostaty dokonane kosztem
lekkiego oleju opatowego 1 benzyn silnikowych. Tym samym ponownie wzrosta rola oleju
napgdowego jako dominujacego paliwa na rynku polskim.



Rynek krajowy 3 gtownych paliw transportowych (benzyn, oleju napgdowego oraz LPG)
wzrost o 2% przy uzaleznieniu od importu na poziomie 26%. Pojazdy silnikowe zuzyly ponad
5 min m® paliw ciektych, czyli o okolo 100 tys. m® wiecej niz przed rokiem.
Z importu pochodzito 1,3 min m’.

Konsumpcja wszystkich szesciu gatunkow paliw wyniosta 5,7 min m® - tyle samo,
co w | kwartale 2013. Z zagranicy sprowadzono 1,4 min m?, co stanowito 24% wielkosci
oficjalnego rynku polskiego.

Fig. 4 Bilans obrotow miedzynarodowych dla paliw cieklych po I kwartale 2014

w tys. m®
Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 161 219 (-58)
Olej napedowy 252 355 (-103)
Paliwo lotnicze JET 5 125 (-120)
LPG 891 15 876

Lekki olej opatowy 23 0 23

Cigzki olej opatowy 16 819 (-803)
Razem 1348 1533 (-185)

Zrédlo: dane MF i POPiHN

Fig. 5 Bilans obrotow miedzynarodowych po I kwartale 2014
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Zrédlo: dane MF i POPiHN

Bilans obrotow migdzynarodowych po I kwartale 2014 wykazuje nadwyzkg — na poziomie
185 tys. m? — paliw wwiezionych do kraju nad tymi, ktore z niego wywieziono. Réwniez
w | kwartale 2013 roku wysytki zagraniczne paliw przewyzszaly zakupy zagraniczne,
ale wtedy byto to 236 tys. m®. Wynik ten osiagnig¢to przy zwigkszonej produkcji krajowe;j
glownych gatunkow paliw transportowych i przy rosnacej konsumpcji krajowej. Szara strefa
skutecznie wypychata z rynku paliwa legalnie dziatajacych firm, co musialo skutkowac
zwigkszonym eksportem i tym samym nizszymi wptywami budzetowymi z tytutu podatkéw
od paliw, ale tez z tytutu CIT.




