Konsumpcja paliw cieklych po 3 kwartalach 2013 roku

Po 3 kwartalach 2014 roku konsumpcja krajowa paliw ciektych jest nadal na nizszym
poziomie, niz notowano w tym samym okresie roku poprzedniego. Trzeba jednak zauwazyc¢,
iz dynamika spadku konsumpcji zmniejszyta si¢ w stosunku do I pdtrocza 2014 o 1 punkt
procentowy. Dobre wyniki rynkowe notowano we wrzesniu br., co moglto mie¢ swoje
korzenie w intensyfikacji kontroli przeprowadzanych przez stuzby MF 1 policj¢, ktérych
celem bylo wyeliminowanie z rynku firm dziatajacych w szarej strefie. Spektakularne
wrzesniowe sukcesy stuzb i zapowiedzi dalszych kontroli, a takze stopniowe wchodzenie
w zycie nowych rozwigzan prawnych majacych ograniczy¢ nielegalny proceder handlu
paliwami, zaczynajg by¢ widoczne w wynikach rynkowych. Nie jest jeszcze dobrze,
ale perspektywy wygladaja coraz lepiej. Niewatpliwie do zwigkszenia oficjalnej sprzedazy
paliw w III kwartale br. przyczynily si¢ tez spadajace ceny, ktorych poziom zblizyt
si¢ do 5 ztotych za litr dla obu gtownych gatunkoéw paliw. To zapewne zachgcito Polakow
do wyjazdow wakacyjnych z wykorzystaniem posiadanych samochodéw, a nowelizowana
struktura drogowa i trudnos$ci na kolei dodatkowo ich do podrézy zachecaty. Ponizej (Fig. 9)
przedstawiono pordwnanie konsumpcji paliw cieklych w Polsce po 3 kwartatach 2014
w odniesieniu do 3 kwartalow 2013.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw cieklych w kraju po 3 kwartatach 2014 roku
w porownaniu do 3 kwartatow 2013 roku.

3 kwartaly 2013 3 kwartaly 2014
e udziat w udziat w Wskaznik
Wyszezegblnienie tys. m® | konsumpcji | tys.m® | konsumpcji | 9 mies. 2013=100
% %
Benzyny Konsumpcja 3703 3606 97
silnikowe w tym catkowity
import 496 13 436 12 88
Konsumpcja | 10016 10 015 100
Olej napedowy ™y %y catkowity
import 822 8 1051 10 128
Konsumpcja 3050 3106 102
Gaz plynny LPG [y, tym catkowity
import 2 680 88 2 665 86 99
R Konsurlrll(pCJ.a 16 769 16 727 100
aliw w tym catkowity
P import 3998 24 4152 25 104
Konsumpcja 525 575 110
Paliwo JET :
w tym catkowity
import 56 11 21 4 38
Lekki olej Konsur;llpcja 705 557 79
I w tym catkowity
opalowy mport 66 9 62 11 94
Cieiki olej Konsurlrll(pc J.a 460 361 78
k w tym catkowity
opatowy import 60 13 61 17 102
) Konsumpcja | 18 459 18 220 99
OGOLEM w tym catkowity
import 4180 23 4 296 24 103

Zrédlo: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN



Po 9 miesigcach 2014 roku notowano spadek popytu na paliwa w Polsce na poziomie 1%,
co w relacji wolumenowej przektadat si¢ na 239 tys. m3 paliw. Nalezy odnotowaé wzrost
zainteresowania zakupami benzyn silnikowych i oleju napedowego w koncowce 3 kwartatu.
Dobrze rozwija si¢ rynek paliwa lotniczego JET zwigzany z wigkszg iloscig lotow w kraju
oraz wigkszymi sprzedazami dla lotow migdzynarodowych. Zainteresowanie gazem ptynnym
LPG utrzymuje si¢ na poziomie zblizonym do ubieglorocznego, aczkolwiek nalezy zauwazy¢
zmniejszenie tzw. reeksportu i tym samym kierowanie nieco wigkszych ilosci LPG na rynek
krajowy. Zamieszczone w powyzszej tabeli dane dotycza tylko oficjalnego rynku paliw,
jednak nalezy pamigtac, iz szacunki mowia, ze szara strefa opanowala juz okolo znaczng
czes$¢ rynku oleju napgdowego, a na skutek prowadzonych skutecznych kontroli zaczyna
rozgladac si¢ po rynku benzyn silnikowych i autogazu. Dodatkowo ,,wypracowane” wczesniej
pieniagdze pozwalaja niektérym z tych firm prowadzi¢ dzi§ legalng dziatalnos¢
z wykorzystaniem klientow, ktorych wczesniej pozyskano dziatajac w szarej strefie.
To oznacza, ze ci, ktorzy caly czas dziatali legalnie nie bgda mieli tatwego zadania przy
odzyskiwaniu rynku utraconego wczesniej na rzecz szarej strefy.

Popyt na olej napedowy po 3 kwartatach 2014 byl na identycznym poziomie, jak przed
rokiem. Ten wynik byt powtorka wyniku z I potrocza 2014, co mozna interpretowaé jako
zatrzymanie trendu spadkowego obserwowanego poprzednio.

Dostawy rynkowe oleju napedowego wyniosty nieco ponad 10 mln. m®. Import i nabycia w-w
wyniosly 10% catosci dostaw 1 byt to o 28% wigcej niz przed rokiem. Warto zauwazyc,
iz tzw. import uzupetniajacy — realizowany przez podmioty inne niz firmy cztonkowskie
POPIHN - wzrést w omawianym okresie dwukrotnie i wyniost nieco ponad 560 tys. m°.

Spadek oficjalnego popytu na benzyny silnikowe, w stosunku do 9 miesigcy 2013, wynidst
3%. Oficjalny import benzyn zmalal 0 12% 1 w konsumpcji krajowej stanowit 12% rynku.

Rynek gazu pltynnego LPG wykazal tendencj¢ rosnacg 1 zapotrzebowanie na ten stanowigcy
alternatywe¢ dla benzyn produkt bylo o 2% wigksze niz przed rokiem i wynioslo ponad
3,1 min m®. Autogaz stanowil w tej wielkosci okoto 2,6 min m° i bylo to okoto 72% rynku
benzyn silnikowych. To o 6 punktow procentowych wigcej niz po 3 kwartatach 2013.
Gaz ptynny LPG w wigkszo$ci pochodzi z importu. Po 9 miesigcach 2014 udziat importu
w zaopatrzeniu rynku wyniost 86%.

W dalszym ciggu dynamicznie rozwija si¢ krajowy rynek paliwa lotniczego JET.
Po 3 kwartatach 2014 zapotrzebowanie na ten produkt wzrosto o 10% w stosunku do tego
samego okresu roku poprzedniego. Paliwo JET z importu stanowito jedynie 4% konsumpcji
krajowej. Dostawy na rynek krajowy sa nadal duzo mniejsze od sprzedazy tego paliwa poza
Polske realizowanej przez rafinerie.

Popyt na lekki olej opatowy nadal pozostaje w trendzie spadkowym 1 po 3 kwartatach br.
notowano spadek zapotrzebowania w wysokosci 21% w stosunku do 3 kwartatow 2013.
Udzial importu w zaopatrzeniu rynku tego oleju grzewczego wyniost 11%.

Jeszcze bardziej, bo 0 22% zmalat popyt na ci¢zki olej opatowy. Nadwyzki produkcyjne tego
gatunku paliwa tradycyjnie wysytano w duzych ilo$ciach za granice.

Ogotem konsumpcja 6 gldownych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO)
byla na poziomie nizszym o 1% od konsumpcji po 3 kwartatach 2013, przy czym o 1 punkt
procentowy (do 24%) wzrdst udziat importu paliw w zaspokojeniu potrzeb krajowych.



Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw cieklych po 3 kwartatach 2014
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Zrédio: MF i dane wlasne POPiHN

Fig. 3 Konsumpcja krajowa paliw cieklych po 3 kwartalach 2013 i 2014 w tys. m®
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Zrédio: MF i dane wlasne POPiHN

Przy niewiele zmniejszonym zapotrzebowaniu na paliwa wykres przedstawiajacy strukture
konsumpc;ji paliw ciektych w kraju jest identyczny z tym, co obserwowaliSmy przed rokiem.
Pozycja oleju napedowego pozostata w konsumpcji wszystkich paliw cieklych dominujaca
i nadal przekracza 50%.

Rynek krajowy 3 gléwnych paliw transportowych (benzyn, oleju napgdowego oraz LPQG)
wykazal wynik identyczny, jak po 9 miesigcach 2013 z tym, Ze udzial importu w tym
segmencie rynku paliw ciektych wzrést o 1 punkt procentowy. Pojazdy silnikowe zuzyty
prawie 17 mln m? paliw ciektych, z czego z importu pochodzito troch¢ ponad 4 min m®,

Konsumpcja wszystkich 6-ciu gatunkéw paliw wyniosta 18,2 min m® i byto to o 1% mniej
niz przed rokiem. Konieczna dla zaspokojenia potrzeb krajowych wielko$¢ importu wyniosta
4,3 min m3, co stanowito 24% wielkosci rynku.



Fig. 4 Bilans obrotow migdzynarodowych dla paliw ciektych po 3 kwartatach 2014

w tys. m*
Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 436 612 (-176)

Olej napgedowy 1051 699 352
Paliwo lotnicze JET 21 507 (-486)

LPG 2 665 60 2 605
Lekki olej opatowy 62 0 62
Ciezki olej opatowy 61 2 169 (-2 108)
Razem 4 296 4047 249

Zrédto: dane MF i POPiHN

Fig. 13 Bilans obrotow miedzynarodowych po 3 kwartatach 2014
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Zrédio: dane MF i POPiHN

Bilans obrotow miedzynarodowych po 3 kwartatach 2014 wykazuje nadwyzke paliw
wwiezionych do kraju nad tymi, ktére z niego wywieziono, na poziomie 249 tys. m?®,
To 0 170 tys. m* wigcej, niz notowano po I potroczu 2014. Wynik ten osiagnicto przy
zwiekszonej produkcji krajowej i zwigkszonym oficjalnym imporcie, ale tez mimo rosngcego
eksportu paliw. Niestety, mimo podejmowanych dziatan zaradczych, szara strefa wcigz
skutecznie wypycha z rynku paliwa legalnie dziatajacych firm, co nie pozostaje bez wptywu
na ekonomike dziatania tych przedsigbiorstw oraz na obnizenie wpltywow budzetowych

z tytulu podatkow od paliw, ale tez z tytutu CIT.




