Konsumpcja paliw cieklych w I potroczu 2015 roku

Wyniki oficjalnej konsumpcji paliw ciektych w Polsce w I pétroczu 2015 wykazaty wzrosty
w stosunku do tego samego okresu w roku 2014. Dobrze rozwijajgca si¢ polska gospodarka
(wzrost PKB 0 3,3% r/r) i korzystne dla kierowcow relacje cenowe spowodowaly wzrost
rynku 6 gatunkow paliw o 5%. Wzrost popytu na same paliwa silnikowe wynidst 6%.

Sa to wyniki zblizone do osiggnietych w I kwartale 2015, a wigc trend wzrostowy dla catego
roku wydaje si¢ by¢ trwalym. Tym bardziej, ze oficjalne statystyki nie uwzgledniaja calo$ci
paliw lokowanych na rynku przez szarg i czarng strefe.

Ponizej (Fig. 1) przedstawiono porownanie konsumpcji paliw ciektych w Polsce
po I poéiroczu 2015 w odniesieniu do I potrocza 2014.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji  paliw  cieklych w  kraju po [ potroczu 2015
w porownaniu do I potrocza 2014

I pétrocze 2014 I pétrocze 2015
. : : Wskaznik
Wyszczegdlnienie udzial w udziat w . N
tys. m3 | konsumpcji | tys. m3 | konsumpcji 6 mies. 2014=100
% %

Benzyny Konsumpcja 2 330 2 443 105
silnikowe w tym calkowity

import 319 14 271 11 85

Konsumpcja 6 549 7 056 108
Olej napedowy w tym catkowity

import 807 12 1037 15 129

Konsumpcja 2015 2 085 103
Gaz plynny LPG w tym catkowity

import 1763 87 1784 86 101

e 2 G Konsumpcja | 10 894 11 584 106
paliw w tym catkowity

import 2 889 27 3092 27 107

Konsumpcja 310 366 118
Paliwo JET w tym catkowity

import 10 3 33 9 330

Lekki olej Konsumpcja 389 422 108
opalowy w tym catkowity

import 41 11 95 23 232

Cieiki olej Konsumpcja 253 19 8
opalowy w tym catkowity

import 41 16 7 37 17

: Konsumpcja | 11 846 12 391 105
OGOLEM w tym catkowity

import 2981 25 3227 26 108

Zrédlo: Ministerstwo Finanséw i POPiHN



Z danych statystycznych wynika, iz znaczacym beneficjentem zwigkszonej sprzedazy paliw
sg firmy spoza grupy POPiHN, gdyz konsumpcja paliw rosta szybciej, niz wzrosty dostaw
rynkowych realizowane przez koncerny krajowe i migdzynarodowe operujace na rynku
polskim. Rodzi to podejrzenia, iz czg$¢ paliw oferowanych przez operatorow niezaleznych
miata bardzo atrakcyjne ceny, a takie mozna osiggna¢ tylko poprzez obchodzenie wymogow
fiskalnych lub nierealizowanie nalozonych na firmy sektora dodatkowych obowigzkow,
jak zapasy obowigzkowe czy realizacja NCW. Finalnie jednak na rynku krajowym udato
si¢ ulokowa¢ wiecej paliw, niz w tym samym okresie przed rokiem. Wigkszy popyt
powodowat zwickszenie produkcji krajowej, ale jednoczesnie rostly nabycia paliw poza
granicami kraju, co powodowato, iz cz¢$¢ produkceji krajowej musiano wysta¢ za granice
1 w ostatecznym rozrachunku, dla catej puli 6 gatunkéw paliw, wiecej produktéw z kraju
wystano, niz do niego sprowadzono.

Konsumpcja oleju napedowego w I potroczu 2015 byta wyzsza od stanu z I poéirocza 2014
0 8%, a to oznacza, ze w stosunku do I kwartatu 2015 dynamika wzrostu tego rynku zmalata
o okoto 2 punkty procentowe.

Dostawy rynkowe paliwa do silnikow wysokopreznych wzrosty o ponad 500 tys. m®,
Oficjalny import uzupetniajacy wynidst 15% catosci dostaw 1 byt o 29% wyzszy niz przed
rokiem. Niezalezni operatorzy sprowadzili do kraju o 59% wiecej produktu, a czlonkowie
POPiHN o 13% mniej. Zapotrzebowanie krajowe na olej napedowy wyniosto 7,1 mln m?,
w tym ponad 1 min m® z importu, z czego operatorzy niezalezni przywiezli okoto 770 tys. m®,

Konsumpcja benzyn silnikowych wzrosta o 5%, a tym samym dynamika wzrostu w stosunku
do I kwartatu 2015 zmalata o 1 punkt procentowy. Oficjalny import benzyn zmalat o 15%,
a jego udziat w krajowym rynku benzyn wyniost 11%. Kierowcy kupili prawie 2,5 min m?
tego gatunku paliwa — o okoto 113 tys. m® wiccej, niz w I potroczu 2014.

W pierwszych 6 miesigcach 2015 roést rynek gazu ptynnego LPG. Zapotrzebowanie na ten
alternatywny dla benzyn produkt bylo o 3% wigksze niz przed rokiem 1 wyniosto nieco ponad
2 min m2, Autogaz stanowit w tej wielkosci okoto 1,7 min m° i bylo to okoto 70% rynku
benzyn silnikowych. Jak zwykle wigkszo$¢ tego gatunku paliwa pochodzito z importu 1 jego
udzial w zaopatrzeniu rynku wynidst 86% — 0 1 punkty procentowy mniej niz przed rokiem.
W stosunku do I kwartatu 2015 dynamika rynku tego produktu wzrosta o okolo 5 punktow
procentowych.

Na rynku krajowym utrzymuje si¢ trend wzrostowy dla paliwa lotniczego JET.
W omawianym okresie sprzedano o 18% wiecej tego produktu niz przed rokiem. Paliwo JET
z importu stanowito jedynie 9% konsumpcji krajowej, ale w stosunku do stanu z roku
poprzedniego to wzrost o 6 punktéw procentowych. Krajowy rynek JET-a jest nadal duzo
mniejszy, niz wolumen wysylany przez rafinerie krajowe za granice.

Dos$¢ zastanawiajagcym zjawiskiem jest wzrost konsumpcji w Polsce lekkiego oleju
opatowego. Tym bardziej, ze pogoda w I potroczu nie stymulowata wigkszego zuzycia paliw
opatowych, a od dluzszego czasu obserwowano staty trend spadkowy w popycie na ten
produkt. Stuzby kontrolne powinny zwréci¢ szczeg6lng uwage na to paliwo i sprawdzic,
czy czasem nie trafia w duzych ilo$ciach do bakoéw pojazdow transportowych. Wzrost rynku
LOO wyniost 8%, a to oznacza, iz sprzedano odbiorcom o 33 tys. m? wigcej niz w I potroczu
2014. Udziat importu w zaopatrzeniu rynku wzrost dwukrotnie 1 wyniost 23%. W kontrascie
do lekkiego oleju opatowego ksztattowala si¢ konsumpcja drugiego paliwa opatowego —



cigzkiego oleju opatowego. W tym przypadku popyt spadt az o 92% 1 wynidst jedynie
19 tys. m?. Duze iloci tego paliwa skierowano na rynki zagraniczne.

Ogotem konsumpcja 6 glownych gatunkéw paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET 1 COO)
byla wyzsza o 5% od konsumpcji po I pétroczu 2014. Import paliw zaspokajal 26% potrzeb
krajowych — o 1 punkt procentowy wiecej, niz przed rokiem. .

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw cieklych po I pétroczu 2015
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Fig.3 Konsumpcja krajowa paliw cieklych po I potroczu 2014 i 2015
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Mimo zwigkszonego =zapotrzebowania na paliwa wykres przedstawiajacy strukture
konsumpcji paliw cieklych w kraju pozostat zblizony do tego sprzed roku, z tym,
ze o 2 punkty procentowe wzrdst udziat oleju napedowego w konsumpcji krajowej paliw
1 zmalal udziat cigzkiego oleju opalowego.

Rynek 3 paliw transportowych (benzyn, oleju napedowego oraz LPG) byl glownym
elementem powodujagcym wzrosty konsumpcji catego rynku paliw cieklych. Popyt
na te paliwa wzrost o 6%, przy czym paliwa importowane stanowilty 27% rynku. Pojazdy
motorowe poruszajace si¢ po polskich drogach zuzyly oficjalnie prawie 12 mld litrow paliw,
przy czym ponad 3 mld litrow z tej puli pochodzito zza granicy. W stosunku do I potrocza

2014 wzrost zuzycia paliw silnikowych wyniodst okoto 690 tys. m’.



Ogotem w Polsce zuzyto, liczac lacznie konsumpcje 6 gatunkéw paliw, 12,4 min m®
co stanowito wzrost 0 5% w stosunku do zuzycia w I potroczu 2014. Przyrost zuzycia wynidst
545 tys. m®. Wedhug oficjalnych zrédet z importu pochodzito 3,2 mln m®, co stanowito 26%
wielkos$ci rynku. Oficjalny import wzrdst o 246 tys. m’a jego udziat w calym rynku o 1 punkt
procentowy.

Fig. 4 Bilans obrotow miedzynarodowych dla paliw cieklych po I potroczu 2015 w tys. m®

Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 271 484 (-213)
Olej napedowy 1037 884 153
Paliwo lotnicze JET 33 353 (-320)
LPG 1784 21 1763
Lekki olej opatowy 95 0 95
Ciezki olej opatowy 7 1624 (-1617)
Razem 3227 3 366 (-139)

Zrédto: Ministerstwo Finanséw i POPiHN

Fig. 5 Bilans obrotow miedzynarodowych w I potroczu 2015
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Bilans obrotow miedzynarodowych po I pétroczu 2015 wykazuje nadwyzke eksportu
i dostaw w-w w stosunku do importu i nabyé w-w. Nadwyzka ta wyniosta 139 tys. m?,
podczas gdy jeszcze rok temu obserwowano nadwyzke importu nad eksportem w wysokosci
okoto 80 tys. m>. Wplyw na obecny wynik miato niewatpliwie utrzymanie produkcji paliw
na dobrym poziomie, a takze konieczno$¢ rywalizacji z szarg i czarng strefa na rynku
wewngetrznym w obszarze glownie paliw silnikowych. Konieczno$¢ lokowania paliw poza
polskimi granicami powoduje uszczuplenie dochoddéw firm paliwowych, ale tez budzetu
panstwa z tytulu niepozyskanych podatkow. Jednocze$nie taki kierunek dostaw paliw
jest jedynym mozliwym sposobem dziatania producentow paliw w obliczu utrzymujacego
si¢ nielegalnego obrotu paliwami w kraju. Poréwnujac I potowg 2015 do I potowy 2014
widaé, ze import paliw zwigkszyl si¢ o 246 tys. m®, ale jednoczesnie eksport wzrdst
0 668 tys. m°.



