Konsumpcja paliw cieklych po 3 kwartaltach 2015 roku

Korzystne wyniki konsumpcji paliw w Polsce obserwowane po I potroczu 2015 znalazty
tez potwierdzenie w wynikach rynku po 3 kwartatach br. Popyt na paliwa ciekle
byl na wyzszym poziomie, niz notowano w tym samym okresie roku poprzedniego
1 jednoczesnie dynamika wzrostu rynku utrzymala si¢ na podobnym poziomie,
jak po 6 miesigcach br.. Wzrosta za to dynamika zaopatrzenia uzupetniajacego rynku
z importu przy udziale niezaleznych operatorow.

Ponizej (Fig. 1) przedstawiono porownanie konsumpcji paliw ciektych w Polsce
po 3 kwartatach 2015 w odniesieniu do 3 kwartatow 2014.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw ciektych w kraju po 3 kwartatach 2015 roku
W porownaniu do 3 kwartatow 2014 roku.

3 kwartaly 2014 3 kwartaly 2015
. - : Wskaznik
Wyszczegodlnienie udzial w udziat w . o
tys.m® | konsumpcji | tys.m® | konsumpcji | O Mies- 2014=100
% %
Benzyny Konsumpcja 3613 3773 104
silnikowe w tym catkowity
import 443 12 410 11 93
Konsumpcja | 10190 11 068 109
Olej napedowy w tym catkowity
import 1226 12 1677 15 137
Konsumpcja 3102 3162 102
Gaz plynny LPG w tym catkowity
import 2 660 86 2670 84 100
R Konsur:ll(pqa 16 905 18 003 106
ali w tym calkowity
paliw import 4 329 26 4757 26 110
Konsumpcja 562 607 108
Paliwo JET w tym catkowity
import 21 4 50 8 238
Lekki olej Konsumpcja 557 611 110
opalowy w tym calkowity
import 57 10 141 23 248
Cieiki olej Konsumpcja 366 143 39
opalowy w tym catkowity
import 66 18 10 7 15
: Konsumpcja | 18 390 19 364 105
OGOLEM w tym calkowity | 4 473 24| 4958 26 111
impor

Zrédlo: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN
Dobre wyniki polskiej gospodarki w polaczeniu z korzystnymi poziomami cen paliw
oraz z dzialaniami shuzb kontrolnych w stosunku do szarej i czarnej strefy uksztattowaly

poziom krajowej konsumpcji paliw cieklych na poziomie o 5% wyzszym, niz obserwowany
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przed rokiem. Ceny gléwnych gatunkéw paliw transportowych na poziomach ponizej
4,50 ziotych za litr zachecity Polakow do wyjazdow wakacyjnych samochodem.
Po 9 miesiagcach 2015 roku na rynku uplasowano okoto 1 mln m® paliw wiccej, niz w tym
samym okresie 2014. Nalezy odnotowa¢ wzrost zainteresowania zakupami benzyn
silnikowych przy stalym poziomie popytu na autogaz, co jest istotng réznica w trendach
obserwowanych

w ostatnich latach. Duzy wzrost popytu notowano dla oleju napedowego, co jest kojarzone
z dobrym poziomem polskiego PKB, ale tez z przejawami ograniczenia szarej strefy —
przynajmniej w zakresie podatku akcyzowego. Dobrze rozwija si¢ rynek paliwa lotniczego
JET zwigzany z wigksza iloscia lotbw w kraju oraz wigkszymi sprzedazami
dla lotéw miedzynarodowych. Elementem rynku, na ktéry powinny zwroci¢ uwage stuzby
kontrolne, jest znaczgcy wzrost zapotrzebowania na lekki olej opatowy. Pogoda w roku 2015
nie jest elementem wplywajacym na wickszy popyt, wigc zapewne wigksza sprzedaz jest
spowodowana wykorzystaniem tego gatunku paliwa do celéw trakcyjnych. Prezentowane
dane dotycza tylko oficjalnego rynku paliw, jednak nalezy pamigtac, ze szacunki wskazuja,
1z szara strefa opanowala znaczng cz¢$¢ rynku oleju napgdowego, a na skutek prowadzonych
kontroli ukierunkowanych na to paliwo, zaczyna probowacé lokowa¢ produkty na rynku
benzyn silnikowych i autogazu. Zdobyci wczesniej tanimi dostawami klienci nie wracaja
do legalnie dziatajacych przedsigbiorcow, chyba ze w momentach prowadzenia zmasowanych
kontroli. To oznacza, ze polscy producenci musza poszukiwaé odbiorcow swoich produktow
W coraz wigkszym wymiarze poza granicami kraju.

Popyt na olej napedowy po 3 kwartatach 2015 byl na poziomie o 9% wyzszym, niz przed
rokiem. Ten wynik oznacza podtrzymanie trendu wzrostowego z I poétrocza 2015. Dostawy
rynkowe oleju napedowego wyniosty ponad 11 min. m*. Import i nabycia w-w wyniosty 15%
calo$ci dostaw, a dodatkowo byty wyzsze o 37% od ubieglorocznych, przy czym dynamika
wzrostu importu uzupelniajacego wyniosta az 68%. Dynamika wzrostu dostaw rynkowych
dla pozostatych firm, bedacych cztonkami POPIHN, osiggneta w tym okresie 5%. Import
wyniost tacznie 1,7 min m’, przy czym import podmiotow niezaleznych to prawie 1,3 min m

Wzrost oficjalnego popytu na benzyny silnikowe, w stosunku do 9 miesiecy 2014, wynidst
4%. Oficjalny import benzyn zmalat o 7% i w konsumpcji krajowej stanowit 11% rynku.

Sprzedaz gazu ptynnego LPG byla na poziomie o 2% wyzszym, niz przed rokiem i wyniosta
3,2 min m®. Autogaz stanowit w tej wielkosci okoto 2,6 mln m® i bylo to okoto 70% rynku
benzyn silnikowych. To o 2 punkty procentowe mniej niz po 3 kwartatach 2014. Gaz ptynny
LPG w wigkszos$ci pochodzi z importu. Po 9 miesigcach 2015 udziat importu w zaopatrzeniu
rynku wyniost 84% (o 2 punkty procentowe mniej, niz w roku 2014).

W dalszym ciggu dynamicznie rozwija si¢ krajowy rynek paliwa lotniczego JET.
W stosunku do 3 kwartatéw 2014 zapotrzebowanie na ten produkt wzrosto o 8%. Zakupy
z importu stanowily 8% konsumpcji krajowej - dwukrotnie wiecej, niz przed rokiem.
Dostawy na rynek krajowy sa nadal duzo mniejsze od sprzedazy tego paliwa poza Polske.

Popyt na lekki olej opalowy utrzymuje trend wzrostowy i po 3 kwartalach br. notowano
wzrost zapotrzebowania w wysoko$ci 10% w stosunku do 3 kwartatéw 2014. Udzial importu
w zaopatrzeniu rynku tego oleju grzewczego wyniost 23%, podczas gdy przed rokiem
wynosit 11%.



Znacznie zmalalo zapotrzebowanie na cigezki olej opatowy. Nadwyzki produkcyjne
tego gatunku paliwa tradycyjnie wysytano w duzych ilo$ciach za granice.

Ogoétem konsumpcja 6 gldéwnych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO) byta
na poziomie wyzszym o 5% od konsumpcji po 3 kwartatach 2014, przy czym o 2 punkty
procentowe (do 26%) wzrost udziat importu paliw w zaspokojeniu popytu krajowego.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw cieklych po 3 kwartatach 2015
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Zrédio: MF i dane wilasne POPiHN

Fig.3 Konsumpcja krajowa paliw cieklych po 3 kwartatach 2014 i 2015 w tys. m’
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Zrédlo: MF i dane wlasne POPiHN

Wykres przedstawiajacy struktur¢ konsumpcji paliw ciektych w kraju ulegl niewielkiej
modyfikacji w stosunku do stanu sprzed roku. Pozycja oleju napgdowego pozostata
dominujaca i osiggngta poziom 57% - zmniejszajac jednocze$nie o 1 punkt procentowy
udzialy LPG i1 COO.

Rynek krajowy 3 gléwnych paliw transportowych (benzyn, oleju napgdowego oraz LPQG)
wykazal wynik lepszy o 6% od notowanego dla 9 miesigcy 2014, przy czym udziat importu
w tym segmencie rynku paliw cieklych pozostal niezmienny, rosngc jedoczesnie
wolumenowo o 10%. Pojazdy silnikowe zuzyty prawie 18 min m® paliw ciektych (o 1 mln m®



wiecej,
niz przed rokiem), z czego z importu pochodzito prawie 5 min m’.

Konsumpcja wszystkich 6-ciu gatunkow paliw wyniosta 19,4 mln m® i bylo to 0 5% wiecej
niz przed rokiem. Konieczna dla zaspokojenia potrzeb krajowych wielkos¢ importu wyniosta

5 min m%, co stanowito 26% wiclkosci rynku — o 2 punkty procentowe wigcej, niz w roku
2014.

Fig. 4 Bilans obrotow migdzynarodowych dla paliw ciektych po 3 kwartatach 2015

w tys. m®
Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 410 743 (-333)

Olej napgdowy 1677 1349 328
Paliwo lotnicze JET 50 477 (-427)

LPG 2670 33 2 637
Lekki olej opatowy 141 0 141
Ciezki olej opatowy 10 2 258 (-2 248)
Razem 4 958 4 860 98

Zrédto: dane MF i POPiHN

Fig. 5 Bilans obrotow migdzynarodowych po 3 kwartatach 2014
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Zrédto: dane MF i POPiHN

Bilans obrotow miedzynarodowych po 3 kwartatach 2015 wykazuje minimalng nadwyzke
importu paliw nad wielkoscia eksportu. Ta réznica, to jedynie 98 tys. m>. Jest to jednak
0 237 tys. m?® wiecej, niz notowano po I potroczu 2015, kiedy to eksport gérowat nad
importem o wielko$¢ 139 tys. m®. Wynik ten osiagnigto przy — z jednej strony - zwigkszonej
produkcji krajowej, a z drugiej - zwiekszonym oficjalnym imporcie paliw. Mimo
podejmowanych dziatan zaradczych, szara strefa wcigz skutecznie wypycha z rynku paliwa
produkowane w kraju, co nie pozostaje bez wptywu na ekonomike dziatania producentow
oraz na obnizenie wptywow budzetowych z tytulu podatkow od paliw, ale tez z tytutu CIT.




