Konsumpcja paliw cieklych po I kwartale 2016 roku

Zarejestrowany w ubieglym roku wzrost oficjalnego rynku paliw cieklych miat swoja
kontynuacje w I kwartale 2016. Wzrost ten zostat osiggnicty w grupie paliw silnikowych
oraz w grupie pozostalych paliw. Gospodarka z PKB na poziomie 3% i sporo nizsze ceny
paliw to glowne elementy przyczyniajace si¢ do wzrostu. Nie bez znaczenia pozostato
tez przygotowywane zaostrzenie polityki fiskalnej wymuszajace na dotychczasowej szarej
1 czarnej strefie wigksze dostosowanie si¢ do obowigzujgcego prawa. Jednak mimo dziatan
stuzb kontrolnych rynek caly czas zasilany jest paliwem z wykorzystaniem metod
przestepczych i tym samym rynek, zwlaszcza trzech gtéwnych gatunkow paliw, nie oddaje
w pelni rzeczywistego zapotrzebowania na paliwa. Ponizej (fig. 1) przedstawiono poréwnanie
konsumpcji paliw ciektych w Polsce po I kwartale 2016 w odniesieniu do I kwartatu 2015.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw ciekltych w kraju po I kwartale 2016 roku
w porownaniu do I kwartatu 2015 roku.

I kwartal 2015 I kwartal 2016
. : : Wskaznik
Wyszczegdlnienie udzial w udziat w . N
tys.m® | konsumpcji | tys.m® | konsumpcji | 3 Mies. 2015=100
% %

Benzyny Konsumpcja 1142 1288 113
silnikowe w tym calkowity

import 117 10 180 14 154

Konsumpcja 3412 3752 110

Olej napedowy -

w tym catkowity

import 521 15 912 24 175

Konsumpcja 995 1045 105
Gaz plynny LPG w tym catkowity

import 901 91 948 91 105

e 2 G Konsumpcja 5549 6 085 110
paliw w tym catkowity

import 1539 28 2 040 34 133

Konsumpcja 160 170 106
Paliwo JET w tym catkowity

import 14 9 7 4 50

Lekki olej Konsumpcja 273 291 107
opalowy w tym catkowity

import 32 12 36 12 113

Cieiki olej Konsumpcja 46 52 113
opalowy w tym catkowity

import 3 7 27 52 900

) Konsumpcja 6 028 6 598 109
OGOLEM w tym catkowity

import 1588 26 2110 32 133

Zrédio: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN



Po 3 miesigcach 2016 taczny popyt na paliwa ciekte byl na poziomie 9% wyzszym od stanu
w [ kwartale roku ubieglego. Podobnie, jak byto to w roku ubiegtym, dobre wyniki sprzedazy
notowano dla benzyn silnikowych, ale z uptywem kolejnych miesigcy coraz lepsza sprzedaz
obserwowano tez dla oleju napedowego 1 gazu ptynnego LPG. Wigkszy niz przed rokiem
popyt notowano dla paliwa lotniczego JET oraz lekkiego i cigzkiego oleju opatlowego. Dobre
poziomy cenowe dla benzyn silnikowych oraz rosngce zainteresowanie kierowcow
samochodami

z silnikami o zaptonie iskrowym skutkowatly wiekszym zainteresowaniem tym paliwem i tym
samym wzrosty jego sprzedazy byly wigksze, niz wzrosty sprzedazy autogazu. Zamieszczone
w tabeli o konsumpcji dane dotyczg tylko oficjalnego rynku paliw. Nalezy jednak pamigtac,
iz szacunki i sygnaly z rynku wskazuja na wcigz duzy udziat szarej i czarnej strefy w rynku
oleju napedowego, ale tez — na co zwracaliSmy uwage juz wcze$niej — na istnienie tych
nieprawidtowos$ci rowniez na rynku benzyn silnikowych i autogazu.

Konsumpcja oleju napedowego po I kwartale 2016 wzrosta o 10% w stosunku do I kwartatu
2015. Na tak istotny wzrost mial wptyw poziom rynku w marcu, kiedy to zwigkszenie
konsumpcji oleju napedowego, w stosunku do marca 2015, wyniosto az 15%. Prognozy
gospodarcze na dalsza czg¢$¢ roku sg pozytywne, a to powinno przynies¢ kolejne wzrosty
zapotrzebowania na ten gatunek paliwa — oczywiscie pod warunkiem skutecznej walki z falg
wyludzen podatkowych. Ten warunek dotyczy rowniez pozostatych paliw.

Dostawy rynkowe oleju napedowego wzrosty o 340 tys. m®. Wzrést tez oficjalny import,
ktory zblizyt sie do 1 mln m>. Import wyniést 24% catoéci dostaw rynkowych i byt o 75%
wyzszy niz przed rokiem. Oficjalne zapotrzebowanie krajowe na olej napedowy wyniosto
3,8 min m?,

Wzrost oficjalnej konsumpcji benzyn silnikowych, w stosunku do 3 miesiecy 2015, wyniost
13%. Oficjalny import benzyn wzrdst o 54% i w konsumpcji krajowej stanowit 14% przy
10% w | kwartale roku 2015. Kierowcy kupili oficjalnie 1,3 mln m® tego gatunku paliwa.

Krajowa sprzedaz gazu ptynnego LPG wzrosta o 5%. To paliwo alternatywne dla benzyn
silnikowych i zwykle zwigkszenie popytu na benzyny powoduje ostabienie wyniku sprzedazy
gazu ptynnego LPG. Tak bylo i tym razem mimo bardzo korzystnych relacji cenowych
pomiedzy benzyng 95 i autogazem. Osiagnigte wzrosty rynku zostaty zrealizowane dzigki
wigksze] sprzedazy autogazu. Stabo ksztattowal si¢ rynek LPG do celow opalowych.
Zapotrzebowanie na LPG wyniosto 1 min m? i tym samym zwigkszyla si¢ na korzys¢ benzyn
réznica pomiedzy rynkami tych dwoch gatunkow paliw. Gaz ptynny LPG w znakomitej
wiekszosci pochodzil tradycyjnie z importu. Po [ kwartale 2015 udzial importu
W zaopatrzeniu rynku wyniost tyle samo, co po I kwartale 2015, czyli 91%.

I kwartal 2016 byl dobrym okresem takze dla rynku paliwa lotniczego JET. Popyt
na nie wzrést o 6%. Cho¢ to sporo mniej, niz wynidst wzrost w pordownywalnym okresie
w roku 2015, to jednak oznacza, ze rynek wcigz si¢ rozwija. Stuzy temu wzrost krajowej
produkcji tego naszego tradycyjnego - do niedawna - produktu eksportowego. Obecnie
dostawy na rynek krajowy sg porownywalne ze sprzedazg tego paliwa realizowang przez
rafinerie poza Polske.

Wyjatkowo tagodna zima w I kwartale 2016 nie powinna byta sprzyja¢ zakupom paliw
opatowych. Bylo jednak odwrotnie, co chociazby w przypadku lekkiego oleju opatowego
winno zosta¢ poddane szczegdlnej uwadze stuzb kontrolnych. Sygnaly rynkowe sugeruja,



ze proceder odbarwiania tego gatunku paliwa, a nastgpnie stosowania go do celow
trakcyjnych, znow sie odradza.

Ogoétem konsumpcja 6 gltownych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO)
byla o 9% wigksza, niz w I kwartale 2015 roku. Import paliw zaspokajal potrzeby krajowe
na poziomie 32% czyli o 6 punktow procentowych wiecej, niz w tym samym okresie 2015.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw cieklych po I kwartale 2016
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Zrédio: MF i dane wiasne POPiHN

iNn K nncrumnecio bvaiovwa nalivg ciolkhieh no I Invartale 2018 1 201 A tue m3

3000
~
2500 o
(4]
2000 - | kwartat 2015
1500 - m | kwartat 2016
1000 - o
3 n
L] g m =
: g 8 R &
500 e K ©
i - .
0 : T . . . .
BS ON JET LPG LOO o0

Zrédlo: MF i dane wlasne POPiHN

Wykres przedstawiajacy strukture konsumpcji paliw cieklych po I kwartale 2016
jest identyczny z tym z I kwartatu 2015. Udziaty zostaly na tych samych poziomach i nadal
olej napedowy jest dominujagcym paliwem zuzywanym na rynku polskim.

Rynek krajowy 3 gtownych paliw transportowych (benzyn, oleju napgdowego oraz LPG)
wzrost o 10% przy uzaleznieniu od importu na poziomie 34%. Pojazdy silnikowe zuzyly
nieco ponad 6 min m® paliw, czyli o 536 tys. m® wiccej niz przed rokiem. Z importu
pochodzito 2 min m’.



Konsumpcja wszystkich szesciu gatunkéw paliw wyniosta 6,6 mln m

3

— 0 9% wigcej,

niz w 1 kwartale 2015. Z zagranicy sprowadzono 2,1 mln m®, co stanowito 32% wielkosci

oficjalnego rynku polskiego.

Fig. 4 Bilans obrotow miedzynarodowych dla paliw ciektych po I kwartale 2016

w tys. m®
Import Eksport Réznica (I-E)
Benzyny silnikowe 180 196 (-16)
Olej napgdowy 912 249 663
Paliwo lotnicze JET 7 153 (-146)
LPG 948 6 942
Lekki olej opatowy 36 0 36
Ciezki olej opatowy 27 747 (-720)
Razem 2110 1351 759

Zrédlo: dane MF i POPiHN

Fig. 5 Bilans obrotow miedzynarodowych po I kwartale 2016
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Zrédto: dane MF i POPiHN

Bilans obrotow miedzynarodowych po I kwartale 2016 pokazat réznice pomigdzy towarem
przywiezionym do kraju, a z niego wywiezionym na poziomie 759 tys. m*. Przed rokiem
wielkos$ci importu i eksportu byly na identycznych poziomach okoto 1,5 min m®. Duza
roznica pomigdzy stanem z I kwartatu 2016 1 2015 sugeruje wigksze ujawnienie dziatan przez
szarg

1 czarng strefe 1 tym samym jest szansa, ze obraz oficjalnego rynku zbliza si¢ do obrazu
rzeczywistego. Cho¢ do konca tej drogi jeszcze pewnie daleko.




