Konsumpcja paliw cieklych w I polroczu 2016 roku

W stosunku do I potrocza 2015 konsumpcja paliw ciektych w Polsce wzrosta o 7%. Gléwne
powody wzrostu, to korzystne dla kierowcow ceny paliw i stabilny rozwo6j polskiej
gospodarki (wzrost PKB 0 3% r/r). Wzrost popytu tylko na paliwa silnikowe wyniost jeszcze
wiecej, bo 8%. Sa to wyniki nieco gorsze, niz dla I kwartatu 2016 roku, ale wciaz pokazujace
dobra dynamike rynku i tym samym niemal pewne jest, ze cel wzrostowy dla catego roku
zostanie osiggniety. Trzeba pamigtac, ze oficjalne statystyki nie uwzgledniaja catosci paliw
lokowanych na rynku przez szara i czarng strefe. Jesli uda si¢ ja ograniczy¢ poprzez
egzekwowanie nowych zapisow Pakietu paliwowego i nowelizacji Prawa energetycznego,
to dynamika wzrostu moze jeszcze przyspieszyc.

Ponizej (Fig. 1) przedstawiono porownanie konsumpcji paliw ciekltych w Polsce
po I pétroczu 2016 w odniesieniu do I potrocza 2015.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw cieklych w kraju po I pétroczu 2016
w porownaniu do I potrocza 2015

I pétrocze 2015 I pétrocze 2016
- : . Wskaznik
Wyszczegodlnienie udzial w udziat w . o
tys. m3 | konsumpcji | tys. m3 | konsumpcji 6 mies. 2015=100
% %

Benzyny Konsumpcja 2441 2704 111
silnikowe w tym calkowity

ot 272 11| 367 14 135

Konsumpcja 7113 7719 109
Olej napedowy w tym catkowity

mport 1092 15| 1735 22 159

Konsumpcja 2088 2120 102
Gaz plynny LPG w tym catkowity

ot 1787 86| 1820 86 102

Razem 3 gatunki Konsumpcja | 11 642 12 543 108
paliw w tym catkowity

ot 3151 27| 3922 31 124

Konsumpcja 366 385 105
Paliwo JET w tym catkowity

mport 33 9 15 4 45

Lekki olej Konsumpcja 422 437 104
opalowy w tym catkowity

ot 95 23 68 16 72

Cieiki olej Konsumpcja 104 97 93
opalowy w tym catkowity

mport 7 7 61 63 871

; Konsumpcja | 12534 13 462 107
OGOLEM w tym catkowity

ot 3 286 26 | 4066 30 124
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Z danych statystycznych wynika, iz beneficjentem zwickszonej sprzedazy paliw sg firmy
z grupy POPiHN, ale jeszcze wigksze korzysci osiagneli tzw. niezalezni operatorzy.
Konsumpcja paliw rosta bowiem szybciej, niz wzrosty dostaw rynkowych realizowane przez
koncerny krajowe i mig¢dzynarodowe, operujace na rynku polskim. Finalnie na rynku
krajowym udato si¢ ulokowa¢ wigcej paliw, niz w tym samym okresie przed rokiem. Wigkszy
popyt, przy nizszej produkcji krajowej, zaspokojono poprzez wigksze nabycia paliw poza
granicami kraju. Cze$¢ produkcji krajowej musiano wystaé za granice, cho¢ zaznaczy¢
nalezy, iz bylo to sporo mniej, niz przed rokiem. W ostatecznym rozrachunku, dla catej puli 6
gatunkéw paliw, z kraju wystano mniej produktow, niz do niego sprowadzono.

Oficjalna konsumpcja oleju napedowego w I potroczu 2016 byta wyzsza od stanu z I potrocza
2015 o 9%, a to oznacza, ze w stosunku do I kwartatu 2016 dynamika wzrostu tego rynku
zmalata o 1 punkt procentowy.

Dostawy rynkowe w relacji r/r paliwa do silnikéw wysokopreznych wzroslty o ponad
600 tys. m*. Oficjalny import uzupehiajacy wyniost 22% catosci rynku i byt 0 59% wyzszy
niz przed rokiem. Niezalezni operatorzy sprowadzili do kraju o 50% wiecej produktu,
a cztonkowie POPiHN o 87% wigcej. Zapotrzebowanie krajowe na olej napedowy wyniosto
7,7 min m®, w tym ponad 1,7 min m® z importu, z czego operatorzy niezalezni przywiezli

okoto 1,2 mln m°,

Konsumpcja benzyn silnikowych wzrosta o 11%, a tym samym dynamika wzrostu
w stosunku do I kwartalu 2016 zmalata o 2 punkty procentowe. Oficjalny import benzyn
wzrést o 35%, a jego udzial w krajowym rynku benzyn wyniost 14%. Kierowcy kupili
2,7 min m® tego gatunku paliwa — 0 263 tys. m* wiecej, niz w I potroczu 2015.

W  pierwszych 6 miesigcach 2016 nieznacznie rost rynek gazu ptynnego LPG.
Zapotrzebowanie na ten alternatywny dla benzyn produkt byto o 2% wyzsze niz przed rokiem
i wyniosto 2,1 min m°. Autogaz stanowit w tej wielkosci okoto 1,8 min m?, co obejmowalo
okoto 75% rynku benzyn silnikowych. Jak zwykle wigkszos¢ tego gatunku paliwa pochodzito
z importu i jego udzial w zaopatrzeniu rynku wyniost 86% — tyle samo, co przed rokiem.
W stosunku do I kwartatu 2016 dynamika wzrostu rynku tego produktu obnizyta si¢ o 3
punkty procentowe.

Na rynku krajowym nadal utrzymuje si¢ trend wzrostowy dla paliwa lotniczego JET.
W omawianym okresie sprzedano o 5% wigcej tego produktu niz przed rokiem. Paliwo JET
z importu stanowito jedynie 4% konsumpcji krajowej, ale w stosunku do stanu z roku
poprzedniego to spadek o 5 punktow procentowych. Krajowy rynek JET-a jest nadal duzo
mniejszy, niz wolumen wysylany przez rafinerie krajowe poza nasze granice.

W I poétroczu 2016 roku utrzymat si¢ wzrost rynku lekkiego oleju opatowego, co jest dos¢
zastanawiajagcym zjawiskiem z uwagi na aur¢ w I potroczu tego roku, ktora nie wymagata
wysokich dostaw zwigzanych z wytwarzaniem ciepla. Liczne ujawnione ostatnio incydenty
zwigzane z odbarwianiem tego gatunku paliwa wskazuja, iz ten obserwowany nadmiar
konsumpcji trafia najprawdopodobniej do bakow pojazddéw transportowych. Wzrost rynku
LOO wynidst 4%, a to oznacza, iz sprzedano odbiorcom o 15 tys. m® wiecej niz w I potroczu
2015. Udziat importu w zaopatrzeniu rynku wyniost 16%. W kontrascie do lekkiego oleju
opatowego ksztattowata si¢ konsumpcja drugiego paliwa opatowego — ciezkiego oleju



opatowego. W tym przypadku popyt spadt o 7% i wyniést jedynie 97 tys. m®. Duze ilosci tego
paliwa skierowano z polskich rafinerii na rynki zagraniczne.

Ogotem konsumpcja 6 glownych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO)
byla wyzsza o 7% od konsumpcji po I potroczu 2015. Import paliw zaspokajat 30% potrzeb
krajowych — o 4 punkty procentowe wiecej, niz przed rokiem.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw cieklych po I pétroczu 2016
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Fig.3 Konsumpcja krajowa paliw cieklych po I potroczu 2015 i 2016
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Mimo zwigkszonego zapotrzebowania na paliwa wykres przedstawiajacy strukture
konsumpcji paliw ciektych w kraju pozostal praktycznie identyczny jak rok temu.

Rynek 3 paliw transportowych (benzyn, oleju napgdowego oraz LPG) zdecydowat o wzroscie
konsumpcji calego rynku paliw ciektych. Popyt na te paliwa wzrost o 8%, przy czym paliwa
importowane stanowity 31% rynku. Kierowcy 1 firmy transportowe kupili ponad 12,5 mld
litrow paliw, przy czym prawie 4 mld litrow z tej puli pochodzito zza granicg/. W stosunku
do I potrocza 2015 wzrost zuzycia paliw silnikowych wyniost okoto 771 tys. m”, a to 0znacza,
ze byl wyzszy od wzrostu w I potroczu 2015 roku o 80 tys. m®.



Ogétem w Polsce zuzyto, liczac tacznie konsumpcje 6 gatunkow paliw, 13,5 min m’,

co stanowito wzrost o 7% w stosunku do zuzycia w I pétroczu 2015. Przyrost zuzycia wyniost
928 tys. m?,a wigc prawie o 100% wiecej, niz w poréwnaniu [ potrocze 2015 do I poéirocza
2014 roku. Wedhug oficjalnych zrédet z importu pochodzito 4,1 mln m?, co stanowito 30%
wielkos$ci rynku (o 4 punkty procentowe wiecej, niz przed rokiem). Oficjalny import wzrost
0 780 tys. m*, a wicc prawie trzykrotnie w stosunku do relacji I potrocze 2015 do I potrocza
2014.

Fig. 4 Bilans obrotéw miedzynarodowych dla paliw cieklych po I pétroczu 2016 w tys. m®

Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 367 340 27

Olej napgdowy 1735 603 1132
Paliwo lotnicze JET 15 335 (-320)
LPG 1820 20 1800
Lekki olej opatowy 68 0 68
Ciezki olej opatowy 61 1 365 (-1 304)
Razem 4 066 2 663 1403
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Fig. 5 Bilans obrotow miedzynarodowych w I potroczu 2016
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Bilans obrotow miedzynarodowych po I poélroczu 2016 pokazat nadwyzke importu
i naby¢ w-w w stosunku do eksportu i dostaw w-w. Nadwyzka ta wyniosta 1,4 min m®,
podczas gdg/ rok temu obserwowano nadwyzke eksportu nad importem w wysokosci okoto
139 tys. m°. Wplyw na obecny wynik miala nizsza produkcja krajowa paliw wymuszona
przez koniecznos$¢ rywalizacji z szarg i czarng strefag na rynku paliw silnikowych, ale tez
wicksza jawnos$¢ dziatan wielu importerow z jednoczesnym wykorzystaniem korytarzy zbytu
wypracowanych w ramach poprzednich dziatan w szarej 1 czarnej strefie. Porownujac
I potowe 2016 do I potowy 2015 wida¢, ze import paliw zwickszyt si¢ o 780 tys. m°, ale tez

eksport zmalat o 703 tys. m®,



