Konsumpcja paliw cieklych po 3 kwartalach 2016 roku

Po 3 kwartatach 2016 roku wyniki rynkowe sektora paliwowego w Polsce byly jeszcze
lepsze, niz po I poéiroczu br. Przyczynita si¢ do tego znaczna poprawa oficjalnej sprzedazy
paliw w sierpniu i we wrzesniu, co bylo nastgpstwem wprowadzenia w zycie zapiséw
,,Pakietu paliwowego” i ,,Pakietu energetycznego”. Dodatkowymi elementami wspierajgcymi
rynek byly tez korzystne ceny paliw i bedaca wciaz na plusie polska gospodarka. W stosunku
do I potrocza 2016 wynik rynkowy byl wyzszy o 3 punkty procentowe, a w stosunku
do 3 kwartatow 2015 wzrost wyniost 10%. Takie wyniki zostaty osiagnigte w warunkach
lekkiego ograniczenia produkcji krajowej, spadku eksportu i znacznego zwigkszenia
oficjalnego importu paliw. Co istotne, zwiekszonych zakupow zagranicznych dokonali
zarowno cztonkowie POPiHN, a wigc najwigksi operatorzy rynkowi, jak tez operatorzy
niezalezni, dokonujgcy tzw. importu uzupehiajgcego. Ponizej (Fig.1) przedstawiono
poréwnanie konsumpcji paliw ciektych w Polsce po 3 kwartatach 2016 w odniesieniu
do 3 kwartatow 2015.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw ciektych w kraju po 3 kwartatach 2016 roku
w porownaniu do 3 kwartatow 2015 roku.
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Olej napedowy w tym catkowity
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Zrédio: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN



Nowe przepisy dotyczace sektora naftowego, wicksza skutecznos¢ stuzb kontrolnych wobec
szarej i czarnej strefy oraz otoczenie makroekonomiczne (ceny paliw, wzrost PKB, wzrost
towarowej sprzedazy detalicznej w kraju) uksztattowaly poziom krajowej konsumpcji paliw
ciektych na poziomie o 10% wyzszym, niz obserwowany przed rokiem, przy czym
w przypadku popytu na 3 gtowne gatunki paliw silnikowych ten wzrost byt jeszcze wigkszy
1 wyniost 11%.

Po 9 miesigcach 2016 roku na rynku uplasowano prawie 2 min m® paliw wiecej, niz w tym
samym okresie 2015. Wcigz utrzymuje si¢ wysoki trend wzrostowy dla zainteresowania
zakupami benzyn silnikowych, co jest istotng r6znicg w trendach obserwowanych w ostatnich
latach. Duzy wzrost oficjalnego popytu notowano dla oleju napedowego, co byto w znacznym
stopniu nastepstwem dziatan legislacyjnych porzadkujacych rynek, ale tez bylo zwigzane
ze wzrostem polskiego PKB. ,,Pakiet paliwowy” w znacznym stopniu ograniczyt nielegalny
rynek paliw w sierpniu i we wrzesniu 2016 zarowno jesli chodzi o wytudzenia podatku VAT,
jak tez przestgpstwa zwigzane z unikaniem akcyzy.

Wzrést tez rynek gazu plynnego LPG, cho¢ nie w tak istotnym stopniu jak rynek benzyn
silnikowych. Moze to by¢ sygnatem, ze kierowcy chetniej tankowali benzyny silnikowe
niz autogaz nawet w samochodach posiadajacych podwdjny system zasilania. Dobrze rozwija
si¢ rynek paliwa lotniczego JET zwigzany z wigcksza iloscig lotow w kraju oraz wigkszymi
sprzedazami dla lotow mig¢dzynarodowych realizowanych z lotnisk krajowych.
W omawianym okresie zmalal popyt na lekki olej opatowy, co przy tagodnej w tym roku
aurze nie powinno dziwi¢, ale nalezy pamigtaé, iz produkt ten czgsto wykorzystywany jest
jako paliwo transportowe. Spadek rynku moze $wiadczy¢ o tym, iz nisze ceny na olej
napedowy nieco zmniejszyly zainteresowanie wykorzystaniem oleju opatowego jako
zamiennika oleju napgdowego.

Przedstawiane przez nas dane dotyczg tylko oficjalnego rynku paliw. Nalezy jednak pamigtac,
ze szacunki wskazuja, iz szara strefa - mimo, ze chwilowo zostata przyhamowana - to wcigz
lokuje na rynku znaczne ilosci paliw. To, na ile skuteczne w walce z nielegalnymi
sprzedawcami paliw okazg si¢ wprowadzone w 11 potroczu 2016 roku nowe regulacje, bedzie
zaleze¢ od efektywnosci dziatan stuzb kontrolnych. Dostaja one w tej chwili skuteczne
narzgdzia i sukces w tej wojnie bedzie zalezat od tego, jak potrafig z tych narzedzi skorzystac.

Popyt na olej napedowy po 3 kwartatach 2016 byl na poziomie o 12% wyzszym, niz przed
rokiem, przy czym w sierpniu 1 we wrzesniu br. dynamika wzrostu siegata prawie 30%. Taki
wzrost musial oznacza¢ podtrzymanie trendu wzrostowego z I pdirocza 2016. Dostawy
rynkowe oleju napedowego wyniosty prawie 12,5 min. m®. Import i nabycia w-w wyniosty
23% cato$ci dostaw, a dodatkowo byly wyzsze o 71% od ubieglorocznych. Tzw. import
uzupeltniajacy, a wigc dostawy realizowane przez operatorow spoza grupy POPiHN, wzrost
0 57% osiagajac poziom prawie 2 min m®. Oficjalna dynamika wzrostu dostaw rynkowych
dla pozostatych firm, bedacych cztonkami POPiHN, osiaggneta w tym okresie 7%. Import
wyniost tacznie 2,9 min m®,

Wzrost oficjalnego popytu na benzyny silnikowe, w stosunku do 9 miesigcy 2015, wyniost
12%. Oficjalny import benzyn wzrost o 30% i w konsumpcji krajowej stanowit 13% rynku.
Trzeba zauwazy¢, iz import niezalezny wzroést w omawianym poréwnaniu trzykrotnie

osiggajac wielkos$¢ 211 tys. m®.



Sprzedaz gazu ptynnego LPG byta na poziomie o 6% wyzszym, niz przed rokiem i wyniosta
3,3 min m®. Autogaz stanowit w tej wielkosci okoto 2,8 min m® i bylto to okoto 66% rynku
benzyn silnikowych. To o 4 punkty procentowe mniej niz po 3 kwartatach 2015. Gaz ptynny
LPG w wigkszosci pochodzi z importu. Po 9 miesigcach 2016 udzial importu w zaopatrzeniu
rynku wyniost 84% - tyle samo, co w roku poprzednim.

W dalszym ciggu dynamicznie rozwija si¢ krajowy rynek paliwa lotniczego JET.
W stosunku do 3 kwartatow 2015 zapotrzebowanie na ten produkt wzrosto o 8%. Zakupy
z importu stanowity zaledwie 3% konsumpcji krajowej. Dostawy na rynek krajowy sg nadal
duzo mniejsze od sprzedazy tego paliwa poza Polskg.

Popyt na lekki olej opatowy nieco zmalal 1 po 3 kwartatach br. notowano spadek
zapotrzebowania w wysokosci 4% w stosunku do wielko$ci po 3 kwartatach 2015. Udziat
importu w zaopatrzeniu rynku tego oleju grzewczego wynidst 17%, podczas gdy przed
rokiem wynosit 23%.

Zmalalo tez zapotrzebowanie na ci¢zki olej opatowy w wymiarze 6. procentowym. Nadwyzki
produkcyjne tego gatunku paliwa tradycyjnie wysytano w duzych ilo$ciach za granicg.

Ogolem konsumpcja 6 glownych gatunkéw paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i1 COO) byta
na poziomie wyzszym o 10% od konsumpcji po 3 kwartatach 2015, przy czym o 4 punkty
procentowe (do 30%) wzrdst udzial oficjalnego importu paliw w zaspokojeniu popytu
krajowego.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw cieklych po 3 kwartatach 2016
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Zrédlo: MF i dane wlasne POPiHN



Fig.3 Konsumpcja krajowa paliw cieklych po 3 kwartatach 2015 i 2016 w tys. m*
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Zrédlo: MF i dane wlasne POPiHN

Wykres przedstawiajacy struktur¢ konsumpcji paliw ciektych w kraju praktycznie
si¢ nie zmienil. Jedynie o 1 punkt procentowy wzrost udzial oleju napedowego kosztem
cigzkiego oleju opatowego.

Rynek krajowy 3 gltownych paliw transportowych (benzyn, oleju napgdowego oraz LPG)
wykazat wynik lepszy o 11% od notowanego dla 9 miesigcy 2015, przy czym udziat importu
w tym segmencie rynku paliw ciektych wzrést do 31% z 27 obserwowanych przed rokiem.
Wolumen tego wzrostu to 1,5 min m® przy catkowitym zuzyciu paliw przez pojazdy
silnikowe na poziomie 20 min m® paliw ciektych (o 2 min m® wiecej, niz przed rokiem),
z czego z importu pochodzito 6,3 min m°.

Konsumpcja wszystkich 6. gatunkéw paliw wyniosta 21,4 mln m® i bylo to o 10% wiecej
niz przed rokiem. Konieczna dla zaspokojenia potrzeb krajowych wielko$¢ importu wyniosta

6,4 min m®, co stanowito 30% wielkosci rynku — o 4 punkty procentowe wigcej, niz w roku
2015.

Fig. 4 Bilans obrotow migdzynarodowych dla paliw ciektych po 3 kwartatach 2016

w tys. m®
Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 535 460 75

Olej napedowy 2910 920 1990
Paliwo lotnicze JET 18 518 (-500)

LPG 2816 41 2775
Lekki olej opatowy 100 0 100
Ciezki olej opalowy 64 1991 (-1927)
Razem 6 443 3930 2513

Zrédio: dane MF i POPiHN




Fig. 5 Bilans obrotow migdzynarodowych po 3 kwartatach 2016
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Zrédio: dane MF i POPiHN

Bilans obrotow migdzynarodowych po 3 kwartatach 2016 wykazuje — w odréznieniu
od wyniku po 3 kwartatach 2015 - wyrazng nadwyzke importu paliw nad wielko$ciag
eksportu. Ta roznica, to obecnie 2,5 mln m®, podczas gdy przed rokiem byto to jedynie
100 tys. m?. Jest to tez o okoto 1 mln m® wiecej, niz notowano po I péiroczu 2016. Co istotne,
wynik ten osiggni¢to przy zmniejszonej produkcji krajowej. Mimo podejmowanych dziatan
zaradczych, szara strefa wcigz skutecznie lokuje na rynku paliwa, a tym samym rzeczywista
réznica powinna by¢ jeszcze wigksza. W rekach stuzb kontrolnych pozostaje ograniczenie
wpltywu tego negatywnego zjawiska na ekonomike dziatania  producentow
oraz na zwigkszenie wptywow budzetowych z tytulu podatkéw od paliw, ale tez z tytutu CIT
od przedsigbiorcow.



