Konsumpcja paliw cieklych po I kwartale 2017 roku

Ubiegloroczny wzrost oficjalnego rynku paliw cieklych miat swojg kontynuacje w I kwartale
2017 roku. Wynik ten zostal osiagniety poprzez powigkszenie popytu na wszystkie paliwa
silnikowe. Jednocze$nie zanotowano wyrazne spadki zainteresowania paliwami grzewczymi.
Polska gospodarka rozwijala si¢ w tempie 4% PKB, co stymulowato sprzedaz oleju
napedowego, a wzrost dochodéw ludnosci i powigkszenie floty pojazdow przetozyly
si¢ na wzrosty zakupow benzyn silnikowych i autogazu. Rynek wzmacnialy poziomy cen
paliw, ktére wprawdzie byly wyzsze, niz przed rokiem, ale na poziomach akceptowalnych
przez kierowcoéw. Wydaje si¢ jednak, iz najwazniejszym czynnikiem normalizujacym rynek
paliw byla skuteczna walka z szarg strefag prowadzona przez stuzby fiskalne i celne.

Ponizej (fig. 1) przedstawiono poréwnanie konsumpcji paliw cieklych w Polsce
po I kwartale 2017 w odniesieniu do I kwartatu 2016.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw ciektych w kraju po I kwartale 2017 roku
w porownaniu do I kwartatu 2016 roku.

I kwartal 2016 I kwartal 2017
. - : Wskaznik
Wyszczegoblnienie udzial w udziat w . o
tys.m® | konsumpcji | tys.m® | konsumpcji | 3 Mies- 2016=100
% %
Benzyny Konsumpcja 1220 1285 105
silnikowe w tym catkowity
import 113 9 155 12 137
Konsumpcja 3762 4 317 115
Olej napedowy w tym catkowity
import 922 25 1587 37 172
Konsumpcja 1 046 1203 115
Gaz plynny LPG w tym catkowity
import 949 91 1072 89 113
e & T Konsumpcja 6 028 6 805 113
paliw w tym catkowity
import 1984 33 2814 41 142
Konsumpcja 172 196 114
Paliwo JET w tym catkowity
import 9 5 3 2 33
Lekki olej Konsumpcja 291 274 94
opalowy w tym calkowity
import 36 12 32 12 89
Cieiki olej Konsumpcja 52 42 81
opalowy w tym catkowity
import 27 52 26 62 96
Konsumpcja 6 543 7317 112
OGOLEM w tym catkowity
import 2 056 31 2 875 39 140

Zrédlo: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN



Wprawdzie w poszczegdlnych miesigcach I kwartalu 2017 wzrosty dynamiki oficjalne;
sprzedazy paliw byly nieco nizsze, niz w poszczegdlnych miesigcach z konca roku 2016,
kiedy nowe przepisy prawne zaczynaly dziata¢, to jednak biorgc pod uwage sytuacje
pogodowa zarejestrowang w miesigcach zimowych 2017 roku mozna przyjaé, iz sektor
wyraznie zauwazyl ograniczenie szarej i czarnej strefy w tym biznesie. Walka wcigz trwa, a
nieuczciwi przedsiebiorcy poszukujg nowych metod obejscia prawa, to jednak wyniki rynku
Swiadczg

o coraz wigkszej normalizacji. Potwierdzajg to tez rosngce wptywy podatkowe do budzetu
panstwa.

Po 3 miesigcach 2017 taczna oficjalna konsumpcja paliw cieklych byla na poziomie o 12%
wyzszym od stanu z I kwartalu roku ubiegtego. Podobnie, jak byto to w roku ubieglym, dobre
wyniki sprzedazy notowano dla benzyn silnikowych, ale z uptywem kolejnych miesiecy coraz
lepsza sprzedaz obserwowano tez dla oleju napedowego i gazu plynnego LPG. Wigkszy
niz przed rokiem popyt notowano tez dla paliwa lotniczego JET. Spadta sprzedaz lekkiego
1 cigzkiego oleju opatowego. Akceptowalne przez kierowcoOw poziomy cenowe dla benzyn
silnikowych oraz rosnagcy w calosci floty samochodowej udzial noworejestrowanych
pojazdow z silnikami o zaptonie iskrowym skutkowaly wiekszym zainteresowaniem tymi
gatunkami paliw. Korzystne relacje cenowe pomigdzy autogazem i benzyng 95 powodowaty
z kolei znaczny wzrost zainteresowania tym pierwszym paliwem w przypadku kierowcow
posiadajacych pojazdy z podwodjnym systemem zasilania silnika.

Konsumpcja oleju napedowego po I kwartale 2017 wzrosta o 15% w stosunku do I kwartatu
2016. Jak pisano powyzej — to glownie efekt skutecznej walki z nielegalnymi dostawcami
paliw, ale tez relacja na wzrost PKB na poziomie okoto 4%. Prognozy gospodarcze na dalsza
czeg$¢ roku sg tez korzystne, a to powinno przetozy¢ si¢ na wzrosty zapotrzebowania na ten
gatunek paliwa w kolejnych miesigcach — oczywiscie pod warunkiem utrzymania skutecznej
walki z wyludzeniami podatkowymi. Ten warunek dotyczy rowniez pozostatych paliw.

Dostawy rynkowe oleju napedowego wzrosty o 555 tys. m>. Blisko dwukrotnie wzrost
tez oficjalny import, ktory przekroczyt juz poziom 1,5 min m®. Oficjalne zapotrzebowanie
krajowe na olej napgdowy wyniosto 4,3 mln m3, a import stanowit 37% calo$ci dostaw
rynkowych.

Wzrost oficjalnej konsumpcji benzyn silnikowych, w stosunku do 3 miesiecy 2016, wynidst
nieco ponad 5%. Oficjalny import tego gatunku paliwa wzrdést o 37% 1 w konsumpcji
krajowej stanowit 12% przy 9% w 1 kwartale roku 2016. Kierowcy kupili oficjalnie
1,3 min m® tego gatunku paliwa.

Krajowa sprzedaz gazu ptynnego LPG wzrosta o 15%. To paliwo alternatywne dla benzyn
silnikowych 1 zwykle zwiekszenie popytu na benzyny powoduje ostabienie wyniku sprzedazy
gazu ptynnego LPG. Jednak obecnie — glownie na skutek utrzymywania si¢ bardzo
korzystnych relacji cenowych na korzy¢ autogazu oraz skutecznego eliminowania
nieuczciwych dostawcow — popyt na to paliwo wzrdst bardziej, niz na benzyny. To wtasnie
segment autogazu podciagnat wyniki sprzedazy gazu ptynnego LPG. Stabiej ksztattowat sig
natomiast rynek LPG do celow opatowych. Zapotrzebowanie na LPG wyniosto 1,2 min m?, a
wiec bylo prawie identyczne jak zapotrzebowanie na benzyny silnikowe. Gaz ptynny LPG w
znakomitej wigkszosci pochodzit tradycyjnie z importu. Po I kwartale 2017 udzial importu w
zaopatrzeniu rynku wynidst 89%, a w I kwartale 2016 byto to 91%.



I kwartat 2017 byt okresem dobrym takze dla paliwa lotniczego JET. Popyt na ten produkt
wzrost o 14%. Oznacza to, ze krajowy rynek wcigz si¢ rozwija, a jego potrzeby
s realizowane zmniejszaniem eksportu.

W omawianym okresie nieco spadlo zapotrzebowanie na oleje grzewcze i to mimo tego,
ze zima w | kwartale 2017 przypomniata o sobie. Prawdopodobne jest, ze skuteczniejsze
dziatanie stuz kontrolnych porzadkuje rowniez rynek tych gatunkow paliw.

Ogotem konsumpcja 6 gldownych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO)
byla o 12% wigksza, niz w I kwartale 2016 roku. Import paliw zaspokajat potrzeby krajowe
na poziomie 39% czyli o 8 punktéw procentowych wiecej, niz w tym samym okresie 2016.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw ciektych po I kwartale 2017
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Zrédlo: MF i dane wlasne POPiHN
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Zrédto: MF i dane wlasne POPiHN

Wykres przedstawiajacy strukture konsumpcji paliw ciektych po I kwartale 2017
jest bardzo zblizony do tego z I kwartatu 2016. Olej napedowy jest dominujagcym paliwem
zuzywanym na rynku polskim, a jego udziat wrdst kosztem udziatu benzyn silnikowych
0 2 punkty procentowe.



Rynek krajowy 3 gléwnych paliw transportowych (benzyn, oleju napedowego oraz LPG)
wzrost o 13% przy uzaleznieniu od importu na poziomie 41%. Pojazdy silnikowe zuzyly
6,8 min m® paliw, czyli o prawie 800 tys. m* wiccej niz przed rokiem. Z importu pochodzito
2,8 min m®.

Konsumpcja wszystkich sze$ciu gatunkéw paliw wyniosta 7,3 mln m® — o 12% wicce;j,
niz w | kwartale 2016. Z zagranicy sprowadzono 2,9 min m?, co stanowito 39% wielkosci

oficjalnego rynku polskiego.

Fig. 4 Bilans obrotow migdzynarodowych dla paliw ciektych po I kwartale 2017

wtys. m®
Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 155 118 37

Olej napgdowy 1 587 34 1553
Paliwo lotnicze JET 3 25 (-22)
LPG 1072 0 1072
Lekki olej opatowy 32 0 32

Ciezki olej opatowy 26 759 (-733)
Razem 2875 936 1939

Zrédto: dane MF i POPiHN

Fig. 5 Bilans obrotow miedzynarodowych po I kwartale 2017
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Zrédto: dane MF i POPiHN

Bilans obrotow miedzynarodowych po I kwartale 2017 pokazuje utrzymujacy si¢ trend
wzrostu roznicy pomiedzy iloscig paliw przywiezionych do kraju, a z niego wywiezionych.
Po 3 miesigcach tego roku nadwyzka szeroko rozumianego importu nad szeroko rozumianym
eksportem paliw ciektych wyniosta prawie 2 min m?, czyli o okoto 1,2 min m® wigcej, niz
przed rokiem. Duza rdéznica pomig¢dzy stanem z [ kwartalu 2017 1 2016 wskazuje na
wycofywanie

si¢ z rynku szarej 1 czarnej strefy jak rowniez na wigkszg legalizacj¢ dziatan podmiotow,
ktore na krajowym rynku paliw ciektych pozostaja. Jest szansa, Ze obecny obraz oficjalnego
rynku coraz bardziej zbliza si¢ do obrazu rynku rzeczywistego.



