Konsumpcja paliw ptynnych po | kwartale 2021 roku

Ograniczenia pandemiczne wcigz oddzialywaty na rynek paliw w Polsce. W I kwartale 2021
r. dziatania gospodarcze oraz mobilno$¢ 0sob byty nizsze niz przed rokiem. Zmagania z
pandemia rozpoczety si¢ w marcu zesztego roku i trwaty weiaz do konca I kwartatu 2021 r, a
to jeszcze nie koniec. Wprawdzie w roku biezacym nie byto juz takiego zalamania sprzedazy
paliw

1 zastoju w dziatalno$ci pozapaliwowej na stacjach paliw, jak w koncowce marca 2020 r,
to jednak wynik 3 miesig¢cy br. byt nizszy niz I kwartalu ubiegtego roku.

Ponizej (fig. 1) przedstawiono porownanie konsumpcji paliw ptynnych w Polsce
po | kwartale 2021 r. w odniesieniu do I kwartatu 2020 r.

Fig. 1 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw plynnych w kraju po | kwartale 2021 r.
W poréwnaniu do | kwarzafu 2020 r.
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Zrédlo: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN



Mimo epidemii utrzymano zadowalajace tempo rozwoju polskiej gospodarki na poczatku
roku. Rosta sprzedaz nowych i uzywanych pojazdow i stopa bezrobocia nie przybrata duzych
rozmiaré6w. Rosty wprawdzie ceny paliw, co nie sprzyjalo zakupom, ale nie w stopniu
Znacznie je ograniczajagcym. W tych trudnych czasach szara strefa pozostawata pod kontrolg,
0 czym mogtly $wiadczy¢ liczne informacje o zatrzymaniach kolejnych osob trudnigcych
si¢ tym procederem. Dzi§ — wraz z luzowaniem ograniczen pandemicznych - jest nadzieja,
ze kolejne miesigce powinny pokazac odbicie na rynku sprzedazy paliw

Po 3 miesigcach 2021 r. taczna oficjalna konsumpcja paliw ptynnych byta o 4% gorsza
od wyniku z | kwartatu ubiegtego roku mimo niewielkiego wzrostu popytu na olej napedowy
i lekki olej opatowy. Spadek wynikow sprzedazy notowano dla o benzyn silnikowych, gazu
ptynnego LPG oraz cigzkiego oleju opatowego. Dalej wyjatkowo niekorzystnie wyglada
rynek paliwa do silnikow lotniczych, co jest nastepstwem braku powrotu lotnictwa cywilnego
do stanu sprzed pandemii. Perspektywy dla tego typu paliwa niestety nadal sg niekorzystne,
bo szacuje sig, ze rynek powinien si¢ odbudowac dopiero po okoto dwoch latach.

Konsumpcja oleju napedowego w | kwartale 2021 r. wzrosta 0 1% w stosunku do I kwartatu
2020 r. Prognozy gospodarcze na II kwartat sg $cisSle zwigzane z dziataniami odmrazania
gospodarki i tu upatruje si¢ szanse na dalszy wzrost sprzedazy. W ciggu pierwszych trzech
miesiecy br sprzedano jedynie o 34 tys. m® wiccej tego gatunku paliwa niz udato
si¢ ulokowa¢ na rynku w I kwartale ubieglego roku. Oficjalny import byt wyzszy 0 67%,
co wigzato sie z postojem remontowym rafinerii LOTOS-u. Wyniost on 2,2 min m?®,
czyli okoto 44% popytu. Calkowite zapotrzebowanie krajowe na olej napedowy wyniosto
prawie 5 min m?.

Spadek oficjalnej konsumpcji benzyn silnikowych, w stosunku do 3 miesiecy 2020 r., wyniost
7%, czego powodem byl dalszy zast6j w ruchu pojazdow prywatnych i stuzbowych
spowodowany ograniczeniami epidemicznymi. Oficjalny import tego gatunku paliwa wzrést
dwukrotnie, chociaz wolumenowo bylo to tylko 96 tys. m®. Udzial produktu z importu
w konsumpcji krajowej wyniost 23% - 0 12 punktow procentowych wigcej niz przed rokiem.
Kierowcy kupili oficjalnie nieco ponad 1,3 mIn m? tego gatunku paliwa.

Krajowa sprzedaz gazu ptynnego LPG zmniejszyla si¢ 0 4%. Paliwo to jest wykorzystywane
alternatywnie dla benzyn silnikowych, ale réwniez do celow grzewczych, co nieco podniosto
popyt w zimnych poczatkowych miesigcach biezacego roku. Obecne wyniki zdaja
si¢ potwierdza¢ zaobserwowane w roku poprzednim zmniejszenie zainteresowania Polakow
tym gatunkiem paliwa do zasilania samochodow. Laczne zapotrzebowanie na LPG wyniosto
niespetna 1,1 min m® i bylo to o okoto 44 tys. m® mniej od wyniku ubieglorocznego
I kwartatu. Tradycyjnie, dla rynku polskiego gaz ptynny LPG w przewazajgcej wielkosci
pochodzit z importu. Po | kwartale 2021 r. udziat importu w zaopatrzeniu rynku wyniost 88%,
przy 82% w | kwartale 2020 r.

O 72%, w stosunku do wyniku z I kwartatu 2020 r., zmniejszyt si¢ popyt na paliwo lotnicze
Jet. Zadziatal tu ewidentnie zakaz lotow komercyjnych wprowadzony jeszcze w marcu
ubiegtego roku i systematycznie -z niewielkim luzowaniem — kontynuowany przez caty
ubiegly rok i I kwartal roku biezacego. Rynek krajowy, podobnie zreszta, jak $wiatowy,
bedzie

si¢ dlugo odbudowywatl po koronawirusie. Tym samym dtugo bedzie trwato odbudowanie
popytu na ten zyskowny zwykle dla polskich rafinerii gatunek paliwa.



Od poczatku roku zapotrzebowanie na lekki olej opatowy byto zblizone do poziomu z roku
poprzedniego. Gorzej wypadila sprzedaz cigzkiego oleju opatowego. Podaz krajowa

zaspokajata zapotrzebowanie krajowe na tego typu paliwa, cho¢ w przypadku typu cigzkiego
notowano

tez niewielki import.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw ptynnych po | kwartale 2021 r.
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Zrédto: MF i dane wlasne POPiHN

Fig.3 Konsumpcja krajowa paliw ptynnych po | kwartale 2020 i 2021 r. [w tys. m?]
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Zrédio: MF i dane wilasne POPiHN

Wykres przedstawiajacy strukture konsumpcji paliw ptynnych po | kwartale 2021 r.
jest wcigz zblizony do tego z | kwartatu 2020 r., a jedynymi istotnymi zmianami sg: zwyzka
0 2,5 punktu procentowego dla oleju napedowego i obnizka o 2,2 punktu procentowego
dla paliwa lotniczego Jet. Udzialy pozostatych paliw praktycznie si¢ nie zmienity.



Rynek krajowy 3 glownych paliw (benzyn, oleju napedowego oraz LPG) zmniejszyt si¢ 0 1%
przy uzaleznieniu od importu na poziomie 47% (powody wzrostu opisano powyzej).
Skonsumowano 7,4 min m® paliw i bylo to mniej niz w I kwartale 2020 r. 0 106 tys. m®.
Z importu pochodzito 3,5 min m2,

Ogotem konsumpcja 6 glownych gatunkéw paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO)
uksztattowala si¢ na poziomie o 4% nizszym od wyniku z I kwartatu sprzed roku i wyniosta
7,8 mIn m3. Udziat importu w tej wielkosci wyniést 3,5 mIn m? i zaspokajat potrzeby krajowe
na poziomie 45%.

Fig. 4 Bilans obrotow miedzynarodowych dla paliw pfynnych po | kwartale 2021 r.

w tys. m®
Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 316 15 301

Olej napedowy 2185 58 2127
Paliwo lotnicze JET 3 52 (-49)

LPG 962 20 942

Lekki olej opatowy 5 0 5

Ciezki olej opatowy 37 536 (-499)
Razem 3508 681 2 827

Zrédio: dane MF i POPiHN

Fig. 5 Bilans obrotéow miedzynarodowych po | kwartale 2021 r.[w tys. m®]
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Zrédio: dane MF i POPiHN

Bilans obrotow miedzynarodowych po | kwartale 2021 r. pokazat kontynuacje trendu wzrostu
réznicy pomigdzy iloscig paliw przywiezionych do kraju, a z niego wywiezionych —
dodatkowo wzmocniong planowym postojem remontowym w Gdansku. Po 3 miesigcach tego
roku nadwyzka szeroko rozumianego importu nad szeroko rozumianym eksportem paliw
ptynnych wyniosta 2,8 mIn m?, czyli o okoto 1,2 min m® wiecej niz przed rokiem.



