Konsumpcja paliw ptynnych po | kwartale 2022 roku

Rosngca po okresie ograniczen pandemicznych gospodarka, wybuch wojny w Ukrainie
I bardzo wysokie ceny paliw byly glownymi elementami stymulujagcymi rynek paliw
ptynnych w Polsce, w | kwartale 2022 r. Gospodarka rosta szybciej niz przed rokiem,
zwigkszyla si¢ mobilno$¢ Polakow, a dziatania wojenne w Ukrainie spowodowaty -
wprawdzie krotkotrwaly - ale paniczny wykup paliw na stacjach benzynowych w kraju.
Sytuacje paniki udato si¢ w krotkim czasie opanowaé¢ duzym wysitkiem operatoréw
logistycznych 1 wilascicieli stacji paliw. Jednak w kolejnych dniach po 24 lutego, gdy pod
stacjami paliw ustawily sie kilometrowe kolejki pojazdow, rowniez obserwowano wyzsze

zakupy.

Ponizej (fig. 1) przedstawiono porownanie konsumpcji paliw ptynnych w Polsce
po | kwartale 2022 r. w odniesieniu do I kwartatu 2021 r.

Fig. 9 Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw pfynnych w kraju po | kwartale 2022 r.
W poréwnaniu do | kwarzafu 2021 r.

I kwartal 2021 I kwartal 2022
. . . Wskaznik
WYyszczegolnienie udziat w udziat w . o
tys. m® | konsumpcji | tys.m® | konsumpcji 4 mies. 2021=100
% %
Benzyny Konsumpcja 1349 1649 122
silnikowe w tym calkowity
import 316 23 413 25 131
Konsumpcja 4899 5371 110
Olej napedowy w tym calkowity
import 2141 44 1904 35 89
Konsumpcja 1079 1132 105
Gaz plynny LPG w tym catkowity
import 952 88 1 046 92 110
e & R Konsumpcja 7 327 8152 111
paliw w tym catkowity
import 3409 47 3363 41 99
Konsumpcja 68 209 307
Paliwo JET ;
w tym calkowity 3 4 0 ) )
import
Lekki olej Konsumpcja 243 232 95
opalowy w tym catkowity
import 4 2 1 1 25
Cieiki ole] Konsumpcja 73 66 90
opalowy w tym catkowity
import 36 49 54 82 150
; Konsumpcja 7711 8 659 112
OGOLEM w tym calkowity
import 3452 45 3418 39 99

Zrédio: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN



Woydarzenia te znacznie podbity wynik I kwartatu. Do tego doszly potrzeby stuzb i zwyktych
Polakéw, ktorzy podazyli z pomocag uchodzcom z Ukrainy. Z kolei, na granicy zachodniej
i potudniowej zauwazalne byto znaczne zwigkszenie tzw. turystyki paliwowej. Kierowcy
z innych krajow Unii Europejskiej sgsiadujgcych z Polskg masowo pojawiali si¢ na stacjach
po naszej stronie granicy, tankujac paliwa po nizszych cenach niz W ich panstwach.
W rezultacie tych wszystkich zdarzen wynik 3 miesiecy br. dla konsumpcji paliw ptynnych
przewyzszat wyniki z | kwartatu ubiegtego roku, mimo cen paliw znacznie wyzszych niz w
tym okresie w 2021 r. Rosta tez flota pojazdow poruszajacych sie po polskich drogach
uzupetniona przez pojazdy z importu i auta uchodzcow, ktorzy przekroczyli nasze granice za
pomoca takiego srodka transportu. Na szczescie dla rynku, w tych trudnych czasach, szara
strefa pozostawata pod kontrola, 0 czym mogly swiadczy¢ informacje o zatrzymaniach osob
trudnigcych si¢ tym procederem. Zalozenia na kolejne miesigce wskazujg, ze od realiow
wysokich cen odwrotu szybko nie bedzie, ale mimo to przy duzej aktywnosci gospodarczej
jest nadzieja na dalsze wzrosty sprzedazy na rynku paliw. Rok 2022 rysuje si¢ jako kolejny
rekordowy w polskiej historii.

Po 3 miesigcach 2022 r. taczna oficjalna konsumpcja paliw ptynnych byta 0 12% wyzsza
od wyniku z | kwartatu gtownie za sprawa wzrostu popytu na benzyny silnikowe i olej
napedowy. Rosto tez zuzycie gazu plynnego LPG, ale w stopniu mniejszym niz dwoch
gtownych paliw silnikowych. Rekordzista procentowego przyrostu zostalo paliwo Jet,
ale wielko$¢ sprzedanego wolumenu jest jeszcze daleka od rekordowego 2019 r. Spadek
konsumpcji notowano dla obu gatunkow olejow grzewczych.

Popyt na olej napedowy w | kwartale 2022 r. wzrost 0 10% w stosunku do I kwartatu 2021 r.
W ciagu pierwszych trzech miesiecy br. sprzedano o 472 tys. m® wiecej tego gatunku paliwa
niz udato si¢ ulokowaé na rynku w I kwartale ubiegtego roku. Za sprawa wzrostu produkcji
krajowej oficjalny import byt nizszy 0 11% i wyniost 1,9 min m?, czyli okoto 35% popytu.
Catkowite zapotrzebowanie krajowe na ten gatunek paliwa wyniosto prawie 5,4 min m3,

Wzrost oficjalnej konsumpcji benzyn silnikowych, w stosunku do 3 miesiecy 2021 r., wyniost
22% i w znacznej mierze zostal rowniez zaspokojony wigksza produkcja krajows. Niestety
nie do kofica, wiec konieczny import wyniést 0,4 mIn m?, co oznaczato jego wzrost o 31%.
Udziat produktu z importu w konsumpcji krajowej wyniost 25% - o 2 punkty procentowe
wiecej niz przed rokiem. Rynek potrzebowat prawie 1,7 min m® tego gatunku paliwa.

Krajowa sprzedaz gazu ptynnego LPG wzrosta 0 5%. Paliwo to jest wykorzystywane
alternatywnie dla benzyn silnikowych, ale réwniez do celow grzewczych, chociaz
ten segment rynkowy ulega stalemu obnizeniu. Laczne zapotrzebowanie na LPG wyniosto
1,1 min m® i byto to o okoto 53 tys. m® ponad wynik z ubieglorocznego I kwartatu.
Tradycyjnie, dla rynku polskiego gaz ptynny LPG w przewazajacej wielkosci pochodzit
z importu. Po trzech miesigcach 2022 r. udziat importu w zaopatrzeniu rynku wyniost 92%,
przy 88% w | kwartale 2021 r.

Trzykrotnie, w stosunku do wyniku z I kwartatu 2021 r., wzrosto zapotrzebowanie krajowe
na paliw lotnicze Jet. Rynek tego gatunku paliwa jest wcigz w trakcie odbudowy po kryzysie
z okresu ogtoszenia pandemii, jednak wraz ze znoszeniem kolejnych ograniczen potrzeby
lotnictwa cywilnego i cargo sg coraz wigksze, co rokuje lepszymi wynikami w kolejnych
miesigcach. Rezultaty nizsze od obserwowanych w | kwartale 2021 r. notowano dla obu



gatunkow naftowych olejow opatowych — lekkiego i ciezkiego. Popyt na nie byt zblizony
do obserwowanego przed rokiem, a ich uzupetniajacy import wykazat niewielkie wolumeny.
Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw ptynnych po | kwartale 2022 r.
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Zrédio: MF i dane wiasne POPIHN

Fig.3 Konsumpcja krajowa paliw ptynnych po | kwartale 2021 i 2022 r. [w tys. m?]
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Zrédio: MF i dane wilasne POPiHN

Wykres przedstawiajacy strukture konsumpcji paliw ptynnych po | kwartale 2022 r.
jest bardzo zblizony do tego z | kwartatu 2021 r. Jedynymi istotnymi zmianami sg: zwyzka
0 1,5 punktu procentowego dla benzyn silnikowych i tyle samo dla paliwa Jet zrealizowana
kosztem utraty udziatu przez olej napgdowy i gaz ptynny LPG. Udzialy pozostatych paliw
praktycznie si¢ nie zmienity.

Rynek krajowy 3 gtownych paliw (benzyn, oleju napedowego oraz LPG) powigkszyt
si¢ 0 11% przy uzaleznieniu od importu na poziomie 41%. Zakupiono 8,2 min m? paliw, czyli
0 okoto 825 tys. m® wiecej niz w I kwartale 2021 r. Z importu pochodzito prawie 3,4 min m®,

Ogotem konsumpcja 6 glownych gatunkéw paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO)
uksztattowala si¢ na poziomie 0 12% wyzszym od wyniku z I kwartatu sprzed roku | wyniosta
8,7 min m3. Udziat importu w tej wielkosci wyniost 3,4 min m? i zaspokajat potrzeby krajowe

3



na poziomie 39%.

Fig. 4 Bilans obrotow miedzynarodowych dla paliw pfynnych po | kwartale 2022 r.

w tys. m®
Import Eksport Réznica (I-E)

Benzyny silnikowe 413 7 406

Olej napedowy 1904 41 1863
Paliwo lotnicze JET 0 39 (-39)

LPG 1046 15 1031
Lekki olej opatowy 1 0 1

Ciezki olej opatowy 54 264 (-210)
Razem 3418 366 3052

Zrédio: dane MF i POPiHN

Fig. 5 Bilans obrotéw miedzynarodowych po | kwartale 2022 r.[w tys. m®]
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Zrédio: dane MF i POPiHN

Bilans obrotow miedzynarodowych po | kwartale 2022 r. pokazat kontynuacje trendu wzrostu
roznicy pomigdzy iloscig paliw przywiezionych do kraju, a z niego wywiezionych -
dodatkowo wzmocniong kontynuacja zesztorocznej planowej przerwy remontowej rafinerii
Grupy LOTOS w Gdansku. Po 3 miesigcach tego roku nadwyzka szeroko rozumianego
importu nad szeroko rozumianym eksportem paliw ptynnych wyniosta nieco ponad 3 min m?,
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czyli o okoto 1,2 min m? przekroczyta wynik ubiegtoroczny.




