Konsumpcja paliw ptynnych po 3 kwartalach 2023 r.

Staba dynamika polskiej gospodarki, wojna w Ukrainie, konieczno$§¢ zmiany kierunkow
zaopatrzenia w rope i gotowe paliwa po wprowadzeniu sankcji na zakupy ropy i1 paliw
w Rosji oraz wysokie ceny paliw w I kwartale 2023 r (szczeg6lnie oleju napedowego) byly
glownymi elementami stymulujacymi rynek paliw ptynnych w Polsce. Dodatkowo
na wielko$¢ zakupoéw paliw wptyneta w III kwartale br. polityka cenowa najwiekszych
operatorow rynkowych.

Ponizej (Fig. 1) przedstawiono poréwnanie obecnie znanych wynikéw konsumpcji paliw
ptynnych w Polsce po 3 kwartatach 2023 r. w odniesieniu do 3 kwartatow 2022 r.

Fig. 1 Szacunkowa wielkosé¢ konsumpcji paliw ptynnych w kraju po 3 kwartatach 2023 r.
W porownaniu do 3 kwartatow 2022 r.

3 kwartaty 2022 3 kwartaly 2023
.. : - Wskaznik
Wyszczegoblnienie udziat w udziat w . o
tys. m® | konsumpcji | tys.m® | konsumpcji 9 mies. 2022=100
% %
Benzyny Konsumpcja 5352 6 052 113
silnikowe w tym import do kraju
(bez reeksportu) 1252 23 1484 25 119
Olej Konsumpcja 16 713 17 267 103
napedowy w tym import do kraju
(bez reeksportu) 5061 30 6 680 39 132
Gaz plynny Konsumpcja 3029 3347 110
LPG w tym import do kraju
(bez reeksportu) 2 646 87 2 7155 82 104
Razem 3 Konsumpcja 25094 26 666 106
gatunki w tym import do kraju
paliw (bez reeksportu) 8 959 36 | 10919 41 122
Konsumpcja 912 1071 117
Paliwo JET - -
w tym import do kraju ) ) 9 1 )
(bez reeksportu)
Lekki olej Konsumpcja 444 413 93
opatowy w tym import do kraju
(bez reeksportu) 1 ] / 2 700
Cieiki olej Konsumpcja 203 148 73
opatowy w tym import do kraju
(bez reeksportu) 115 57 174 118 151
; Konsumpcja 26 653 28 298 106
OGOLEM | \ tym import do kraju
(bez reeksportu) 9075 34| 11109 39 122

Zrédlo: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN

Obiektywne porownanie wynikow 3 kwartatlow 2023 r. do 3 kwartatéw 2022 r. utrudnia fakt
rozpoczgcia w lutym ubieglego roku agresji Rosji na Ukraing, ktory mocno wstrzasnat
rynkiem paliw w Polsce. Wtedy tez obserwowano przez dluzszy okres masowe zakupy paliw
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w hurcie i na stacjach paliw, co mocno zawazyto na wyniku catorocznym. W biezgcym roku
sytuacja jest stabilna, ale ceny w I potroczu pozostaly na wysokich poziomach - cho¢
zdecydowanie nizszych niz w II potroczu 2022 r. wptywajac na zakupy Polakéw na stacjach
paliw. Dziatania wojenne w Ukrainie wymagaja duzych ilosci paliwa - glownie oleju
napedowego, a Polska jest gtownym hubem przerzutowym dla tego rodzaju zaopatrzenia.
Skutkowato to tym, ze eksport i reeksport paliw plynnych realizowany przez polskich
przedsigbiorcow byt w omawianym czasie na rekordowych poziomach. Konsumpcje paliw
w kraju, w znaczacych okresach, wspomagata turystyka paliwowa na zachodnich
i poludniowych granicach. Nizsze ceny W Polsce niz w sasiednich krajach europejskich
zachecaty do przyjazdu w celu napetnienia bakéw i kanistréw. W ostatecznym rozrachunku
wynik 3 kwartatow br. dla konsumpcji paliw pltynnych przewyzszal znaczaco wynik
z 3 kwartalow ubieglego roku. Wyjazdy wakacyjne rodakéw (gldwnie do miejscowosci
krajowych) stabilizowaly wysoki poziom sprzedazy w miesigcach letnich. W okresie styczen
- wrzesien br. produkcja krajowych rafinerii byta nizsza niz w tym samym okresie przed
rokiem 1 popyt na paliwa w kraju musiat zosta¢ zaspokojony wiekszym od ubieglorocznego
importem. W stosunku do 9 miesiecy 2022 r. popyt na paliwa ptynne w Polsce wzrést o 6%,
glownie dzigki zakupom benzyn silnikowych 1 gazu ptynnego LPG. Wzmocnieniem wyniku
byla tez rosnaca sprzedaz paliwa lotniczego dla odradzajacej si¢ turystyki lotniczej i poprawa
w III kwartale sprzedazy oleju napedowego.

Rynek polski w tym trudnym dla sektora paliwowego okresie byl zaopatrywany gtéwnie
przez firmy cztonkowskie POPiHN. Pozostali operatorzy tradycyjnie sprowadzili do kraju
mniej paliw od gléwnych dostawcéw, cho¢ jednoczesnie wyraznie wigcej niz w tym samym
okresie poprzedniego roku, ale ich gros skierowali w ramach reeksportu przede wszystkim
do Ukrainy. Znaczacy udzial operatorzy ci zachowali natomiast na krajowym rynku gazu
ptynnego LPG oraz, co jest trendem obserwowanym od niedawna, przy zaopatrzeniu
odbiorcow benzyn silnikowych.

Wynik konsumpcji paliw ptynnych po 9 miesigcach 2023 r. przewyzszat wyniki z tego
samego okresu ubiegtego roku o 6%. Decydujacym stymulatorem dla tego okresu byt popyt
na paliwa samochodowe.

Podobnie jak w latach poprzednich, operatorzy stacji paliw wspomagali wzrost konsumpcji
poprzez ograniczanie swoich marz. Odbito si¢ to na ich wynikach ekonomicznych,
ale pozwolito utrzyma¢ wysoki poziom zakupow dokonywanych przez kierowcow.

Popyt na olej napedowy po 3 kwartatach 2023 r. byt 0 3% wyzszy niz po 3 kwartatach 2022 r.
Dostawy rynkowe tego gatunku paliwa wyniosty 17,3 mIn. m® i byly o 550 tys. m® wieksze
niz przed rokiem. Import i nabycia w-w wyniosty 39% catosci dostaw na rynek krajowy
i byly wyzsze 0 32% od ubiegtorocznych. Do kraju przywieziono tacznie 6,7 min m? tego
gatunku paliwa. Tzw. import uzupehiajacy, a wigc dostawy realizowane przez operatorow
spoza POPiHN na zaopatrzenie kraju, zwickszyt sie 0 13%, osiagajac poziom 1,26 min m®,
Oficjalna dynamika importowych zakupow dla pozostatych firm bedacych cztonkami
POPiHN, wzrosta w tym okresie 0 37% i wyniosta 5,4 min m2,

Wzrost oficjalnego popytu na benzyny silnikowe, w stosunku do 9 miesi¢cy 2022 r., wyniost
13%. Ich import powigkszyt si¢ 0 19% i w konsumpcji krajowej stanowit 25% rynku.
Rowniez w przypadku tego gatunku paliwa gtéwni gracze rynkowi (firmy cztonkowskie
POPIHN) sprowadzili najwiecej produktu z zagranicy - 0 12% wigcej niz przed rokiem.
Import uzupetniajacy realizowany przez niezaleznych dostawcow wzrost 0 45%, ale nadal



stanowit tylko 6% zaopatrzenia rynku. Popyt krajowy na paliwo do silnikow z zaptonem
iskrowym przekroczyt 6 min m? i byto to 0 prawie 700 tys. m® wiecej niz przed rokiem.

Wynik, w stosunku do omawianego okresu w roku poprzednim, poprawiono tez W sprzedazy
gazu ptynnego LPG. Zapotrzebowanie na ten alternatywny dla benzyn produkt byto o 10%
wigksze niz przed rokiem i wyniosto ponad 3,3 min m3. Autogaz stanowit w tej wielkosci
okoto 2,8 mIln m3, co obejmowato okoto 46% rynku benzyn silnikowych. Tradycyjnie,
wiekszos¢ tego paliwa pochodzilo z importu, a jego udzial w zaopatrzeniu rynku wynidst
82%

- 0 5 punktow procentowe mniej niz przed rokiem.

Dynamicznie zmienit si¢ tez rynek paliwa lotniczego JET. W jego przypadku zuzycie krajowe
zwigkszylo si¢ o 17%. Stanowi to wyrazng poprawe w stosunku do wyniku ubiegtorocznego
I wzbudza nadzieje, ze nadal rynek ten begdzie wzrastat, dazac do wyniku sprzed pandemii.
Praktycznie caty popyt z rynku krajowego zostat zaspokojony przez rafinerie krajowe.

O 7% spadto zapotrzebowanie na lekki olej opatowy i zostalo ono praktycznie w catosci
zaspokojone z produkcji krajowe;j.

Zapotrzebowanie wewngtrzne na ci¢zki olej opatowy zmalato 0 27% i wcigz pozostawato
na niskim poziomie w stosunku do wolumenu, ktory polscy producenci wysytaja za granicg.

Ogoétem, konsumpcja 6 gtownych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO)
przy nizszym poziomie produkcji, wyraznym wzro$cie importu i eksportu, byta na poziomie
wyzszym 0 6% od konsumpcji tych paliw po 3 kwartatach 2022 r., przy czym udziat importu
w zaopatrzeniu rynku zwickszyt si¢ 0 5 punktow procentowych i wyniost 39% rosnac
wolumenowo o0 22%.

Fig. 2 Struktura konsumpcji paliw ptynnych po 3 kwartatach 2023 r.
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Zrédio: MF i dane wlasne POPiHN



Fig.3 Konsumpcja krajowa paliw pfynnych po 3 kwartafach 2022 i 2023 r. w tys. m*
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Zrédto: MF i dane wilasne POPiHN

Wykres przedstawiajacy struktur¢ konsumpcji paliw ptynnych w kraju niewiele zmienit
si¢ W stosunku do porownywanego okresu w 2022 r. Olej napedowy jest wcigz gtownym
paliwem dla polskiego rynku, majacym duzg przewage nad pozostatymi gatunkami.. R6znice
w stosunku do wynikoéw z roku poprzedniego wynosza pojedyncze punkty procentowe
dla benzyn, gazu ptynnego LPG i paliwa lotniczego Jet.

Rynek krajowy 3 gtéwnych paliw ptynnych (benzyn silnikowych, oleju napgdowego
oraz gazu ptynnego LPG) wykazat wynik lepszy o 6% od notowanego dla 9 miesiecy 2022 r.,
przy czym udzial importu w tym segmencie rynku paliw ptynnych wyniést 41%. Wolumen
wzrostu tegoz rynku wyniost okoto 1,6 min m® przy catkowitym zuzyciu tych paliw
na poziomie prawie 27 min m, z czego z importu pochodzito okoto 11 min m2,

Konsumpcja wszystkich 6. gatunkéw paliw wyniosta 28,3 min m® i bylo to 0 6% lepigj
niz przed rokiem. Produkcje krajowa uzupetniono importem w wysokosci nieco ponad
11 min m3, co stanowito 39% rynku.

Fig. 4 Bilans obrotow migdzynarodowych dla paliw pfynnych po 3 kwartatach 2023 r.

w tys. m®

Import Eksport +Reeksport | Roznica (I-E+R)
Benzyny silnikowe 1584 273 1311
Olej napedowy 7 051 1350 5701
Paliwo lotnicze JET 9 25 (-16)
LPG 3592 912 2 680
Lekki olej opatowy 7 0 7
Ciezki olej opatowy 174 1390 (-1 216)
Razem 12 417 3950 8 467

Zrédlo: dane MF i POPiHN




Fig. 13 Bilans obrotéw miedzynarodowych po 3 kwartatach 2023 r. [w tys. m?]
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Zrédto: dane MF i POPiHN

Bilans obrotow migdzynarodowych po 3 kwartatach 2023 r. pokazat wyrazng nadwyzke
importu paliw nad eksportem liczonym tacznie z reeksportem. Ta réznica wyniosta obecnie
okoto 8,5 min m3. Wynik tegoroczny zostat osiagnigty przy mniejszej od ubieglorocznej
produkcji krajowej, wickszym od ubieglorocznego imporcie i powigkszonym eksporcie
i reeksporcie paliw.



