Konsumpcja paliw plynnych po I kwartale 2024 r.

Ponizej (fig. 1.) przedstawiono pordéwnanie konsumpcji paliw pltynnych w Polsce
po I kwartale 2024 r. w odniesieniu do I kwartatu 2023 r.

Staba dynamika polskiej gospodarki, stosunkowo wysokie ceny paliw oraz dostosowanie
do nowych kierunkdéw zaopatrzenia w rope 1 gotowe paliwa po wprowadzeniu sankcji
na zakup ropy i paliw z Rosji, a takze trwajaca wojna w Ukrainie byty gldéwnymi elementami
wptywajacymi na dynamike konsumpcji paliw ptynnych w Polsce w I kwartale 2024 r. To juz
2 lata od rozpoczgcia w lutym 2022 r. pelnoskalowej wojny Rosji z Ukraing, a nasz kraj jest
caly czas gldéwnym hubem zaopatrujagcym naszego wschodniego sasiada w produkty
konieczne do prowadzenia dziatan wojennych — w tym paliwa transportowe. Mimo tego
wysitku sytuacja na rynku paliwowym w kraju byta w I kwartale stabilna i bardzo zblizona
do wynikéw z I kwartatu 2023 r.

Fig. 1. Szacunkowa wielkos¢ konsumpcji paliw plynnych w kraju po I kwartale 2024 r.

w porownaniu do I kwartatu 2023 1.

I kwartal 2023 I kwartal 2024
. - - Wskaznik
Wyszczegodlnienie udziat w udziat w : -
tys. m® | konsumpcji | tys.m® | konsumpcji 3 mies. 2023=100
% %
Benzyny Konsumpcja 1807 1781 99
silnikowe w tym import do kraju
(bez reeksportu) 470 26 468 26 100
Olej Konsumpcja 5 466 5389 99
napedowy w tym import do kraju
(bez reeksportu) 2141 39 2148 40 100
Gaz plynny Konsumpcja 1124 1199 107
LPG w tym import do kraju
(bez reeksportu) 957 85 1032 86 108
Razem 3 Konsumpcja 8 397 8 369 100
gatunki w tym import do kraju
paliw (bez reeksportu) 3568 42 3648 44 102
Konsumpcja 248 273 110
Paliwo JET - -
w tym import do kraju ) ) ) ) )
(bez reeksportu)
LekKi olej Konsumpcja 200 194 97
opalowy w tym import do kraju _ _ 10 5 -
(bez reeksportu)
Cieiki olej Konsumpcja 43 56 130
opalowy w tym import do kraju
(bez reeksportu) 98 229 51 o1 52
; Konsumpcja 8 888 8892 100
OGOLEM | \ tym import do kraju
(bez reeksportu) 3 666 41 3709 42 101

Zrédto: Ministerstwo Finanséw i dane wlasne POPiHN




Potrzeby paliwowe Ukrainy generujg duze dostawy gldwnie oleju napedowego, co sprawia,
ze eksport tego gatunku paliwa jest bardzo optacalny, a kierunek ten zdominowat wysytki
zagraniczne polskich firm paliwowych. Z uwagi na nizsze ceny w Polsce niz w sasiednich krajach
europejskich na granicy zachodniej i potudniowej zauwazalne byto zjawisko tzw. turystyki
paliwowej, ale w znacznie mniejszej skali niz obserwowano to w IV kwartale ubiegtego roku.
W ostatecznym rozrachunku okazalo si¢, ze wynik 3 miesigcy br. dla konsumpcji paliw
ptynnych byl niemal identyczny z obserwowanym przed rokiem. Co istotne w tych trudnych
czasach, szara strefa pozostawata pod kontrola, a tym samym prezentowane wyniki w pelni
odzwierciedlajg obraz rynku.

Po 3 miesigcach 2023 r. wyniki sprzedazy benzyn silnikowych i oleju napedowego byty
niemal identyczne z wynikami po | kwartale 2023 r. Wzrosty konsumpcji notowano
dla paliwa lotniczego Jet, gazu pltynnego LPG oraz cigzkiego oleju opalowego. Mniej niz
przed rokiem sprzedano lekkiego gatunku oleju opatowego. Liczona laczna oficjalna
konsumpcja paliw ptynnych byta na poziomie ubiegtorocznym.

Rynek polski byt zaopatrywany glownie przez firmy cztonkowskie POPiHN. Pozostali
operatorzy tradycyjnie sprowadzili do kraju mniej paliw od gtownych dostawcow, choé
w przypadku oleju napedowego bylo to wigcej niz w roku poprzednim. Ich gros skierowali
w ramach reeksportu przede wszystkim do Ukrainy. Natomiast zachowali znaczacy udziat
na krajowym rynku gazu ptynnego LPG.

Popyt na olej napedowy w I kwartale 2024 r. zmalat o 1% w stosunku do I kwartalu 2024 r.
Stabe wyniki gospodarki krajowej sprawily, ze w ciagu pierwszych trzech miesigcy br.
dostarczono odbiorcom o 26 tys. m® mniej tego gatunku paliwa niz udato si¢ ulokowaé
na rynku w I kwartale ubiegtego roku. Wprawdzie rosta produkcja krajowa, ale potrzeby
rynku 1 wigkszy eksport sprawily, ze popyt musial by¢ uzupelniony importem, ktory
nieznacznie wzrést i wyniost prawie 2,2 mln m3, czyli okoto 40% popytu. Catkowite
zapotrzebowanie krajowe na ten gatunek paliwa wyniosto prawie 5,4 mln m>,

Podobnie jak w przypadku oleju napedowego, nie notowano wzrostu oficjalnej konsumpcji
benzyn silnikowych. W stosunku do 3 miesigcy 2023 r., popyt zmalat o 1% 1 w duzej mierze
zostal zaspokojony wigksza produkcja krajowa. Konieczny import wyniost 0,5 min m?3,
co oznaczalo, ze byt bardzo zblizony do ubieglorocznego. Udziat produktu z importu
w konsumpcji krajowej wynidst 26% - identycznie jak przed rokiem. Rynek potrzebowat
1,8 mIn m® tego gatunku paliwa.

Wynik, w stosunku do omawianego okresu w roku poprzednim, poprawiono w sprzedazy
gazu ptynnego LPG. Zapotrzebowanie na ten alternatywny dla benzyn produkt bylo o 7%
wieksze niz przed rokiem i wyniosto ponad 1,2 mln m®. Autogaz stanowit w tej wielkosci
okoto 1 mln m3 co obejmowato okoto 55% rynku benzyn silnikowych. Tradycyjnie,
wigkszos$¢ tego paliwa pochodzita z importu, a jego udziat w zaopatrzeniu rynku wyniost 86%
- 0 1 punkt procentowy mniej niz przed rokiem.

O 10%, w stosunku do wyniku z I kwartatu 2023 r., wzrosto zapotrzebowanie krajowe
na paliwo lotnicze Jet. Rynek tego gatunku paliwa jest wcigz w trakcie odbudowy po kryzysie
z okresu pandemii. Obecnie poziom sprzedazy wynosi okoto 270 tys. m, co mocno zbliza go
do wyniku sprzed tego wydarzenia.



Rezultaty nizsze od obserwowanych w I kwartale 2023 r. notowano dla lekkiego gatunku
oleju opatowego, na ktéry popyt zostal w calosci zaspokojony dzigki produkcji krajowe;.
Konsumpcja gatunku cigzkiego paliwa opalowego wprawdzie wzrosta, ale wolumen
zapotrzebowania byl nadal na niskim poziomie.

Fig. 2. Struktura konsumpcji paliw ptynnych po I kwartale 2024 r.
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Fig.3. Konsumpcja krajowa paliw plynnych po I kwartale 2023 i 2024 r. [w tys. m%]
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Zrédlo: MF i dane wlasne POPiHN

Wykres przedstawiajacy strukture konsumpcji paliw pltynnych po I kwartale 2024 r.
jest bardzo zblizony do tego z I kwartatu 2023 r. Nadal dominuje olej napedowy, a na podium
znalazty si¢ jeszcze benzyny silnikowe 1 gaz plynny LPG w wymiarze prawie identycznym
z ubieglorocznym.

Najbardziej interesujacy rynek krajowy 3 gtownych paliw (benzyn, oleju napgdowego oraz
LPG) okazal si¢ by¢ prawie identycznym z wynikiem ubieglorocznym, ale uzaleznienie
od importu wzrosto o 2 punkty procentowe i wyniosto 44%. Zakupiono 8,4 mln m® paliw,
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czyli o okoto 28 tys. m® mniej niz w I kwartale 2023 r. Z importu pochodzito 3,6 mln m?,
a wiec o0 2% wiecej niz przed rokiem.

Ogodtem konsumpcja 6 gléwnych gatunkow paliw (BS, ON, LPG, LOO, JET i COO)
uksztattowata sie na poziomie z I kwartah sprzed roku i wyniosta 8,9 mln m®. Udzial importu

w tej wielkosci wyniost 3,7 mln m? i zaspokajal potrzeby krajowe na poziomie 42%.

Fig. 4. Bilans obrotow miedzynarodowych dla paliw ptynnych po I kwartale 2024 r.

w tys. m®

Import Eksport +Reeksport | Réznica (I-E+R)
Benzyny silnikowe 469 156 313
Olej napedowy 2298 517 1781
Paliwo lotnicze JET - - -
LPG 1204 192 1012
Lekki olej opalowy 10 0 10
Ciezki olej opatowy 51 597 (-546)
Razem 4032 1462 2570

Zrédto: dane MF i POPiHN

Fig. 5. Bilans obrotéow miedzynarodowych po I kwartale 2024 r.[w tys. m?]
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Bilans obrotéw migdzynarodowych po I kwartale 2024 r. pokazat juz tradycyjnie nadwyzke
ilosci paliw przywiezionych do kraju, w stosunku do ilosci z niego wywiezionych -dodatkowo
wzmocniong paliwem, ktore trafia na zaopatrzenie walczacej Ukrainy. Po 3 miesigcach tego
roku nadwyzka szeroko rozumianego importu nad szeroko rozumianym eksportem paliw
ptynnych wyniosta 2,6 mln m®.




