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Wezwanie Komisji Europejskiej do dziatania
w celu

> Ustalenia spojnej strategii transportowej i energetycznej UE, umozliwiajgcej
krajom Europy Srodkowo-Wschodniej (ESW) zwiekszenie konkurencyjnosci
i stworzenie rownych szans na dekarbonizacje

» Uwzglednienia celéw Zielonego tadu poprzez wdrozenie bardziej inteligentnych
srodkéw dekarbonizacji w ramach Czystego tadu Przemystowego

» Zapewnienia bezpieczenstwa paliwowego poprzez zwiekszenie przepustowosci
infrastruktury rurociggowej, kolejowej i portowej

Przemyst transportowy generuje okoto 5% unijnego PKB i zatrudnia ponad 10 milionéw osob
w Europie. Transport drogowy stanowi 80% catego transportu towarowego w Unii Europejskie;j.’
Gospodarka Europy i jej zdolnos¢ do dekarbonizacji bedg zatem w duzym stopniu zaleze¢ od dobrej
kondycji handlowej i wiodacej roli innowacyjnej branzy transportowej, przy czym przedsiebiorstwa
z Europy Srodkowo-Wschodniej odgrywaja kluczowa role w wewnetrznym transporcie drogowym
(cztery z pieciu krajow o najwiekszym znaczeniu dla miedzynarodowego transportu towarowego majag
siedzibe w Europie Srodkowo-Wschodniej)?, reprezentujgc okoto 250 000 przedsiebiorstw.?

W ramach europejskiego prawa klimatycznego UE zobowigzata sie do ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych netto o co najmniej 55% do 2030 roku. Pakiet Fit for 55 powinien umozliwi¢ wszystkim
sektorom gospodarki UE osiggniecie tego celu, przy jednoczesnym osiggnieciu celdw klimatycznych
w sprawiedliwy i optacalny sposdb oraz w oparciu o poszanowanie konkurencji.*

Sektor komercyjnego transportu drogowego i przemyst paliwowy w Europie Srodkowo-Wschodnie;j
obawiajg sie, ze obecne ramy polityczne zagrazajg tym kluczowym celom; co wiecej, doprowadza do
zaktdcen gospodarczych, zagrazajgc bezpieczenistwu paliwowemu i warunkom spotecznym oraz
utrudniajgc dekarbonizacje. Sygnatariusze wspdlnie wzywajg do podjecia pilnych dziatarn w celu
napedzania transformacji energetycznej i cyfrowej sektora w celu zbudowania silniejszej i bardziej
konkurencyjnej gospodarki UE.

1) Odréznienie celow od narzedzi: zachowanie neutralnosci technologicznej w dazeniu do
celéow neutralnosci weglowej.
Zakaz uzywania pojazddéw z silnikami spalinowymi nie prowadzi do osiggniecia celéw
klimatycznych, podczas gdy nalezy skupi¢ sie na wiarygodnej redukcji CO, w oparciu o
zasade Well-to-Wheel (WtW), ktdra eliminuje fatszywe narzedzia dyskredytujgce ambitne
cele UE i podwazajgce jednolity rynek UE. Poza elektryfikacja osiagniecie zerowej emisji
w transporcie wymagana pilnie zrdwnowazonych paliw odnawialnych.
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Znaczne zmniejszenie obcigzen administracyjnych firm i harmonizacja wdrazania
polityk UE w kontekscie zrownowazonego rozwoju.
Panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej stosujg rézne podejscia przy wdrazaniu dyrektyw UE
(w tym REDIIl, ETS2), co uniemozliwia przedsiebiorstwom skuteczne i szybkie wnoszenie
wktadu oraz powoduje wysokie obcigZenie administracyjne i koszty.
Testowanie skutecznosci, wspotzaleznosci i wykonalnosci istniejacych regulacji
i dyrektyw UE.
Rdézne polityki, do ktorych muszg sie stosowacd rdézni uczestnicy rynku, w tym przepisy
dotyczgce CO, (producenci samochoddw osobowych i ciezarowych), REDIII (rzady,
dostawcy energii), ETS2 (przemyst, konsumenci), CSRD (przewoZnicy, spedytorzy) oraz Count
Emission EU (przedsiebiorstwa transportowe), utrudniaja firmom ustugowym swiadczenie
kompleksowych rozwigzan.
Stworzenie jednolitego rynku rozliczania i handlu gazami cieplarnianymi (GHG) dla
zrownowazonych odnawialnych 2zrédet energii wykorzystywanych w sektorze
transportu.
Niektdre kraje, takie jak Niemcy i Holandia, wdrozyty rynek handlu uprawnieniami do emisji
dwutlenku wegla lub kwotami emisji gazéw cieplarnianych, podczas gdy rozwaza to wiecej
krajow, takich jak Hiszpania i Francja. W zwigzku z tym istnieje niespdjnos¢ we wdrazaniu pod
wzgledem terminéw | niepewnosS¢ co do zakresu stosowania (np. REDIIl przewiduje
wdrozenie systemu kredytow na tadowanie odnawialnej energii elektrycznej, ale jest to mniej
Jjasne w przypadku paliw odnawialnych).
Okreslenie wspolnych zasad rozwoju rynku i stworzenie rownych szans dla krajow
Europy Srodkowo-Wschodniej, przy przyjmowaniu nowych technologii pojazdéw
i energii.
PKB w Europie Srodkowo-Wschodniej jest o 78% nizszy niz w gospodarkach zachodnich, co
powoduje, Ze operatorzy transportowi maja znacznie mniejsza site nabywcza. Na przyktad
dotacje dla elektrycznych ciezaréwek sg bardzo rozproszone w catej UE, natomiast mate
i $Srednie przedsiebiorstwa (MSP) z Europy Srodkowo-Wschodniej maja wiecej ograniczer
ekonomicznych. Ceny energii sg zbyt wysokie i znacznie réznig sie w zaleznosci od kraju, co
podwaza zasade réwnosci i zdolnos¢ do stworzenia prawdziwego jednolitego rynku dla
bardziej zrownowazonego ekosystemu transportu.
Skupienie sie na ukierunkowanej alokacji pobieranych podatkow i optat za korzystanie
z drég.
W ostatnich latach obserwujemy znaczny wzrost podatkow i optat za korzystanie z drdg,
jednak dodatkowy dochdd od uzytkownikdw transportu drogowego nie zostat reinwestowany
w branze w celu wspierania innowacji, dekarbonizacji i cyfryzacji; zamiast tego zostat
wykorzystany do finansowania krzyzowego innych sektorow, takich jak kolej. Takie dziatania
polityczne hamujag innowacje i spowalniaja niezbedne inwestycje w zrédwnowazony rozwoj.
Przyspieszenie realizacji Plan dziatania UE dla sieci energetycznych i utatwienie rozwoju
infrastruktury energetycznej dla zrownowazonych paliw odnawialnych; wspieranie
zrownowazonej produkcji i dystrybucji energii poprzez inteligentna polityke podatkowa.
Unijna strategia zerowej emisji netto jest niedostosowana do faktycznego rozwoju
infrastruktury zielonej energii, gotowosci technicznej i zdolnosci inwestycyjnych,
ajednoczesnie zapewnia niezréwnowazone wsparcie dla rozwoju infrastruktury pojazdow
elektrycznych w poréwnaniu ze zrownowazonymi paliwami odnawialnymi (takimi jak HVO,
bioLNG, bioLPG lub mieszanki e-paliw z biopaliwami), ktore moga odgrywac¢ wazna role
w perspektywie Srednio- i dtugoterminowej obok bezposredniej i poSredniej elektryfikacji
(akumulator elektryczny i woddr).
Inwestowanie w bezpieczenstwo paliwowe na wypadek konfliktéw zbrojnych i sytuaciji
kryzysowych.
Wojna w Ukrainie ujawnita podatnos¢ Europy na zagrozenia zwigzane z dostawami energii.
Proponujemy, aby panstwa wziety wiekszg odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo dostaw
paliwv poprzez zmiane systemu magazynowania paliw | zwiekszenie pojemnosci
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magazynowych zaréwno dla koricowych produktow ropopochodnych, jak i niskoemisyjnych
paliw ptynnych. Istnieje réwniez potrzeba poprawy zdolnosci przetadunkowych portéw i linii
kolejowych. Ponadto istnieje kwestia dostepnosci paliw, zwtaszcza biopaliw, w sytuacjach
kryzysowych, a niedostepnos¢ energii elektrycznej powinna zosta¢ uwzgledniona
w strategicznej mapie drogowej UE. Ponadto krajowa produkcja zrownowazonych biopaliw,
biogazu LPG i bioetanolu z lokalnych surowcdw pochodzacych z UE odgrywa wazna role
zarowno w dekarbonizacji ptynnych paliw kopalnych, jak i we wspieraniu odpowiednich ilosci
paliw w przypadku sytuacji kryzysowej powodujacej przerwanie taricuchdw dostaw.

Sygnatariusze z zadowoleniem przyjmuja fakt, ze Clean Industrial Deal skupia sie na jednoczesnym
przyspieszeniu procesu dekarbonizacji i zwiekszeniu konkurencyjnosci poprzez pobudzanie
innowacji i wzmacnianie odpornosci. Cele te majg kluczowe znaczenie zaréwno dla branzy
paliwowej, jak i transportowej. Jednak sektor ten stoi przed szeregiem specyficznych wyzwan, ktére
nie znajdujg wystarczajgcego odzwierciedlenia w obecnych ramach polityki. W obecnej sytuacji
istnieje jak najbardziej ryzyko wystapienia ,,podwoéjnego negatywnego zjawiska” czyli ostabienia
konkurencyjnosci przy jednoczesnym nieznacznym ograniczeniu emisji. Polityki przedstawione
w tym dokumencie majg na celu rozwigzanie tego problemu, proponujac Sciezke prowadzgca do
silniejszego, bardziej zrownowazonego i konkurencyjnego europejskiego przemystu paliwowego

i transportowego.
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